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ПРЕДИСЛОВИЕ 


Еще до завершения ВторойМировой войны специальные 
службы и комиссии союзных государств начали активно на¬ 
капливать и анализировать информацию о вооружении Тре¬ 
тьего рейха. В особенности это касалось различных об¬ 
разцов секретного оружия, о скором появлении которого 
на полях сражений так долго грозили в своих речах лиде¬ 
ры нацистской Германии. 

После войны как в странах-победительницах, так и в 
разгромленной Германии, было опубликовано множество 
книг и статей о немецком «чудо-оружии». Плохо инфор¬ 
мированного читателя размах германских военных ис¬ 
следований просто ошеломляет — до тех пор, пока не 
становится ясно, насколько небольшой процент из пере¬ 
численных видов вооружения был доведен до стадии се¬ 
рийного производства, а тем более — успешно применен 
на поле боя. 

Причин тому было много. Прежде всего необходимо 
назвать большое количество поставленных перед разра¬ 
ботчиками задач, многие из которых отнюдь не вытекали 
из реальных потребностей действующей армии. В гитле¬ 
ровской Германии не существовало централизованной, 
компетентной, независимой организации, которая имела 
бы широкие полномочия в выборе направления и сроков 
работ над реализацией конкретно поставленной задачи. 
Для государственной структуры Третьего рейха типичным 
было положение, когда на принятие решения о разработ¬ 
ке какого-либо стратегически важного образца оружия в 
значительной мере влияли политические связи конструк¬ 
торов и пристрастия руководящих инстанций. Это четко 
просматривается в дневниковых записях многих извест¬ 
ных немецких специалистов, где, в частности, можно про¬ 
честь: «Установка была навязана группой совершенно не¬ 
компетентных лиц, которые даже не имели никакого 
отношения к промышленному производству. Предложе- 
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ние тем не менее не могло быть отклонено из-за их близо¬ 
сти к политическому руководству». 

К этому необходимо добавить дилетантский и при том 
крайне непоследовательный подход Гитлера к разработке 
и применению новейших вооружений. Как писал министр 
вооружений и военной промышленности Германии Аль¬ 
берт Шпеер (АІЪеп 8реег), непосредственно курировав¬ 
ший вопросы, связанные с созданием новых видов оружия, 
«на кругозор Гитлера повлияло как его мировосприятие, 
так и окончательно сложившиеся к концу первой миро¬ 
вой войны эстетические взгляды и стиль жизни. Он сосре¬ 
доточил свое внимание исключительно на традиционных 
видах вооружений сухопутных войск и военно-морских 
сил. В этой области он неуклонно расширял свои позна¬ 
ния и очень часто выдвигал разумные идеи. Однако его 
совершенно не интересовали новейшие технические раз¬ 
работки, и он оставался глух к голосам тех, кто стремился 
убедить его в необходимости развивать метод радиолока¬ 
ции, создавать атомную бомбу, реактивный истребитель 
или ракеты». 

Еще одной причиной была раздробленность немец¬ 
ких военных исследований. Каждый вид вооруженных 
сил — сухопутные войска, военно-воздушные силы, воен¬ 
но-морской флот — имели свои исследовательские орга¬ 
низации, институты, испытательные полигоны и 
стрельбища, свои собственные связи с одними и теми же 
промышленными объектами и заводами. Каждый из ви¬ 
дов вооруженных сил ревниво охранял свою самостоятель¬ 
ность и хранил в строгом секрете направление своих ис¬ 
следований перед другими. Например, в области ракетных 
вооружений (наиболее часто упоминаемом виде «чудо-ору¬ 
жия») исследования лучше всего были организованы в 
ВВС, прежде всего благодаря политическому весу «второ¬ 
го человека» в партии и государстве — рейхсмаршала іЬр- 
мана Іеринга. Аналогичные исследования в армии и на 
флоте были слишком малоэффективны: даже ряд реорга¬ 
низаций, проведенныхв 1942 году' и позднее, не смог улуч¬ 
шить ситуацию. 

В числе прочих причин немаловажную роль сыграл 
приказ Верховного Главнокомандования вермахта 
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(ОЬегкоштаікіо дег \ѴеЬгтас1іі: — ОК\Ѵ), изданный в ав¬ 
густе 1940 года, когда Гитлер решил, что война в скором 
времени закончится полной победой германского оружия. 
Этим приказом были фактически остановлены перспек¬ 
тивные разработки всех новых видов воо ружения и анну¬ 
лированы исследовательские программы, которые не пре¬ 
дусматривали реализации (внедрения образцов оружия в 
серийное производство и принятия на вооружение) в те¬ 
чение текущего года. Когда в ходе боевых действий нача¬ 
ло ощущаться военное превосходство союзников, Гитлер 
отменил свой приказ. Из армии были в спешном порядке 
демобилизованы еще оставшиеся в живых специалисты, а 
на проведение НИОКР выделены необходимые финансо¬ 
вые средства и мощности. И все лее двухлетний перерыв в 
исследованиях уже нельзя было восполнить. Только в 1943 
и особенно в 1944 годах возникло основное количество из 
более чем ста проектов ракетного оружия, которые в по¬ 
давляющем большинстве не вышли из стадии прототипов 
(и это в лучшем случае) до конца войны. 

В начале 1945 года была наконец создана наделенная 
значительными полномочиями комиссия (возглавил ее 
генерал Дорнбергер), которая должна была квалифици¬ 
рованно оценить качество имеющихся ракетных проек¬ 
тов и выбрать наиболее реальные из них для запуска в се¬ 
рийное производство. «В конце концов мы поняли, что 
нужно не разбрасываться, а выбрать наиболее значимые 
проекты и сосредоточить все усилия на их осуществлении. 
Представители соответствующих ведомств договорились 
в дальнейшем не столько способствовать созданию все 
новых и новых образцов вооружения, сколько отбирать 
самые перспективные с точки зрения наших реальных 
возможностей конструкторские разработки и активно вне¬ 
дрять их в серийное производство» (10, с. 487). Эта мера 
была принята в целях ограничения дальнейшего дробле¬ 
ния исследовательских сил и средств. В предельно корот¬ 
кие сроки эта комиссия приступила к исполнению своих 
обязанностей, однако для реализации отобранных ею 
проектов уже не хватало ни сил, ни времени. 

Поражения на фронтах и усиливающиеся с каждым 
днем авиационные налеты в тылу обусловили такой уро- 
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вень дезорганизации исследований, производства и транс¬ 
портировки ракетного оружия, что ни один из перспек¬ 
тивных проектов не мог быть завершен до окончания вой¬ 
ны. Здесь необходимо ответить на часто повторяемый 
вопрос: в какой степени немецкое «чудо-оружие» могло бы 
повлиять на ход войны в случае его своевременного созда¬ 
ния и боевого применения? Большинство серьезных пуб¬ 
лицистов и историков склоняются к такой точке зрения, 
что конечный итог второй мировой и в этом случае был 
бы тем же. Разумеется, новые образцы оружия, созданные 
талантливыми германскими конструкторами, способство¬ 
вали бы более продолжительной агонии Третьего рейха, 
неизбежно привели бы к еще большим потерям на фрон¬ 
тах и среди мирных жителей, но окончательного пораже¬ 
ния нацистской Германии предотвратить не смогли: слиш¬ 
ком подавляющим было превосходство союзников к 1944 
году в производстве обычных видов вооружения (особен¬ 
но в танках и боевых самолетах). 

Кроме того, с середины 1943 года районы сосредото¬ 
чения основных мощностей немецкой военной промы¬ 
шленности начали подвергаться опустошительным воз¬ 
душным налетам сотен американских и английских 
стратегических бомбардировщиков. С этого времени нем¬ 
цы начали рассредоточение большинства своих военных 
промышленных предприятий по окружающим крупные 
города деревням, а с января 1944 года — в пробитые в тол¬ 
ще гор штольни и туннели. К началу 1945-го немецкая про¬ 
мышленность была распылена по множеству мелких заво¬ 
дов, заводиков и мастерских, зарыта в землю и укрыта в 
лесах. Хотя немцы в этих невероятно тяжелых условиях 
сумели к концу войны даже увеличить масштабы выпуска 
основных видов вооружения, это было сделано ценой та¬ 
ких усилий, что ни о каких комплексных перспективных 
исследованиях не могло быть и речи. Германские конст¬ 
рукторы уже к 1943 году' перешли от проводившихся ра¬ 
нее фундаментальных разработок (например, довоенная 
ракетная программа) к «хватанию вершков». Каждый об¬ 
разец новейшего вооружения, созданный после этого сро¬ 
ка, носит отпечаток поспешности и импровизированнос¬ 
ти. Вместе с тем поражает добросовестность немцев в 
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постройке все новых и новых опытных образцов (особен¬ 
но это касается боевых самолетов): в тогдашнем Советском 
Союзе даже «сырые» и не доведенные машины почти сра¬ 
зу были бы запущены в серийное производство. 

Разработкой и производством вооружения для воору¬ 
женных сил, в том числе образцов «чудо-оружия», в 1940— 
42 годах ведал имперский министр вооружения и боепри¬ 
пасов Фриц Тодт (Ггііг Тоск). После гибели Тодта в 
авиакатастрофе в феврале 1942 года его сменил уже упо¬ 
минавшийся бывший главный архитектор Германии Аль¬ 
берт Шпеер (ттул последнего звучал уже как «имперский 
министр вооружения и военной промышленности), а пе¬ 
ред самым концом войны в эту должность вступил замес¬ 
титель впавшего в немилость Шпеера Карл Заур (Кагі 
8аиг)*. За производство и закупку вооружений для армии, 
ВВС и ВМС отвечали, соответственно, генерал-полковник 
Фридрих Фромм (Ггіесігісіі Гготт)**, фельдмаршал Эр¬ 
хард Мильх (ЕгЬагё Мі1с1і)***и генерал-адмирал Витцель 
(ѴѴіеігеІ). 

Стараниями Шпеера в структуре возглавляемого им 
министерства были созданы комиссии по разработке но¬ 
вых образцов вооружений с привлечением к работе офи¬ 
церов всех видов вооруженных сил (последним было по¬ 
ручено давать оценку лучшим проектам). Кроме того, 
военные представители должны были корректировать 
разработку этих изделий еще на этапе опытно-конструк¬ 
торских работ и своевременно оценивать вероятную эф¬ 
фективность разработок. В составе административных 
органов видов ВС также числились ответственные за эту' 


* Альберт Шпеер (1905—1981) приговорен Международным военным три¬ 
буналом в Нюрнберге к 20 годам лишения свободы. Освобожден в 1966 
году; после чего опубликовал книгу мемуаров «Внутри Третьего Рейха». 

** Фридрих Фромм (1888— 1945) занимал пост начальника управления воору¬ 
жений сухопутных войск в 1939—1944 годах. В марте 1945 года казнен по 
приговору гитлеровского «Народного трибунала» по обвинению в государ¬ 
ственной измене (заговор 20 июля 1944 года). 

*** Эрхард Мильх (1892—1972) являлся генерал-люфтцойгмайстером (ответ¬ 
ственным за вооружение ВВС) в 1941—1944 годах. Назначен на эту долж¬ 
ность вместо покончившего с собой генерал-полковника Эрнста Уд ста. В 
1947 году приговорен к пожизненному заключению Международным во¬ 
енным трибуналом, в 1954 году освобожден. 
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работу подразделения: например. Техническое управле¬ 
ние (ТесЬпізсЬез Аті) Министерства авиации либо Управ¬ 
ление вооружений (ѴѴаЯепаті) военного Министерства. 
Последнее в ходе войны было преобразовано в управле¬ 
ние Штаба начальника вооружений сухопутных войск и 
командующего армией резерва. Под общим контролем 
ведомства Шпеера все эти организации в сочетании с КБ 
научных учреждений и коммерческих фирм развернули 
разработку'и испытания десятков образцов принципиаль¬ 
но новых видов вооружения, речь о которых пойдет в этой 
книге. 

Не все образцы оружия, описанные здесь, были под¬ 
линно революционными по своей конструкции. Принцип 
отбора заключается в следу ющем: 1) принципиально но¬ 
вые вооружения, давшие начало новым классам военной 
техники (ракетная и реактивная авиация, управляемые 
авиационные боеприпасы и т. д.); 2) проекты традицион¬ 
ных типов оружия, выведшие их развитие на новый уро¬ 
вень (например, танки «Пантера» или отравляющие ве¬ 
щества нового поколения); 3) образцы, порожденные 
«гигантоманией» (сверхтяжелые танки и артиллерийские 
орудия); 4) просто оригинальные проекты, пусть даже и 
ставшие тупиковыми; 5) наконец, различные «безумные» 
разработки, лихорадочно создававшиеся на последней ста¬ 
дии войны. Некоторые из описанных типов вооружения 
не были принципиально новыми или чисто германскими 
(в частности, реактивные минометы или винтовочные гра¬ 
натометы), однако примененные в них передовые техни¬ 
ческие идеи смогли заставить военных специалистов 
стран-победительниц отказаться от собственных образцов 
вооружения и создать новые на основе немецкого опыта. 
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Стрелковое оружие 


Вскоре после начала второй мировой войны герман¬ 
ская фирма «Кагі \Ѵа1і1іег» начала разработку нового ору¬ 
жия под облегченный патрон винтовочного калибра. Цель 
создания такого боеприпаса заключалась в заполнении 
«ниши» между' магазинной винтовкой и пистолетом-пуле¬ 
метом. Оба этих вида оружия пехоты страдали неустрани¬ 
мыми недостатками, заложенными в самом принципе их 
конструкции. Магазинные винтовки снабжались чрезмер¬ 
но мощным патроном, обеспечивающим «дальность поле¬ 
та на три, три с половиной тысячи метров, тогда как при¬ 
цельная стрельба на такую дистанцию отдельными 
стрелками практически никогда не велась. Ненужной ста¬ 
ла на такую дальность и стрельба залпами ввиду появле¬ 
ния и широкого распространения пулеметов. 

Чрезмерная мощность патронов является причиной 
ряда недостатков пехотного оружия. К ним относятся 
прежде всего излишняя дороговизна каждого выстрела, 
ненужный расход пороха и металла. Большое количество 
пороха и сравнительно тяжелые пули и гильзы делают па¬ 
троны более крупными и тяжелыми, в значительной сте¬ 
пени ограничивающими их носимый запас. Стрельба та¬ 
кими патронами сопровождается сильной отдачей, 
беспокоящей и утомляющей стрелка и отрицательно ска¬ 
зывающейся на меткости (9, с. 149). 

Пистолеты-пулеметы, имевшие предельно простое ус¬ 
тройство, обладали высокой боевой скорострельностью. 
Однако эффективная дальность их огня была крайне не¬ 
велика — всего несколько десятков метров. По этой при¬ 
чине пистолеты-пулеметы не могли вытеснить магазинную 
винтовку и стать основным образцом вооружения пехот¬ 
ных подразделений. Таким образом, в 40-е годы на воору- 
жении армий всех крупных государств состояли «как вин¬ 
товки, так и пистолеты-пулеметы — два весьма различных 
вида оружия, стреляющих различными патронами» (5, с. 
150). 
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Причина крылась в необходимости «подгонять» любой 
образец вновь разрабатываемого стрелкового оружия под 
уже имеющийся, изначально страдавший вышеописанны¬ 
ми недостатками патрон — винтовочный или пистолет¬ 
ный. «Для дальнейшего совершенствования стрелкового 
оружия необходимо было создать новую предпосылку, и 
она была создана с разработкой новых патронов, занима¬ 
ющих по размерам и мощности промежуточное положе¬ 
ние между' прежними винтовочными и пистолетными и 
поэтому' называвшимися на первых порах промежуточны¬ 
ми. Эта предпосылка послужила основной базой для воз¬ 
никновения и сравнительно быстрого развития нового 
индивидуального оружия стрелков —автоматических винто¬ 
вок нового поколения, сочетающих в себе лучшие каче¬ 
ства всех предшествующих типов...» (9, с. 150). Иными 
словами, боеприпас для нового оружия должен был созда¬ 
ваться на основе винтовочного, но со значительно умень¬ 
шенной массой порохового заряда. 

Работы над таким патроном начались в 1927 году в КБ 
фирмы «КЪе і п іпеіа11-Вог$і . В следующем году была скон¬ 
струирована самозарядная винтовка Се\ѵ 28 под новый па¬ 
трон 8x42,5. Винтовка в серию не пошла, но исследования 
продолжались. В 1935 году фирмой «Н. Ѵоііпіег» был раз¬ 
работан промежуточный патрон калибром 7,75x40 и авто¬ 
матическая винтовка М35. Компания КЛУЗ в середине 30-х 
годов занималась созданием семейства стрелкового ору¬ 
жия (винтовка и пулемет) под патрон калибром 8,15x41. 
Все эти конструкции остались опытными, но немцы полу¬ 
чили необходимую практику' разработки новых патронов 
и оружия под такие патроны. 

Первый пошедший в серию «короткий» патрон (ка¬ 
либр — 7,92 мм, как и у «полновесного» винтовочного па¬ 
трона Маузера образца 1904 года, но с длиной гильзы 33 мм 
вместо 57 и начальной скоростью пули 694 м/сек вместо 
895), был создан фирмой «Вальтер» в начале 40-х годов. 
Общая длина патрона — 48 миллиметров, масса патрона с 
пулей — 16,8 граммов, вес пули — 8,2 г. Фирма уже имела 
опыт создания подобного боеприпаса: в середине 30-х го¬ 
дов «Вальтер» в консорциуме с фирмой ШѴМ работал над 
патроном 7,5x40, предназначенным для эксперименталь- 


10 



Стрелковое оружие 


Глава 1 


ной автоматической винтовки. Проведенные в 1936 году 
опытные стрельбы всеми перечисленными выше патро¬ 
нами показали, что наиболее эффективным оказался валь- 
теровский боеприпас. 

В 1938 году начались войсковые испытания нового ав¬ 
томата, созданного под этот патрон и получившего наи¬ 
менование МКЪ 42 (\Ѵ) . Оружие работало на принципе 
отвода пороховых газов. Запирание ствола осуществля¬ 
лось при повороте затвора вокруг продольной оси. Вто¬ 
рой опытный образец разработал постоянный конкурент 
Вальтера — известный конструктор Хуго Шмайссер (Ни§о 
8сЬтеі55ег). По названию производителя: фирмы «Нае- 
пеі» он получил обозначение МКЪ 42 (Н). Компоновка и 
дизайн обоих образцов оружия были очень схожими: наи- 



Рис. 1. Автомат МКЪ 42 (\Ѵ) 



Рис. 2. Автомат МКЪ 42 (Н) 
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Рас. 3. Автомат Мрі 43 (ЗС 44) 

более заметными отличиями являлись более длинная га¬ 
зовая камора на шмайссеровском варианте и наличие 
кронштейна для крепления стандартного винтовочного 
штыка образца 1898 года на МКЬ 42 ( ѴѴ Г ) . Тактикол'ехниче- 
ские характеристики конкурирующих образцов (Вальте¬ 
ра и Маузера соответственно) также были примерно оди¬ 
наковыми: длина — 935 и 940 мм, длина ствола — 409 и 365 
мм, масса вместе с патронами — 6 кг. Автоматы могли вес¬ 
ти одиночный и непрерывный огонь. Питание произво¬ 
дилось из коробчатых магазинов емкостью 30 патронов. В 
начале 1943 года фирма «Іенель» развернула серийное про¬ 
изводство нового оружия, а в следующем году эксперимен¬ 
тальный автомат Вальтера был модернизирован и принят 
на вооружение под официальным индексом МРІ 43 (от со¬ 
кращенного Ма5сЬіпепрІ5іо1е — «пистолет-пулемет»). 

Как и у его прототипа, автоматика МРІ 43 работала на 
принципе отвода пороховых газов через поперечное от¬ 
верстие в канале ствола. Газовая камора — закрытого типа, 
без регулятора. Оружие состояло из следующих основных 
частей и механизмов: ствол с газовой каморой, ствольная 
коробка с кожухом ствола, спусковая коробка с рукоятью 
управления огнем, затвор, запирающий, спусковой и удар¬ 
ный механизмы, возвратная пружина, затыльник с при¬ 
кладом и магазин с подающим механизмом. При изготов¬ 
лении МРі 43 широко использовался метод штамповки — 
впервые в немецкой практике. Поверхность оружия окси¬ 
дирована. Антабки крепления матерчатого ремня для пе- 
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реноски расположены справа — у законцовки газовой ка¬ 
моры и на прикладе. 

Запирание канала ствола производится перекосом за¬ 
твора в вертикальной плоскости. Перекос затвора при за¬ 
пирании и отпирании осуществляется взаимодействием 
соответствующих наклонных плоскостей на затворе и за¬ 
творной раме. Ударный механизм — куркового типа, поз¬ 
воляет вести одиночный и автоматический огонь. Схема 
функционирования ударного и спускового механизмов 
идентична разработанной еще в конце 20-х годов для че¬ 
хословацкой самозарядной винтовки 2Н ѵг.29. Тем не ме¬ 
нее, в отличие от последней, в спусковом механизме гер¬ 
манского автомата имеются две дополнительные детали, 
которые обеспечивают автоматический огонь и предохра¬ 
нение от случайного выстрела. Переводчик огня располо¬ 
жен в спусковой коробке, концы его выходят наружу с 
правой и левой сторон в виде кнопок. Для ведения авто¬ 
матического огня следует сместить переводчик вправо 
(при этом с правой стороны спусковой коробки будет вид¬ 
на буква «Б»). Ведение одиночного огня обеспечивается 
смещением переводчика влево (с левой стороны будет 
видна буква «Е»). 

Предохранитель от случайного выстрела — флажково¬ 
го типа, расположен ниже переводчика. При включении 
предохранителя (флажок находится в горизонтальном 
положении и закрывает букву «Р» — «Реиег») происходит 
запирание спускового рычага. Для ведения огня флажок 
опускается вниз и закрывает букву «5» («ЗісйегЬеіі»). Газо¬ 
вая камора закрытого типа расположена над.стволом. В ее 
канал ввинчена пробка, которая вынимается при чистке 
каморы. Рукоятка заряжания находится слева, окно выбро¬ 
са гильз — справа. Рукоятка управления огнем снабжена 
бакелитовыми щечками и расположена под удобным углом 
наклона. При заряжании оружия, после присоединения 
магазина, необходимо поставить автомат на предохрани¬ 
тель, взвести затвор и после этого отключить предохра¬ 
нитель. Разряжание автомата также производится при 
включенном предохранителе. 

Приклад деревянный, крепится к ствольной коробке с 
помощью шпилек. Затыльник составляет с прикладом еди- 
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Тис. 4. Основные части автомата Мрі 43 

I - ствол; 2 - ствольная коробка; 3 - спусковая коробка; 4 - 
затвор; ^-затворная рама; 5-возвратная пружина; 7-предо¬ 
хранитель; 8 - переводчик огня; 9 - затыльник с прикладом; 
10- шток с поршнем 


ное целое, в углубление на его передней стенке вставляет¬ 
ся возвратная пружина. Ось канала ствола и плечевой упор 
находятся практически на одном уровне, что существен¬ 
но повышает устойчивость оружия при ведении автома¬ 
тического огня. По этой причине основания мушки и при¬ 
цела довольно высоко подняты над крышкой ствольной 
коробки. 

При разборке оружия приклад вместе с затыльником и 
возвратной пружиной отделяется от ствольной коробки 
(для этого замыкатель затыльника отводится вправо до 
отказа, приклад отделяется, после чего вынимается пру¬ 
жина). Спусковая коробка вместе с рукояткой управления 
огнем и спусковым крючком снимается со стопора и отки¬ 
дывается вниз на шарнире. Из ствольной коробки выни¬ 
мается затворная рама с рукояткой заряжания и штоком с 
поршнем, а также затвор. Сборка — в обратном порядке. 

Прицел секторный, нарезан для ведения прицельного 
огня на дальность до 800 метров — деления нанесены на 
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прицельной планке. Каждое деление соответствует изме¬ 
нению дальности до цели на 50 метров. Прорезь и мушка 
треугольной формы, мушка защищена кольцеобразным 
намушником. Боевой вес автомата — 6 килограммов. Темп 
стрельбы — 470 выстрелов в минуту Общая длина оружия 
составляет 940 миллиметров, длина ствола — 419 мм. 

Питание МРі 43 боеприпасами производится из при¬ 
ставного коробчатого магазина с двухрядным располо¬ 
жением патронов, такого же, как и у опытных образцов. 
Емкость магазина — 30 патронов, вес снаряженного мага¬ 
зина— 1,1 кг. Іорловина приемника магазина гофрирова¬ 
на во избежание ее механического изгиба при ударах. Ма¬ 
газин снаряжался из стандартных пятипатронных обойм 
с помощью особой насадки — ускорителя заряжания, на¬ 
девавшейся на его горловину. В конце войны для автома¬ 
тов, которыми вооружались экипажи танков, был разра¬ 
ботан меньший по размерам магазин на 10 патронов 
(длинный изогнутый магазин МРі 43/44 был несколько 
неудобен для ведения огня изнутри тесного корпуса бро¬ 
немашины). Однако применить это новшество на фронте 
уже не успели. 

Изначально МРі 43 разрабатывался для принятия на 
вооружение «панцергренадеров» — стрелков мотопехот¬ 
ных частей танковых дивизий германской армии и войск 
СС. После принятия автомата на вооружение немцы немед¬ 
ленно принялись за его дальнейшее усовершенствование. 
Вскоре появилась модификация МРі 43/1, отличавшаяся 
наличием приспособлений для крепления стандартного 
винтовочного гранатомета (подробнее о нем будет расска¬ 
зано ниже) и кронштейна для оптического или инфракрас¬ 
ного ночного прицелов. В декабре 1944 года фирмой 
«Вальтер» был выпущен модифицированный вариант ору¬ 
жия, принятый на вооружение под обозначением МРі 44 
или ЗіО 44 (Зіигт^еѵѵеЬг — штурмовая винтовка) и став¬ 
ший основным образцом. Его возникновение обусловила 
необходимость жесткой экономии металла: штампован¬ 
ные части изготовлялись из более тонкого материала с фо- 
сфатированной, а не оксидированной поверхностью. В ос¬ 
тальном ЗіС 44 практически не отличался от своего 
предшественника. Всего было выпущено около 425 тысяч 
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автоматов всех модификаций: 19 500 в 1943 году, 281 800 в 
1944-м и 124 000 - в 1945-м. 

Хотя вначале штурмовыми винтовками предполага¬ 
лось оснащать только два взвода в дивизии, прекрасные 
боевые качества МРі 43/44 заставили пересмотреть кон¬ 
цепцию его применения. По штатам 1945 года в пехотной 
роте должно было числиться 55 автоматов, в батальоне — 
165, в полк)' — 330, а в дивизии —1270. В других родах войск 
штатное количество этого оружия несколько варьирова¬ 
лось, но оставалось примерно в тех же пределах. Плани¬ 
ровалось вооружение штурмовыми винтовками всего лич¬ 
ного состава экипажей танков и САУ. Наконец, самым 
экзотическим применением нового оружия должна была 
стать замена штатных пулеметов МС 42 — встроенного обо¬ 
ронительного вооружения новейших немецких танков 
РгКрГѵѵ VI «Коепі§5Іі^ег» и «РашЛіег II». 

В самом конце второй мировой появился еще один 
опытный образец самозарядного карабина под промежу¬ 
точный патрон — $іС 45 (М), разработанный фирмой 
«Маизег» в Оберндорфе. При определенном сходстве с 
описанными выше образцами он отличался принципом 
действия автоматики (полусвободный затвор) и отсутст¬ 
вием газовой каморы над стволом. Маузеровский автомат 
комплектовался магазинами на 10 патронов. 

Наконец, после начала тотальной мобилизации в 1945 
году немцы выпустили очень грубо исполненный самоза¬ 
рядный карабин под патрон 7,92x33, получивший обозна¬ 
чение ѴС 45 (ѴЫкз§е\ѵеЬг — «народная винтовка»). Это 
оружие не имело никаких специальных запирающих при¬ 
способлений: замедление открывания, по сути, свободно¬ 
го затвора (как в пистолете-пулемете) осуществлялось ори¬ 
гинально: путем отвода пороховых газов через четыре 
отверстия около дульной части ствола в специальную по¬ 
лость между его наружной поверхностью и внутренней по¬ 
верхностью кожуха, охватывающего ствол на всю его дли¬ 
ну и жестко соединенного с затвором. При выстреле назад 
отходил весь кожух. Рукоятка заряжания (исполнена в виде 
грубой металлической изогнутой скобы) находится слева, 
окно выброса стреляных гильз — справа. Предохранитель 
флажкового типа, расположен слева на спусковой короб- 
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Рис. 5. Автомат 8іС 45 (М) 



Рис. 6. Самозарядный карабин ѴС 45 («ѴиІкз&Шгт*) 


ке. По данным А. Б. Жука, этот способ замедления отхода 
затвора был предложен Барнитцке (Вагпкгке) — главным 
конструктором фирмы «СизіІоГѴѴегке». Указанная схема 
обеспечивает ведение только одиночного огня. Длина 
оружия — 960 мм, длина ствола — 380 мм. Вес карабина с 
патронами — 5,37 килограммов. 

Питание боеприпасами производилось из магазина, 
идентичного принятому для МРі 43/$іС 44. Горловина 
приемника магазина — широкая, с перфорацией. Рукоят¬ 
ка управления оружием отсутствовала, при ведении огня 
стрелок охватывал ладонью шейку деревянного прикла¬ 
да. На цевье — деревянная накладка. Прицельные приспо¬ 
собления крайне примитивны, включают в себя только 
грубо исполненную мушку и обеспечивают ведение огня 
лишь с постоянным прицелом. 
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Как известно, германская штурмовая винтовка МРі 43 
оказала большое влияние на разработку в 1946 году М. Т. 
Калашниковым первой модели его знаменитого автома¬ 
та. Хотя вряд ли стоит доказывать, что АК-47 является зна¬ 
чительно более простым, эффективным и неприхотли¬ 
вым, неоспоримым остается тот факт, что в обоих 
образцах присутствуют два идентичных показателя — оди¬ 
наковая, непривычная по тем временам схема автомати¬ 
ки и общий, весьма революционный дизайн. Этих факто¬ 
ров вполне достаточно, чтобы признать германское 
оружие действительной предтечей АК. 

Интересно, что Гитлер, как и его враги — советские 
маршалы и генералы, воевавшие в первую мировую вой¬ 
ну, с подозрением относился к внедрению автоматов: «Ле¬ 
том 1942 года он в твердой уверенности, что пехотинцу 
гораздо удобнее пользоваться винтовкой, решительно 
отверг наше предложение наладить производство уже раз¬ 
работанных автоматов нового образца [МКЬ 42] и воору¬ 
жить ими вермахт» (10, с. 437). 

Завершая разговор об индивидуальном стрелковом 
оружии немецкой армии, необходимо отметить, что зна¬ 
менитый 9-мм пистолет-пулемет МРі 38/40 фирмы «Егта» 
тоже является подлинно революционным оружием для 
своего класса. МРі 38 стал первым в мире пистолетом-пу¬ 
леметом, лишенным свойственного всем другим образцам 
этого оружия массивного деревянного ложа и приклада 
(наследие винтовки). Вместо дерева применялись исклю¬ 
чительно металл и пластмасса (бакелит). Именно МРі 38 
впервые был оснащен складывающимся металлическим 
плечевым упором, а его основные детали были изготовле¬ 
ны простым и дешевым методом штамповки. Таким обра¬ 
зом, разработка «Эрмы» стала основой для создания всех 
последующих моделей пистолетов-пулеметов, вплоть до 
самых современных. 

* * * 

В конце войны, когда боевые действия перекинулись 
на узкие улочки старинных европейских городов, немец¬ 
кие конструкторы начали активно разрабатывать образ- 
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Рис. 7. Приспособление для стрельбы из винтовок из-за 
укрытий {вид справа): 

1 - приклад; 2 - корпус; 3 - крышка для крепления приклада 
винтовки; 4 -цепочкаспускового механизма; 5-перископ; 15- 
крышка для крепления перископа 

В 1943 а на вооружении германской армии было принято спе¬ 
циальное приспособление для стрельбы из винтовок из-за ук¬ 
рытий. Согласно немецкому описанию, приспособление при¬ 
менялось для стрельбы из немецкой винтовки Маузера обр. 
1898 г., самозарядной винтовки обр. 1941 г. и из других вин¬ 
товок, 

цы оружия для ведения огня из-за глухой стены. Собствен¬ 
но, это было не оружие, а лишь приспособления к нему, 
позволявшие вполне уверенно поражать солдат против¬ 
ника, находясь вне зоны настильного огня. Первые, до¬ 
статочно примитивные образцы таких устройств появи¬ 
лись еще в 1943 году. Оно использовалось только на 
карабинах 98к, самозарядных винтовках Се\ѵ 41 (ѴѴ/М), 
Сеѵѵ 43 и других винтовках. 

Приспособление состоит из трех основных частей — 
приклада, корпуса и перископа. Деревянный приклад 
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Рис. 8. Приспособление для стрельбы из винтовок 
из-за укрытий с самозарядной винтовкой 
обр. 1941 г, С 41 (\Ѵ) (вид справа и слева) 


обычного винтовочного типа крепится в нижней части 
корпуса приспособления двумя винтами с барашками и 
может откидываться вниз. На заднем крепежном винте 
приклада монтируется спусковой крючок, который с по¬ 
мощью спускового рычага и металлической цепочки со¬ 
единяется со спусковым механизмом винтовки (петля це¬ 
почки надевается на спусковой крючок). 

Корпус изготовлен из листового листа железа спосо¬ 
бом штамповки и сварки. В его верхней части, между бо¬ 
ковыми стенками, установлена опорная планка для фик¬ 
сации приклада винтовки. Планка закрепляется на 
опорном винте, а спереди накладывается на эксцентрич¬ 
ную втулку, насаженную на переставной винт установоч¬ 
ного рычага, который завинчивается до отказа при помо¬ 
щи барашка. 

Сверху корпуса на шарнире крепится крышка с двумя 
винтовыми наметками. Крышка служит для прочной фик¬ 
сации приклада винтовки в гнезде. На внутренней сторо¬ 
не крышки имеются упоры, которые при помощи двух за¬ 
жимных винтов прижимают приклад к опорной планке 
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корпуса. Помещающийся сзади крышки винт с барашком 
амортизирует отдачу оружия. 

Простой цилиндрический перископ с зеркальными 
линзами крепится с помощью прижимной крышки к зад¬ 
ней стенке корпуса. На корпусе имеется регулировочное 
устройство для выверки положения перископа относи¬ 
тельно винтовки. 

При установки оружия в приспособление требуется 
вставить в свои гнезда винты опорной планки и устано¬ 
вочного рычага. Затем необходимо открыть крышку, вста¬ 
вить в нее приклад винтовки, отрегулировать положение 
опорной планки соответственно форме ложи и затянуть 
барашки. После закрепления наметками крышки затяги¬ 
ваются зажимные винты. Цепочка протягивается к спус¬ 
ковому крючку винтовки и регулируется подлине соответ¬ 
ственно его положению в натянутом состоянии, без 
провисания. После этого устанавливается перископ и про¬ 
веряется его выверка. Оружие заряжается и ставится в бо¬ 
евое положение, а после размещения всей системы в ук¬ 
рытии включается предохранитель. 

В разное время выпускались различные образцы этих 
приспособлений, отличавшиеся в основном качеством 
изготовления перископа и другими мелкими изменения¬ 
ми. Вес устройства без винтовки составлял 5,6 кг. Таким 
образом, общая масса приспособления с установленным 
карабином 98к достигала 9,5 килограммов, а с самозаряд¬ 
ной винтовкой Се\ѵ 41 — около 10,4 кг. Длина — 480 мм (с 
учетом длины оружия общая длина составляла порядка 
полутора метров), высота — 290 мм, ширина — 130 мм. Из- 
за сильного смещения центра тяжести вперед огонь с ис¬ 
пользованием описанного устройства можно было вести 
только с упора. 

Значительно менее сложная и более компактная сис¬ 
тема появилась несколько позже. Это приспособление 
(Ѵогзаіг I) представляло собой небольшую ствольную на¬ 
садку с изгибом под углом 32 градуса, снабженную козырь¬ 
ком с несколькими зеркальными линзами. Насадку' надева¬ 
ли на дульную часть автоматов МРі 43/5Ю 44. Насадка 
снабжалась мушкой и специальной перископическо-зер¬ 
кальной системой линз — линия прицеливания, проходя 
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Рис. 9. Насадка для стрельбы из укрытия 
для автомата МРі 43 


через секторный прицел и основную мушку оружия, пре* 
ломлялась в линзах и отклонялась вниз, параллельно из¬ 
гибу насадки. Прицел обеспечивал достаточно высокую 
точность ведения огня: серия одиночных выстрелов ло¬ 
жилась в круг диаметром 35 см на дистанции 100 метров. 
Указанное приспособление применялось в конце войны 
специально для ведения уличных боев — с августа 1944 года 
было произведено около 10 тысяч этих агрегатов. Сущест¬ 
вовал вариант с кривизной ствола 45 градусов. 

Второй образец, названный Ѵогзасг Р, отличался еще 
большим углом кривизны насадки — 90 градусов. Послед* 
няя укреплялась в специальной муфте, смонтированной 
на корпусе танка или бронемашины и использовалась для 
простреливания мертвого пространства. Муфта обеспечи¬ 
вала возможность ведения кругового обстрела. Основным 
недостатком этих оригинальных приспособлений была 
низкая живучесть: насадки выдерживали порядка 250 вы¬ 
стрелов (живучесть уменьшалась пропорционально увели¬ 
чению угла кривизны ствола). 
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Іермании принадлежит честь изобретения еще одно¬ 
го, не менее революционного, типа стрелкового вооруже¬ 
ния — единых пулеметов. К началу 30-х годов во всех без 
исключения армиях мира существовало большое количе¬ 
ство разновидностей пулеметов: ручные, станковые, зе¬ 
нитные, авиационные, танковые. Как правило, все это 
оружие создавалось под один и тот же винтовочный па¬ 
трон, а различалось лишь конструкцией. Разумеется, та¬ 
кой разнобой не мог полностью удовлетворять военных, 
но именно немцы впервые задумались над выработкой 
новой концепции пулеметного вооружения. В начале 30-х 
годов Управление вооружений германской армии вырабо¬ 
тало техническое задание на создание единого образца 
пулемета, который мог выполнять все эти функции. В1934 
году на вооружение был принят Мазс И і п е п ^е\ѵе Ъг 34 (МС 
34), созданный под стандартный винтовочный патрон 
Маузера образца 1904 года калибром 7,92x57. Кроме па¬ 
тронов германского производства, можно было использо¬ 
вать боеприпасы к винтовкам Маузера, состоявшим на 
вооружении в Чехословакии и Польше. Для ведения 
огня использовались патроны с легкой и тяжелой пуля¬ 
ми, а также патроны со специальными пулями (бронебой¬ 
ными, бронебойно-трассирующими, бронебойно-зажига¬ 
тельными и другими). 

Вес МС 34 с сошкой составлял 12 кг, на станке и с опти¬ 
ческим прицелом — около 33 кг. Иеснаряженная 50-патрон- 
ная металлическая лента весила 180 граммов, снаряжен¬ 
ная — 1,5 кг, барабанный магазин — 2,25 кг. Начальная 
скорость «тяжелой» пули достигала 745 м/с, темп стрель¬ 
бы составлял 700—800 в/мин. Прицельная дальность с ис¬ 
пользованием оптического прицела — 2000 метров. 

Автоматика пулемета работает на принципе отдачи 
ствола с коротким ходом. МС 34 состоит из следующих 
основных частей и механизмов: ствола со ствольной ко- 
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Рис. 10. Общий вид германского пулемета МС 34 

1 - надульник; 2 - сошка; 3 - кожух; 4 - прилив для переднего 
кольцевого визира зенитного прицела; 5 - задний визир зе¬ 
нитного прицела; 6 - стойка прицела; 7 - прилив для крепле¬ 
ния сошки по-походном}’; 8 - защелка крышки короба; 9-ру¬ 
коятка заряжания; 10 - предохранитель; 11 - спусковой 
крючок: 12- защелка затыльника 


робкой; короба с крышкой; кожуха; затвора; возвратной 
пружины; затыльника; приклада; сошки; запирающего, 
подающего, ударного и спускового механизмов. 

Запирание канала ствола осуществляется поворотом 
боевой личинки. Последняя соединяется с затвором так, 
что может поворачиваться по отношению к остову затво¬ 
ра. На боевой личинке, кроме боевых упоров, расположе¬ 
ны цапфы с роликами, которые входят в криволинейные 
пазы короба. Взаимодействие криволинейных пазов и 
роликов боевой личинки обеспечивает ее поворот при 
отпирании и запирании канала ствола, а криволинейные 
поверхности ствольной коробки, взаимодействуя с роли¬ 
ками боевой личинки при отпирании, ускоряют движение 
затвора назад. 

Ударный механизм ударникового типа, расположен в 
боевой личинке. Он состоит из ударника с бойком и бое¬ 
вой пружины. Спусковой механизм позволяет вести 
одиночный и непрерывный огонь. Одна часть спускового 
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Рис. 11. Части пулемета МС 34 

1 - ствол: 2-ствольная коробка; 3 -затвор; 4-возвратная пру¬ 
жина; 5 -приклад с затыльником; 6-короб; 7-кодух; 6'-крыш¬ 
ка короба; ,9-нижняя часть приемника 


механизма находится в пистолетовиднои рукоятке управ¬ 
ления огнем, а другая — в коробе. Кроме того, пулемет 
имеет автоматический спуск, который расположен на бо¬ 
евой личинке. Последний взводится остовом затвора по¬ 
сле полного запирания канала ствола. 

Предохранитель от случайного выстрела расположен 
с левой стороны рукоятки управления огнем. Переводчик 
на непрерывный огонь расположен в нижней выемке спу¬ 
скового крючка. На переводчике нанесена буква «О». Для 
стрельбы непрерывным огнем нужно нажать на нижний 
выем спускового крючка; одиночный огонь достигается 
нажатием на верхний выем. 

Подающий механизм ползункового типа. Ползун при¬ 
водится в движение рычагом подачи, а он, в свою оче¬ 
редь, — остовом затвора. Подающий механизм устроен так, 
что позволяет подводить ленту как с правой, так и с левой 
стороны. Для перемены направления подачи ленты с пра¬ 
вой стороны на левую требуется повернуть верхнюю и 
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Рис. 13. Пулемет МС 34 на универсальном 
станке в положении для стрельбы 
по наземным целям; 

1 -основание станка; 2-заднне ноги; 3 -зажимы зад¬ 
них ног; 4 - сектор с ограничителями горизонталь¬ 
ного наведения; 5 - ручка горизонтального наведе¬ 
ния; 6 ^маховичок подъемного механизма; 7-рычаг 
дополнительного спуска; 8 -механизм автоматичес¬ 
кого рассеивания по дальности; 9 -люлька с откат¬ 
ной частью; /0-оптический прицел; 11 - проушина 
для заднего крепления пулемета; 12 -наметка перед¬ 
него крепления пулемета; /^-штырьдля зенитной 
стойки; 14 - подушки для переноски станка за спи¬ 
ной; 15 - передняя нога; 16 - распорка; 17 - ремни 
для переноски станка; 18- металлическая патронная 
лента 


вой (коллиматорный) визир крепится к специальному 
приливу на кожухе пулемета. Задний визир представляет 
собой стойку с диоптром. Стойка соединена осью с колод¬ 
кой прицела. 

При использовании МС 34 как станкового или зенит¬ 
ного он устанавливался на универсальный станок образца 
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1934 года (сошка оставалась на пулемете в сложенном по¬ 
ложении). Станок состоял из основания с тремя ногами и 
распоркой, люльки с откатной частью и амортизатором 
отката, механизмов вертикального и горизонтального на¬ 
ведения. 

Шарнирное соединение ног с основанием, телескопи¬ 
ческое устройство передней ноги и распорки, а также на¬ 
личие зажимов и защелок на ногах и распорке обеспечи¬ 
вают широкую возможность изменения высоты линии 
огня и приспосабливания станка к местности. 

Пулемет крепится к откатной части люльки: спереди — 
специальной наметкой, а сзади — цапфами короба пулеме¬ 
та, которые входят в гнезда откатной части. Люлька со¬ 
единена с основанием подъемным механизмом, который 
состоит из зубчатой рейки, маховичка с шестеренкой, за¬ 
жима и ограничителей. С подъемным механизмом связан 
механизм для автоматического рассеивания по дальнос¬ 
ти. Последний приводится в действие отдачей пулемета 
при ведении огня и имеет регулятор рассеивания на раз¬ 
личные дальности. Правее подъемного механизма распо¬ 
ложен рычаг дополнительного спуска. 

Б задней части основание имеет сектор с делениями и 
двумя ограничителями горизонтального наведения, а в 
передней — штырь, к которому присоединяется стойка для 
стрельбы по воздушным целям. Слева сзади на люльке рас¬ 
положен кронштейн для присоединения оптического при¬ 
цела. 

Станок может находиться в трех положениях: походном 
(для переноски за спиной или перевозки), в положении 
стрельбы по наземным целям и в положении для стрель¬ 
бы по воздушным целям. В последнем случае на штырь, 
расположенный в передней части основания (установлен¬ 
ный вертикально), надевается зенитная стойка с вертлю¬ 
гом, а к вертлюгу присоединялся пулемет. Оптический 
прицел снимается, крепится передний и откидывается 
задний визиры коллиматорного зенитного прицела. 

Кроме того, применялась специальная легкая зенитная 
тренога образца 1934 года. При ведении огня по воздуш¬ 
ным целям (с большими углами возвышения) лента с па- 
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Рис. 14. Универсальный станок в походном положении .. 


тронами укладывается в специальную коробку, которая 
присоединяется к приемнику пулемета. 

МО 34 сразу же стал пользоваться большой популярно¬ 
стью и вскоре стал основным в немецкой армии. Как по 
дизайну, так и по боевым качествам он на голову превосхо¬ 
дил пулеметы иностранных армий, выгодно отличаясь от 
них прежде всего своей универсальностью. 

В самом деле, кроме выполнения функций станкового 
и ручного пулеметов (иностранные «ручники» МС 34 пре¬ 
восходил боевой скорострельностью), последний также 
использовался в качестве легкого зенитного средства. В 
этом случае два МО 34 устанавливали на специальной спа¬ 
ренной турели образца 1936 года (2лѵі11іп^5Іаі'ене 36), ос¬ 
нащенной единым коллиматорным прицелом на крон¬ 
штейне. Питание левого пулемета осуществлялось слева, 
правого — с противоположной стороны. Установка могла 
размещаться на позиции или транспортироваться на спе¬ 
циальном одноосном прицепе, ведя огонь «с колес». Кро¬ 
ме того, в середине 30-х годов на вооружение был принят 
первый образец зенитной самоходной установки: ЬеісІПег 
ТгиррепІиеГізсЬиіг Кгаііѵѵацеп (Кіг 4). ЗСУ представляла 
собой спарку МО 34, смонтированную на полноприводном 
легковом армейском автомобиле Зюе\ѵег К.200. Один зе¬ 
нитный МО 34 монтировался на шкворне на автомобилях, 
а с 1944 года — и на командирской башенке танков. Стан¬ 
дартным вооружением бронетранспортеров всех типов 
стали два МС 34 — курсовой (за легким щитом) и зенит¬ 
ный на турели в кормовой части. 
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в зенитном положении: 


1 - зенитная стойка с вертлюгом; 2 - передний кольцевой ви¬ 
зир зенитного прицела; 3 - задний диоптрический визир зе¬ 
нитного прицела 


С 1942 года МС 34 стал повсеместно вытеснять уста¬ 
навливавшиеся раньше в амбразурах танков и бронемашин 
устаревшие ручные МО 13. При использовании пулемета 
в качестве танкового с него снималась сошка и отделялся 
приклад, после чего тело оружия закреплялось в шаровой 
установке или стрелковой амбразуре бронированной бое¬ 
вой машины. 

Однако МС 34 не был лишен ряда недостатков. К 
основным относятся недостаточный для станкового пуле- 
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Рис 16 * Пулемет МС 34 

на зенитной треноге 
обр, 1934 г: 

1 - наружные трубки ног; 

2 - выдвижные трубки 
ног; В - основание; 4 - за¬ 
жимы ног; 5 - стойка; 6 - 
головка с проушиной 


Рис 1 7, 

Зенитная тренога 
обр. 1934 г. в походном 


положении 
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Рис . 18. Принадлежность для стрельбы: 

1 - наконечник ленты; 2 - лента; 3 - барабан для ленты; 4 - 
барабанный магазин; 5 - ключи для наполнения магазина па¬ 
тронами; 6-трубка 


мета темп стрельбы и довольно высокая себестоимость 
производства, связанная с широким использованием фре¬ 
зеровки, вытачивания и других дорогостоящих техноло¬ 
гий, характерных для оружия 30-х годов. По этой причине 
оружие потребовало замены. 

Пулемет МС 42 стал новым образцом единого пулеме¬ 
та в германской армии и был принят на вооружение в 1942 
году взамен МС 34. По сравнению с последним он проще 
устроен и имеет значительно больший темп стрельбы. 
Кроме того, основные детали пулемета изготовляются 
штамповкой, что облегчает его массовое изготовление в 
военное время. 

Для пулемета МС 42 применяются те же патроны Ма¬ 
узер 7,92x57, что и для МС 34. Вес оружия — 11,4 кг, дли¬ 
на — 120 см. Начальная скорость «легкой» пули составля¬ 
ла 700 м/с, «тяжелой» — 760. Темп стрельбы возрос до 
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1 - пламегаситель; 2 - мушка; .? - сошка; 4 - прилив для уста¬ 
новки переднего визира зенитного прицела; 5 - кожух; 6" - 
прицел; 7- защелка дверцы кожуха; 5-короб; 9- крышка ко¬ 
роба; 10 - защелка крышки; 11 - рукоятка заряжания; 12 -за¬ 
тыльник с прикладом; 13 -защелка затыльника; 14 -рукоятка 
управления огнем 


1100— 1500 в/мин. Прицельная дальность 2000 метров. 
Прочие характеристики в целом идентичны МС 34. 

Пулемет МС 42 работает по принципу отдачи ствола 
(короткий ход). Он состоит из следующих основных час¬ 
тей и механизмов: ствола со ствольной коробкой; короба 
с кожухом; сошки; затыльника с прикладом; затвора; запи¬ 
рающего, подающего, ударного спускового механизмов. 
Запирание затвора производится роликами (боевыми упо¬ 
рами), которые разводятся в стороны. Ролики расположе¬ 
ны в боевой личинке и разводятся при запирании скоса¬ 
ми клина, при отпирании сводятся скосами короба. 

Все основные механизмы и приспособления пулемета 
смонтированы в коробе. Короб осуществляет направление 
для движения ствола и затвора. В передней части короба 
смонтированы надульник с пламегасителем, снизу — сош¬ 
ки. Сверху короб закрывается откидной крышкой с меха¬ 
низмом подачи ленты. Под крышкой находится приемник 
для ленты. Сверх)' укреплены прицельные приспособле¬ 
ния, Сзади короб закрыт затыльником с отделяемым при¬ 
кладом. С правой стороны находится рукоятка перезаря- 
жания. Короб представляет собой штампованную деталь 
с большим количеством приклепанных и приваренных 
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Рис. 20. Пулемет МС 42. Вид слева 



Рис. 21. Пулемет МС 42. Вид справа 


накладок и планок. Кожух ствола, являющийся частью 
короба, имеет ряд отверстий для доступа воздуха к стволу, 
а справа вырез во всю его длину для смены ствола. В этом 
отношении МС 42 выгодно отличается от своего предше¬ 
ственника, в кожухе которого проделано только большое 
количество сверленых отверстий малого диаметра. По¬ 
скольку горячий ствол можно было вынимать только спе¬ 
циальной асбестовой перчаткой, наличие выреза помога¬ 
ло быстро провести эту сложную операцию. 

К подвижным частям пулемета относятся: ствол с пе¬ 
редней втулкой, затвор, пружина ствола и пружина за¬ 
твора. 
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Рис . 22. Части пулемета МС 42 

1 - кожух; 2 - короб; 3 - крышка короба; 4 - рычаг подачи; 5 - 
защелка дверцы кожуха; б-дверца кожуха; 7 -рукоятка заря¬ 
жения; 8 - предохранитель; 9 - затыльник с прикладом; 10 - 
возвратно-боевая пружина; 11 - остон затвора; 12- ствол со 
ствольной коробкой; 13 - боевая личинка; 14 - запирающие 
ролики 


В конструкции ствола обращают на себя внимание его 
небольшие размеры и вес, что сделано для увеличения 
маневренности пулемета в ущерб возможности ведения 
длительного непрерывного огня. Ствол пулемета МС 42 
короче ствола пулемета МС 34 на 70 мм. При смене ствол 
меняется вместе с казенником. 

Ударный механизм ударникового типа, расположен в 
затворе. Он состоит из ударника и бойка. Роль боевой пру¬ 
жины выполняет возвратная пружина. Спусковой меха¬ 
низм находится в рукоятке управления огнем и позволяет' 
вести только непрерывный огонь. 
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Предохранитель от случайного выстрела расположен 
в рукоятке управления огнем. Для включения предохра¬ 
нителя нужно нажать на кнопку предохранителя с правой 
стороны рукоятки до получения щелчка, при этом с левой 
стороны будет видна буква «8» (8ісЬегЬеіі; «Безопасно»). 
Для выключения нажать на кнопку предохранителя с ле¬ 
вой стороны рукоятки до щелчка, при этом с правой сто¬ 
роны рукоятки будет видна буква «Р» (Реиег; «Огонь»). 
Прицел секторный, основание мушки и гривка прицель¬ 
ной планки откидные. 

Питание пулемета патронами при стрельбе произво¬ 
дится из гибкой металлической ленты с полузамкнутым 
звеном, одинаковой с лентой пулемета МГ 34 (вмещает 50 
либо 250 патронов). Одна лента может присоединяться к 
другой при помощи патрона, благодаря чему длина снаря¬ 
женной ленты может быть увеличена. 

Подающий механизм ползункового типа, собран в 
крышке короба и приводится в действие роликом, имею¬ 
щимся на заднем конце затвора, который входит в криво¬ 
линейный паз рычага подачи. Подача ленты производит¬ 
ся за полный цикл движения затвора, то есть в процессе 
движения затвора вперед и назад, причем только слева 
направо. 

Механизм подачи патронов МС 42 имеет большое сход¬ 
ство с используемым в пулемете МО 34. Питание пулемета 
осуществляется металлической звенчатой лентой откры¬ 
того типа, которая применяется для пулеметов типа МО 
34. Подача патронов у МС 42 также прямая. 

Весь механизм подачи ленты собран в штампованной 
крышке короба, которая передней частью на оси скрепле¬ 
на с ушками обоймы короба. На этой же оси закреплен 
приемник, который так же, как и крышка короба, может 
самостоятельно откидываться кверху. Приемник пред¬ 
ставляет простую штампованную деталь. Он имеет про¬ 
дольное окно для прохода патронов, спереди ушки для 
крепления к оси крышки и справа упор для ограничения 
движения патрона. Слева приемник плавно загнут для об¬ 
легчения входа ленты с патронами. 

Работа механизма подачи заключается в следующем. 
Если пулемет заряжен, то при движении затвора назад его 


37 



Ненлхов Ю.Ю. 


« Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


ролик, находясь в криволинейном пазу большого рычага 
подающего механизма, поворачивает передний конец 
большого рычага вправо. При этом движение через пере¬ 
даточный рычаг и рычаги пальцев будет передаваться 
пальцам. При движении переднего кольца большого ры¬ 
чага вправо внутренние пальцы будут перемещаться впра¬ 
во, а наружные — влево; — при этом внутренние пальцы 
будут продвигать ленту, а наружные пальцы совершать 
холостой ход. 

При отходе затвора назад очередной патрон будет по¬ 
ставлен против продольного окна приемника и прижат к 
окну лотком. При движении затвора вперед патрон, нахо¬ 
дящийся в продольном окне приемника, будет подан в па¬ 
тронник гребнем боевой личинки. Во время движения за¬ 
твора вперед передний конец большого рычага будет 
перемещаться влево и, следовательно, внутренние паль¬ 
цы будут перемещаться влево, совершая холостой ход, а 
наружные пальцы будут перемещаться вправо, перемещая 
следующий патрон с лентой в приемнике на величину, не¬ 
сколько большую половины шага ленты, пока этот патрон 
не будет захвачен внутренними пальцами. 

Таким образом, подача ленты в пулемете МС 42 будет 
совершаться почти непрерывно при движении затвора 
назад и вперед. Такой способ подачи обеспечивает нор¬ 
мальную работу механизма при стрельбе с темпом до 1500 
выстрелов в минуту и улучшает условия работы штампо¬ 
ванных деталей механизма подачи. Как и у МС 34, стреля¬ 
ные гильзы экстр актируются вниз через прикрытое откид¬ 
ной крышкой отверстие в затворной коробке. 

Пулемет весьма прост в разборке и сборке, а также в 
эксплуатации. Стрельба может производиться как с сош¬ 
ки, так и со станка. Сошка типа пулемета МС 34, отличает¬ 
ся только способом крепления к пулемету: вместо полу- 
обойм сошек МС 34 здесь имеется втулка со стержнем, 
который присоединяется к загибам кожуха ствола. Это 
обеспечивает возможность креплениясошки к кожуху как 
в его передней, так и в задней части, для чего на послед¬ 
нем в двух местах имеются загибы. Станок такого же типа, 
что и для пулемета МС 34, но несколько проще. 
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Прицельные приспособления, принадлежность и про¬ 
чие устройства аналогичны применяемым у МС 34, за ис¬ 
ключением незначительных изменений, направленных на 
упрощение их конструкции. 

Как МС 42, так и МС 34 были основными пулеметами 
немецкой армии до конца войны. Пожалуй, трудно на¬ 
звать еще один образец пулемета, оказавший такое влия¬ 
ние на дальнейшее развитие оружия этого класса. Совет¬ 
ские, американские (впрочем, и других стран тоже) 
единые пулеметы, создававшиеся после окончания вой¬ 
ны вплоть до наших дней, несут сильный отпечаток кон¬ 
струкции МС 34/42. Еще в большей степени это касается 
конструкции поистине универсального пулеметного стан¬ 
ка. Почти в неизменном виде МС 42 до сих состоят на во¬ 
оружении армий ряда стран, в том числе ФРГ, Испании, 
Югославии и многих других, а также служат основой для 
создания новых образцов вооружения. По всей видимос¬ 
ти, они еще долго будут находиться в строю. 
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Противотанковые ракеты и ручные 
противотанковые гранатометы 


С начала 40*х годов все более широкое распростране¬ 
ние стали получать кумулятивные противотанковые бое¬ 
припасы. Принцип кумуляции заключается в направлен¬ 
ном воздействии взрывной волны снаряда вместе с его 
поражающими элементами на броню танка (бронепроби¬ 
ваемость зависит не только от массы и скорости боепри¬ 
паса, но и от его формы). Если в головной части снаряда 
сделать воронкообразную выемку, то при его взрыве рас¬ 
каленные газы образуют остронаправленную струю со зна¬ 
чительно более высокими давлением, температурой и ско¬ 
ростью газового потока. Для усиления этого эффекта 
кумулятивная воронка покрывалась тонким слоем метал¬ 
ла — при попадании в броню расплавленное металличес¬ 
кое ядро являлось как бы тараном, многократно увеличи¬ 
вающим воздействие на преграду 

Основным преимуществом такого боеприпаса стала 
возможность снижения начальной скорости противотан¬ 
ковых снарядов, необходимой для поражения толстой 
брони. Вместо примерно 1000 м/с, характерной для «клас¬ 
сических» противотанковых снарядов (для подкалибер- 
ных — и того выше) кумулятивный такого же калибра для 
пробивания брони той же толщины мог двигаться со ско¬ 
ростью в 1,5—2 раза меньше. Это открыло широкие воз¬ 
можности применения подобных боеприпасов для созда¬ 
ния принципиально новых, облегченных средств борьбы 
с танками. Первыми такое оружие разработали американ¬ 
цы: знаменитая «базука», созданная в 1942 году, стала клас¬ 
сическим ручным противотанковым реактивным гранато¬ 
метом, чрезвычайно повысившим шансы пехоты в 
единоборстве с танками противника. 

В 1941—42 годах германское командование в полной 
мере осознало слабость противотанковой обороны вер¬ 
махта. Особенно критической была ситуация в области 
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Рис. 23. Реактивное противотанковое ружье «ОГепгоЬг» 

(вид слева): 

/ - труба; 2 - штепсельная коробка; 3 - защелка; 4 - рукоятка 
для введения ударного стержня; 5 - мушка; 6 - рамка с проре¬ 
зью (целик); 7-плечевой упор 


пехотных противотанковых средств: 37- и 50-мм пушки, 
ручные гранаты и бутылки с горючей смесью уже не могли 
эффективно поражать советские танки даже с минималь¬ 
ной дистанции. После первого боевого применения в 1942 
году в Северной Африке американских ручных противо¬ 
танковых гранатометов (РПГ) М1 германское командо¬ 
вание распорядилось разработать аналогичные системы 
вооружения для оснащения пехоты. (Основные характе¬ 
ристики американского РПГ М1 «Базука»: калибр 58 мм; 
вес 6,1 кг; длина 138 см; прицельная дальность 200 м; на¬ 
чальная скорость боеприпаса90 м/с. Британское реактив¬ 
ное противотанковое ружье «ПИАТ» калибра 88 мм веси¬ 
ло 15,88 кг. Вес гранаты 1,18 кг; длина ружья 97,3 см; 
прицельная дальность до 90 м; начальная скорость боепри¬ 
паса 77 м/с). 

Чрезвычайно быстрое (в течение 1943 года) принятие 
на вооружение первого немецкого типа РПГ «ОІепгоЬг» 
(буквально «Открытая труба»; впоследствии получил наи¬ 
менование «РапгегзсЬгеск» — «Гроза танков») произошло 
благодаря тому, что незадолго до этого была «за ненадоб¬ 
ностью» ошибочно прекращена разработка эксперимен¬ 
тального противотанкового гранатомета, а во время севе¬ 
роафриканской кампании в качестве трофеев были 
захвачены несколько «базук». В сравнении с американской 
конструкцией «панцершрек» (официальное наименова¬ 
ние: 8,8 сш КакеСепрапгегЬиесЬзе 43 — «88-мм ракетное 
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Рис. 24. Реактивное противотанковое ружье «РапгегвсЬгеск» (вид 
слева): 

1 -труба; 2 -штепсельная коробка; 3 -защелка; 4 -рукоятка 
для введения ударного стержня; .5 -рамка с мушкой; б-целик; 

7- плечевой упор; 8 - щиток 

противотанковое ружье образца 1943 года») имел несколь¬ 
ко преимуществ: 

— больший калибр (88 мм вместо 58) и, следовательно, 
лучшая бронепробиваемость на дистанции до 150 метров; 

— в качестве спускового механизма применен индукци¬ 
онный генератор тока (вместо аккумулятора в американ¬ 
ском гранатомете), что повышало надежность и обеспечи¬ 
вало возможность применения при низких температурах; 

— большая боевая скорострельность (до 10 выстрелов 
в минуту). 

Концепция боеприпаса была аналогична американ¬ 
ской. Собственно граната (надкалиберная головная часть 
имела диаметр 88 мм) снабжена кумулятивным зарядом 
(взрывчатка — тритол-гексоген 40/60) и оснащена чувст¬ 
вительным головным контактным взрывателем. Перенос 
детонации от последнего к донцу кумулятивной воронки 
обеспечивался трубкой воспламенителя. 

Большинство деталей гранаты изготавливали из сталь¬ 
ного листа методом штамповки. В хвостовой части уста¬ 
навливался маршевый ракетный двигатель с семью труб¬ 
чатыми шашками дигликолевого пороха (общая масса 
топлива — 0,177 кг). Для РПГ использовались так называе¬ 
мые сезонные заряды. Для летних условий, в температур¬ 
ном диапазоне от -5 до +50 градусов, применялся нормаль¬ 
ный заряд, в холодное время года (от -40 до +30 градусов) 
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использовался заряд «Агіц». При использовании летнего 
заряда при температуре около -5 градусов наблюдалось 
повышенное рассеивание гранат. Применение зимнего 
заряда при температуре свыше +30 градусов часто приво¬ 
дило к разрыву канала пусковой трубы в результате поступ¬ 
ления в него избыточного рабочего давления. 

Граната была разработана неротационной. Она состо¬ 
яла из реактивной части, корпуса с разрывным зарядом, 
взрывателя с предохранительной чекой, стабилизатора и 
деревянной колодки с контактом. Стабилизаторы, объе¬ 
диненные кольцом, образовывали стенки сопла. Зажига¬ 
ние ракетного двигателя осуществлялось с помощью элек¬ 
трического тока, вырабатываемого индукционным 
генератором после нажатия на спуск. После полного вы¬ 
горания ракетного двигателя (воспламенение заряда про¬ 
исходило еще в стволе РПГ), ракета разгонялась до скоро¬ 
сти 115 м/с, что обеспечивало прицельную дальность в 
145 метров. Кумулятивный заряд пробивал гомогенную 
броню толщиной до 150 мм (американский усовершенст¬ 
вованный вариант «базуки» М6А1 пробивал броню от 60 
до 90 мм, английский 88-мм РПГ РІАТ — 120 мм)*. 

Боевая кумулятивная граната отличалась шифровкой 
на корпусе черной краской «4322». Кроме нее, на воору¬ 
жении состояли учебные гранаты с индексами «4340 ГШ», 
«4320 ИВ» (ГГВ — 1Лшп§, «учебный») и «4329 ЕХ». Кроме 
того, кумулятивные гранаты, предназначенные для ис¬ 
пользования в условиях Севера, несли на хвостовой части 
надпись «Агкі» («зимние»). Гранаты предписывалось хра¬ 
нить в сухом прохладном месте, не допуская их нагрева 
выше температуры +50 градусов. 

Гранатомет имел открытый с двух сторон гладкостен¬ 
ный трубчатый ствол с тремя направляющими длиной 
1,7 м. На ствол монтировался генератор импульсного типа 
и штепсельная коробка, а также ударно-спусковой меха¬ 
низм и прицел («Панцершрек» в передней части снабжал- 

* Толщина лобовой брони советского танка Т-34-85 составляла 52 мм, И С- , 
2—120 мм. Американский М4А1 «ЗЬегтап» имел лобовую броню толщи¬ 
ной 50,8 мм, немецкий РгКрЬѵ VI «Ті^ег» — 100 мм, РгКрІлѵ ѴС «РапіЬег» — 
85 мм, Р/КрЬѵ ІѴН — от 50 до 80 мм. 
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Рис. 25. Реактивная мина (граната) кумулятивного действия 
(общий вид и разрез); 

1 - взрыватель; 2 - головная насадка; 3 - корпус; 4 - разрыв' 
ной снаряд; 5 - хвостовая часть с реактивным зарядом и ста¬ 
билизатором (реактивная камора); 6-сопло; 7-электропро¬ 
вод; 8 - деревянная колодка с контактом; 9 - кумулятивная 
воронка 

ся предохранительным щитком и прицельными приспо- 
соблениями). Общая масса снаряженного РПГ достигала 
9,2 кг (3,32 кг из них приходились на боеприпас). 
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Рис. 26. Кумулятивные реактивные гранаты 

Пусковая труба на заднем конце имеет кольцо, предо¬ 
храняющее канал от загрязнения и повреждений, а также 
облегчающее вкладывание гранаты в канал ствола. Кроме 
того, труба снабжена плечевым упором с наплечником, 
Двумя рукоятками для удержания гранатомета при навод¬ 
ке, двумя антабками с ремнем для переноски ружья и пру¬ 
жинную защелку для удержания гранаты в стволе заряжен¬ 
ного РПГ 

Импульсный генератор и ударно-спусковой механизм 
обеспечивают воспламенение реактивного заряда грана- 
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ты б момент выстрела. При этом электрический ток воз¬ 
никает благодаря перемещению сердечника в оплетке ге¬ 
нератора в результате действия удар но-с пускового меха¬ 
низма. Последний состоит из ударного стержня, боевой 
пружины, спуска с пружиной и рукоятки для взведения 
ударного стержня с предохранителем и пружиной. При¬ 
цел состоит из переднего и заднего визиров. Задний ви¬ 
зир оснащен рамкой с вырезом, которую можно переме¬ 
щать в вертикальном направлении при пристрелке РПГ 

Для осмотра и подготовки РПГ к ведению огня необхо¬ 
димо: протереть канал трубы; произвести наружный ос¬ 
мотр гранатомета и боеприпаса к нему с целью вьмвления 
возможных механических повреждений; проверить дей¬ 
ствие ударно-спускового механизма (нажать на рукоятку 
для взведения до выключения предохранителя — при этом 
рукоятка должна удерживаться неподвижно; выключить 
предохранитель и нажать на спуск, после чего ударный 
стержень переместится назад); проверить исправность 
защелки, удерживающей гранату в трубе. 

Расчет — два человека — наводчик и заряжающий. В 
походе незаряженное ружье носилось на ремне. При 
стрельбе из гранатомета «Офенрор» (без щитка) навод¬ 
чик должен был надеть маску противогаза без фильтра и 
перчатки; все части тела во избежание ожогов должны 
быть закрыты плотной одеждой. 

Для заряжания РПГ второму номеру расчета необхо¬ 
димо: вынуть чеку из взрывателя гранаты; сорвать матер¬ 
чатую лент)' ободка стабилизатора, освободив деревянную 
колодку с вилкой; одной рукой нажать на пружинящую за¬ 
щелку пусковой трубы для удержания гранаты, другой — 
вставить в ствол боеприпас и отпустить защелку, зубец ко¬ 
торой должен заскочить за ободок стабилизатора; вста¬ 
вить вилку деревянной колодки в гнездо штепсельной ко¬ 
робки; отползти в сторону и расположиться так, чтобы не 
попасть в зону действия струи реактивных газов, после 
чего доложить наводчику о готовности. 

Для производства выстрела из РПГ «Офенрор» от на¬ 
водчика требовалось: надеть шлем противогаза с отвин¬ 
ченным фильтром и перчатки; оттянуть назад рукоятку 
ударно-спускового механизма (при этом зуб защелки пре- 
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дохранителя должен заскочить в отверстие стойки на ру¬ 
кояти для удержания); выключить предохранитель (при 
этом рукоятка для взведения вернется в исходное положе¬ 
ние, аударный стержень останется на боевом взводе); при¬ 
целиться и нажать на с пуск. В процессе выстрела ударный 
стержень освобождается, под действием боевой пружины 
перемещается в продольном направлении и ударяет по 
стержню импульсного генератора (в результате возника¬ 
ет ток и происходит воспламенение электрозапала гра¬ 
наты). 

При ведении огня на дальность до 75 метров точку при¬ 
целивания необходимо выбирать ниже основания танка; 
на дистанции от 75 до 120 метров нужно прицеливаться в 
точку между между отделением управления и башней тан¬ 
ка; на 120—150 метров — в башню. При фланговом движе¬ 
нии необходимо целиться в переднюю оконечность танка. 

В случае осечки необходимо вынуть вилку из гнезда 
штепсельной коробки и слегка повернуть гранату сначала 
в одну затем в другую сторону (для достижения контакта 
боеприпаса со стволом). После этого вновь вставить вил¬ 
ку в гнездо и нажать на спуск. Если выстрела вновь не про¬ 
изошло, то следует перезарядить гранатомет (при разря- 
жании необходимо вынуть вилку из гнезда штепсельной 
коробки, затем нажать на защелку ствола и вынуть грана¬ 
ту. После этого следует вставить во взрыватель боеприпа¬ 
са предохранительную чеку и развести ее концы). 

За эффективность РПГ «ОГепгоЬг» приходилось пла¬ 
тить некоторыми ограничениями в эксплуатации. Кроме 
необходимости защищать открытые участки тела от воз¬ 
действия пороховых газов, требовалось следить, чтобы по¬ 
зади заднего отверстия гранатомета не находились люди, 
боеприпасы или горючие материалы. Кумулятивная гра¬ 
ната тоже требовала бережного обратцения: после изъя¬ 
тия из взрывателя предохранительной чеки с гранатой 
требовалось обращаться осторожно, не ронять ее и не 
подвергать ударам. Категорически запрещалось нагревать 
боеприпас (в летнее время гранаты требовалось держать 
в тени, чтобы не допустить воздействия прямых солнеч¬ 
ных лучей). 
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РПГ К-Рг.В 54 «ОіепгоЬг» стал одним из наиболее ус¬ 
пешных и передовых образцов вооружения второй миро¬ 
вой войны; в 1943—45 годах было выпущено более 300 
тысяч экземпляров. Во время войны были осуществле¬ 
ны незначительные доработки конструкции: в 1944 году 
на вооружение принят усовершенствованный вариант 
К-Рг.В 54/1 «РапгегзсЬгеск», снабженный легким защит¬ 
ным щитком (гранатомет со щитком весил 9,5 кг). Щи¬ 
ток отъемный, крепится на пусковой трубе спереди — сле¬ 
ва и прикрывает голову и руки наводчика от воздействия 
пороховых газов при выстреле. Для наведения оружия на 
цель в щитке прорезано окно, прикрытое стеклом; на зад¬ 
ней поверхности щитка закреплены запасные стекла. Ука¬ 
занное устройство не защищало от осколков, но и не тре¬ 
бовало от наводчика надевания противогазной маски и 
перчаток: открытые части тела надежно защищались щит¬ 
ком от теплового воздействия реактивных газов. Анало¬ 
гичный образец вооружения, но отличавшийся калибром 
(60 мм) состоял на вооружении венгерской королевской 
армии. В процессе разработки оружия с более эффектив¬ 
ной бронепробиваемостью был спроектирован аналогич¬ 
ный образец РПГ калибром 100 мм, однако работы над ним 
не удалось завершить до конца войны. 

Граната несколько измененной конструкции была ис¬ 
пользована в качестве боеприпаса для активно-реактив¬ 
ной системы КакеІетѵеіТег 43 «РиеррсЬеп» («Куколка») — 
легкого 88-мм противотанкового орудия. Из его ствола, 
снабженного герметичным замком, снаряд выбрасывался 
комбинированным действием воспламеняюще-вышибно- 
го заряда и работающего ракетного двигателя. После 
вылета из дула начальная скорость гранаты составляла 
200 м/с, хотя ее двигатель использовал только 47-граммо- 
вый пороховой заряд (шашка с центральным отверстием 
и 14 каналами по окружности). Такая высокая скорость до¬ 
стигалась активным использованием для разгона боепри¬ 
паса пороховых газов (расширенная боевая часть грана¬ 
ты герметично закупоривала канал ствола, образовывая 
ведущий поясок). Боевая часть гранаты впоследствии была 
применена и в модифицированной авиационной проти- 
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Рис, 27. 88-мм реактивное противотанковое ружье 
КѴѵтГ 43 «РиеррсЪеп» 


вотанковой ракете К4/НЬ «РапгегЫііг» (подробнее см. 
раздел «Авиационные боеприпасы»). 

Во избежание перегрева (описанный выше процесс 
выстрела с одновременным включением ракетного двига¬ 
теля сопровождался выделением высокой температуры) 
ствол по всей длине покрывался кожухом с раструбом у 
дульного среза. От пламени работающего двигателя и вра¬ 
жеского огня расчет защищался небольшим квадратным 
щитком. Пусковая установка представляла из себя миниа¬ 
тюрный пушечный лафет, оснащенный сплошной стани¬ 
ной и механизмами горизонтальной и вертикальной на¬ 
водки. ПУ могла устанавливаться на различных шасси: 
двухколесном (элементы заимствованы из конструкции 
тяжелого противотанкового ружья з.Рг.В. 41), а также на 
опорных колодках. К последним могли присоединяться 
специальные салазки. 

Хотя боевая масса системы (при относительно боль¬ 
ших габаритных размерах, особенно высоте) достигала 
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123—155 кг, «Куколка» оказалась достаточно эффективной 
благодаря большей, чем у РПГ «Панцершрек», прицель¬ 
ной дальности и большей точности стрельбы *. Тем не ме¬ 
нее ее применение на фронтах было весьма ограничен¬ 
ным — слишком явными преимуществами обладают легкие 
переносные противотанковые комплексы, пригодные для 
использования буквально «из каждой щели» перед анало¬ 
гичными лафетными системами. 

Развитием конструкции «Пюппхен» стала противотан¬ 
ковая установка Рап7.егаЪ\ѵеЬпѵег1ег (РА\Ѵ) 600 калибра 
80 мм — оружие, совершившее подлинный переворот в 
конструировании оружия подобного класса. Это противо¬ 
танковое средство, известное также под индексом Р\ѴК 
8Н63, представляло собой гладкоствольную пушку, стре¬ 
лявшую кумулятивными снарядами, стабилизированными 
в полете вращением с помощью вспомогательного реак¬ 
тивного двигателя. Этот принцип в наши дни использует¬ 
ся в конструкции множества образцов танковых орудий 
калибра 120—125 мм. Ствол длиной 38 калибров сообщал 
кумулятивному снаряду (масса — 2,7 кг) начальную ско¬ 
рость 520 м/с, что обеспечивало гарантированное пора¬ 
жение гомогенной брони толщиной 140 мм на дистанции 
до 750 метров. Таким образом, применение столь необыч¬ 
ной по тем временам технологии позволило достичь 
бронепробиваемости, сравнимой с аналогичным показа¬ 
телем 88-мм нарезной пушки традиционной конструк¬ 
ции, чья боевая масса достигала 4240 кг (у РАѴѴ 600—640 
кг). Кроме бронебойных, орудие могло вести огонь оско¬ 
лочно-фугасными боеприпасами. 

Максимальная дальность ведения огня фугасными сна¬ 
рядами — 5100 м, боевая скорострельность — до 8 в/мин. 
Орудие устанавливалось на специальном лафете, обеспе¬ 
чивающем горизонтальный обстрел в секторе до 72 граду¬ 
сов и угол возвышения ствола до 32 градусов. 

Для поражения тяжелых танков с толщиной лобовой 
брони до 200—250 мм была предназначена кумулятивная 


Концепция применения системы «Пюппхен» сходна с существующей В быв¬ 
шем Советском Союзе в отношении станковых противотанковых грана¬ 
тометов (СПГ), 
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ракета «Нес Іи» («Щука»). Конструкция этого боеприпаса 
сходна с гранатой «панцершрека». Головная часть калиб¬ 
ра 250 мм оснащалась шестикилограммовым кумулятив¬ 
ным зарядом. Ракета выпускалась из переносной трубча¬ 
той пусковой установки калибра 105 мм. 

Ракетный двигатель работал с использованием трех 
перфорированных пороховых шашек. Общая масса заря¬ 
да достигала 0,5—0,6 кг. Рабочее давление было необычно 
низким: всего 60—70 мегапаскалей. Из-за значительной 
массы боеприпаса огонь можно было вести лишь на даль¬ 
ность 30—50 метров. На испытаниях опытного образца 
была успешно опробована конструкция полетных стаби¬ 
лизаторов, позволившая добиться высокой точности 
стрельбы. В боевых условиях оружие не использовалось — 
его доводка не была завершена до апреля 1945 года. 

В 1940—45 годах фирма «Рейнметалл-Борзиг» разрабо¬ 
тала реактивную гранату, лишенную камеры сгорания. 
Хотя (возможно, по причине остановки работ) система 
не была применена в бою, ее конструкция и характерис¬ 
тики отвечали большинству требований, предъявляемых 
к ручному противотанковому оружию. 

Граната веретенообразной формы выстреливалась из 
трубчатой направляющей. В ее средней части размещался 
заряд из напыленного гофрированного слоя дигликолево- 
го пороха толщиной 0,5 мм и весом 0,5 кг, который сгорал 
в течение 0,02 секунд. Выгорание порохового заряда еще 
в стволе являлось условием сообщения реактивной силы, 
так как «сопло» было образовано каналом ствола и рас¬ 
ширенной хвостовой частью гранаты. Испытания пока¬ 
зали правомерность применения такой конструкции. 75- 
мм граната весом 3,1 кг развивала скорость 350 м/с, что 
обеспечивало прицельную дальность 400—420 метров. При 
стрельбе на дистанцию 800 метров рассеивание не превы¬ 
шало четырех квадратных метров. 

И все же граната имела ряд существенных недостатков. 
Не была решена проблема оплавления стабилизаторов, 
заклинивания кольца оперения в стволе, а также общих 
недостатков конструкции (большое рабочее давление, тя¬ 
желая пусковая установка). 
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Рис . 28. Динамо-реактивные противотанковые приспособления 
(общий вид и разрез): 

сверху — «Рапгегіаизі 1»; снизу — «РапгегГаим 2» 

1 - корпус мины (гранаты): 2 - разрывной заряд; 3 - кумуля¬ 
тивная воронка; 4 - детонирующее устройство; 5 -реактив¬ 
ный (вышнбной) заряд: 9-ударный механизм 


Работы «Рейнметалл-Борзиг» над подобными боепри¬ 
пасами были возобновлены в 1944 или 1945 году. Под на¬ 
именованием «Наштег» («Молот») или «Рапхегіосі» 
(«Танковая смерть») было спроектировано 105-мм про¬ 
тивотанковое оружие с 88-мм подкалиберной кумулятив¬ 
ной гранатой весом 3,2 кг. Скорость полета составляла 
450 м/с, прицельная дальность — 500 метров. Испытания 
опытного образца вновь продемонстрировали высокую 
точность стрельбы; 100 % попаданий на дистанции 500 ме¬ 
тров легли в пределах квадратного метра. 

При ведении огня 40-килограммовая пусковая установ¬ 
ка опиралась на треногу' (после доработок могла оснащать¬ 
ся двухколесным лафетом). Возобновленные работы по 
доводке этого необычного реактивного оружия не были 
завершены до апреля 1945 года. Хотя примененный на нем 
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Рис. 29. Мина (граната) к РПГ «Рапгегіашг 1» 

1 - корпус мины (гранаты); 2 - ободок; 3 - ушко мины; 4 -ме¬ 
таллический стакан; 5 - деревянный стержень; б - хвостовое 
оперение 


принцип привлек к себе большое внимание, неизвестно, 
был ли он использован на каком-либо послевоенном об¬ 
разце вооружения. 

Еще одним, вероятно, наиболее известным типом РПГ 
стал знаменитый «Рапгегіаизі» («Бронированный кулак»; 
в СССР он был более известен как «фаустпатрон» — 
«Гаішраігопе»). Это оружие одноразового применения, 
впервые появившееся на фронте в начале 1943 года, так¬ 
же использует реактивное действие пороховых газов. Со¬ 
гласно официальной классификации, «фаустпатрон» яв¬ 
ляется «динамо-реактивным приспособлением для 
ближнего боя с танками всех типов...» (9, с. 133). В произ¬ 
водстве находилось несколько серийных образцов этого 
необычного оружия: «РапхегГаизі 30» («СгеісЬеп»), 
«РапхегГаизі» 60,100 (последняя модель, «Рапгегіаші» 150 
осталась незавершенной). Состоящие же на вооружении 
типы одноразового РПГ двух основных калибров (150 и 
101 мм) именовались соответственно «РапгегГаші 1» и 
«Рапгегіаші 2». Их основные ТТХ имеют следующие пока¬ 
затели (для первого и второго образцов): боевая масса — 
5,35 и 3,25 кг; длина — 1048 и 1010 мм; вес кумулятивной 
гранаты — 2,8 и 1,65 кг; вес разрывного заряда боеприпа¬ 
са — 1 ,66 и 0,74 кг; вес ствола с реактивным зарядом — 2,55 
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и 1,6 кг; прицельная дальность — 30 метров для обоих об¬ 
разцов; бронепробиваемость — 200 и 140 мм. 

Устройство «панцерфауста» было предельно простым 
и включало в себя две главные части: надкалиберную гра¬ 
нату' кумулятивного действия и ствол с реактивным заря¬ 
дом, пусковым механизмом и прицельным устройством. 
На фронт РПГ поступал только в собранном виде. Граната 
состоит из составного корпуса с разрывным зарядом и ку¬ 
мулятивной воронкой, а также хвостовой части с детони¬ 
рующим устройством, взрывателем и хвостовым оперени¬ 
ем. Разрывной заряд — стандартный сплав тритола с 
гексогеном. Взрыватель — инерционный, простой конст¬ 
рукции. Хвостовая часть гранаты состоит из металличес¬ 
кого стакана и деревянного стержня. В стакане размеще¬ 
ны детонирующее устройство и взрыватель, к стержню 
прикреплены четыре тонких стальных стабилизатора. 

Пусковая труба — стальная, открыта с обоих концов. К 
передней части ствола приварена трубка ударного меха¬ 
низма с прицельной стойкой. Внутри канала ствола нахо¬ 
дятся прокладка из пластмассы и реактивный вышибной 
заряд дымного пороха. Последний помещен в цилиндри¬ 
ческий картонный футляр. Футляр находится в стволе, 
напротив запального отверстия и закрепляется винтом. 

Ударный механизм состоит из трубки, ударника, бое¬ 
вой пружины, подпружиненной спусковой кнопки, стеб¬ 
ля с винтом, возвратной пружины и втулки с капсюлем- 
воспламенителем. Боевая пружина одним концом через 
шайбу упирается в заплечики ударника, а противополож¬ 
ным — в неподвижную шайбу. Ударник удерживается на 
боевом взводе спусковой кнопкой. Ударный механизм име¬ 
ет два основных положения — на предохранителе и на бо¬ 
евом взводе. При установке на предохранитель головка 
винта находится вверху; в одной плоскости со спусковой 
кнопкой, а при установке на боевой взвод поворачивает¬ 
ся на 90 градусов влево. При этом втулка с капсюлем-вос¬ 
пламенителем поворачивается вместе со стеблем так, что 
ее отверстие совпадает с запальным гнездом (через него 
воспламеняется реактивный заряд, размещенный в ство¬ 
ле) на поверхности пусковой трубы. 
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Рис. 30 , Ударный механизм: 

сверху — положение для хранения; снизу — положение 
перед выстрелом 

1 — трубка; 2 — ударник; 3“ боевая пружина; 4— спусковая кноп¬ 
ка с пружиной; 3 -стебель; б-винт стебля; 7-возвратная пру¬ 
жина стебля; Я - втулка с капсюлем-воспламенителем; 9- при¬ 
цельная планка; 10-че ка; 11 - капсюль 


Примитивное прицельное устройство представляет 
собой планку на шарнире, с одним или тремя отверстия¬ 
ми *, возле которых нанесены цифры, указывающие дис¬ 
танцию в метрах. Мушкой служит наибольший диаметр 
(ободок) мины. 

В походном положении прицельная планка должна 
прилегать к стволу а чекой прикрепляться к ушку грана¬ 
ты, удерживая последнюю за хвостовую часть в стволе. В 
этом положении прицельной планки нельзя взвести удар¬ 
ник, спусковая кнопка закрыта и выстрел невозможен. 
Перед производством выстрела корпус РПГ осматривает¬ 
ся, причем все наружные части не должны иметь помято¬ 
стей и погибов. Для подготовки к выстрелу необходимо: 


Прицельная планка с тремя отверстиями — в гранатометах позднего выпу¬ 
ска; нижнее обозначено цифрой «30»; среднее — «50»* верхнее — «75*. 
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выдернуть чеку в передней части ствола и поднять до от¬ 
каза прицельную планку; взвести ударник (послать вперед 
стебель и резко отпустить его — ударник должен удержи¬ 
ваться спусковой кнопкой, ударный механизм остается 
на предохранителе, головка винта стебля расположена 
сверху); снять ударный механизм с предохранителя, для 
чего повернуть стебель за головку винта влево до отказа 
(на 90 градусов); установить РПГ в боевое положение так, 
чтобы ствол оказался под мышкой, а его задний конец вы¬ 
ступал назад; прицелиться и нажать на спусковую кнопку 

Относительная слабость вышибного заряда заставля¬ 
ла при ведении огня на дистанцию 50—75 метров подни¬ 
мать ствол под значительным углом возвышения. Макси¬ 
мальная прицельная дальность составляла 75 метров 
(фактически — чуть более 30 метров). Меры безопасности 
при стрельбе аналогичны для введенных для расчетов РПГ 
«Панцершрек», кроме необходимости надевать противо¬ 
газ и перчатки — маломощный заряд «Панцерфауста» не 
обжигал лица и рук. Каждый гранатомет, подобно совре¬ 
менному советскому' РПГ-18 «Муха», был одноразовым и 
перезарядке не подлежал. На заднем конце ствола имеет¬ 
ся надпись: «АсКшп^! ГеиегзігаЫ!» («Внимание! Струя 
огня!»). 

Если после взведения ударника и снятия спускового 
механизма с предохранителя отпала необходимость от¬ 
крыть огонь, РПГ можно снять с боевого взвода, для чего 
нужно выполнить следующие операции: повернуть сте- 
бельголовкой винта вверх (поставитьна предохранитель); 
удерживая корпус гранатомета в положении для выстре¬ 
ла, нажать на спусковую кнопку (должен быть слышен 
щелчок); опустить прицельную планку к стволу и вставить 
чеку так, чтобы она прошла через ушко гранаты и вырез 
на конце прицельной планки (при отсутствии чеки ее мож¬ 
но заменить гвоздем, куском проволоки или шпагата). 

Специалисты относятся к «панцерфаусту» по-разному: 
одни считают его самым удачным образцом ручного реак¬ 
тивного оружия, ссылаясь на его технологичность и про¬ 
стоту в изготовлении, хранении и эксплуатации. Другие 
(например, 19, с. 138) полагают, что этот гранатомет пред¬ 
ставляет собой импровизированную конструкцию, «эр- 
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зац» с низкой точностью и дальностью стрельбы, а также 
бронепробиваемостью. Истин)' в этом споре определить 
трудно, но «панцерфаусты» запомнились союзным танки¬ 
стам именно по причине массовости их применения: за 
годы войны было выпущено около шести миллионов штук 
«бронированных кулаков» разных модификаций. Даже 
необученные мальчишки из фольксштурма, вооружив¬ 
шись РПЦ стали грозной силой на поле боя, сумев частич¬ 
но нивелировать подавляющее к тому времени превосход¬ 
ство союзников в бронетехнике. 

Своего рода уменьшенным образцом РПГ стало доволь¬ 
но известное средство, предназначенное для диверсантов 
из частей специального назначения и получившее наиме¬ 
нование «Рапгегкпаске» («Щипцы для брони»). Оружие 
предназначалось для проведения терактов против высше¬ 
го политического и военного руководства стран антигит¬ 
леровской коалиции. Короткая направляющая кумулятив¬ 
ной гранаты с помощью ремней укреплялась на руке 
стрелка под одеждой. Выстрел производился скрытно, из 
рукава. Кумулятивная струя гранаты обладала достаточной 
мощью, чтобы пробить любую автомашину, даже снабжен¬ 
ную броневой защитой. Несколько экземпляров «Пан- 
церкнакке» было предназначено для использования не¬ 
мецкой диверсионной группой, направленной для 
организации покушения на И. В. Сталина. После ликвида¬ 
ции группы это диковинное оружие попало в руки НКВД 
в качестве трофея. 
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Кроме РПГ, в германской армии применялись различ¬ 
ные типы гранатометов пассивного типа (то есть исполь¬ 
зующих не реактивный движитель, а энергию вышибного 
заряда). Так, ружейный (винтовочный) гранатомет при¬ 
менялся в пехотных частях для борьбы с открытыми и 
защищенными броней целями. Стрельба из него велась 
осколочными и бронебойными кумулятивными боепри¬ 
пасами, ограниченно использовалась и агитационная ру¬ 
жейная граната. 

Появление этого оружия относится к началу 40-х го¬ 
дов, когда выяснилось, что боевые порядки пехоты недо¬ 
статочно насыщены противотанковыми средствами. 
Имевшиеся в войсках 7,92-мм противотанковые ружья 
образца 1939 года и подобные им оказались совершенно 
неэффективными против толстобронных советских и 
английских танков. В полной мере проблема создания 
оружия поддержки была решена только с разработкой 
реактивных гранатометов, описанных выше, однако в ка¬ 
честве промежуточной меры уже в конце 30-х начались 
работы по проектированию образцов вооружения с боль¬ 
шей, чем у ПТР винтовочных калибров, бронепробивае¬ 
мостью. Винтовочные гранатометы, стрелявшие осколоч¬ 
ными гранатами, известны еще с первой мировой войны, 
однако немцы по сути первыми разработали их специаль¬ 
но для ведения огня кумулятивными боеприпасами. 

Ствольный винтовочный гранатомет (СГ) представлял 
собой 30-мм мортирку, прикрепляемую на стволе караби¬ 
нов 98к, 33/40 и т. д., у дульного среза оружия. В качестве 
метательного заряда применялся специальный холостой 
патрон (использовать для стрельбы гранатами боевые вин¬ 
товочные патроны категорически запрещалось, так как 
это неизбежно влекло к разрыву ствола). Мортиркасосто¬ 
ит из ствола, чашечки и зажимного устройства. 

Как и в современных подствольных гранатометах, ка¬ 
нал ствола мортирки имеет нарезы для придания гранате 
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Рис> 31. Общий вид мортирки гранатомета, укрепленного на 
дульную часть винтовки: 

1 - ствол мортирки; 2-чашечка; 3 - шейка; 4 -мушка карабина 
98к; 5 -зажимное устройство; 6 - зажимной винт; 7-рукоятка 
зажимного винта; 5-ствол винтовки 


вращательного движения. Задний конец ствола снабжен 
резьбой для соединения с чашечкой. Последняя имеет 
шейку, к которой прикреплены две наметки с зажимным 
винтом (зажимное устройство). Собранная мортирка на¬ 
девается на дульную часть карабина и фиксируется зажим¬ 
ным винтом. 

Прицел состоит из качающейся и неподвижной (отно¬ 
сительно карабина) частей. На качающейся части прице¬ 
ла расположены визирная планка с прорезью и мушкой, 
уровень и пружинный стопор. На задней, секторной час¬ 
ти визирной планки нанесены деления для стрельбы пря¬ 
мой наводкой и на дальностях до 250 метров (при углах 
возвышения от 0 до 45 и от 45 до 90 градусов). Каждое де¬ 
ление прицела соответствует изменению дальности на 50 
метров. Неподвижная часть прицела состоит из пружин¬ 
ной обоймы с зажимом и неподвижной пластинки. С по¬ 
мощью зажима прицел крепится на ложе карабина в его 
средней части, позади винтовочной прицельной колодки. 
На ось пластинки надевается качающаяся часть прицела. 
Пластинка имеет выступ с риской для установления нуж¬ 
ного деления визирной планки. 

Вес мортирки составляет 0,835 кг, прицела — 0,385 кг. 
Общий вес карабина 98к с установленным на нем гранато- = 
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Рис . 32 , Прицельное приспособление гранатомета: 

7 -качающаяся часть;2-уровень; 5-прорезь (целик); 4-при¬ 
цельная шкала; 5 - указатель деления прицела; 6 - пружинная 
обойма (неподвижная часть); 7-зажим; 5-мушка 

метом достигает 5,12 кг. Длина мортирки — 125 мм. Макси¬ 
мальная прицельная дальность —250 метров. 

Для установки деталей гранатомета на корпус караби¬ 
на было необходимо надеть мортирку на дульную часть 
ствола так, чтобы основание винтовочной мушки помес¬ 
тилось в вырезе шейки чашечки, после чего наметки сво¬ 
дились и закреплялись зажимным винтом. Прицел наде¬ 
вался пружинной обоймой на ложе так, чтобы в вырез 
неподвижной части прицела поместилась задняя часть 
прицельной колодки карабина, после чего затягивался 
зажимной винт обоймы. 

Огонь из гранатомета велся прямой наводкой — с упо¬ 
ром приклада в плечо (для лучшего упора и частичной ком¬ 
пенсации отдачи винтовочный ремень фиксируется во¬ 
круг левой руки так, как при спортивной целевой 
стрельбе) либо «по-минометному» (для навесной стрель¬ 
бы на большие дистанции) — с упором приклада в землю. 
Для открытия огня карабин заряжался холостым патро¬ 
ном, находящимся в укупорке гранаты. После включения 
предохранителя карабина граната вставлялась в ствол мор¬ 
тирки и устанавливалось нужное деление прицельной 
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Рис, 33. Общий вид гранатомета С/В-39: 

1— мортирка; 2 -рукоятка для переноски; 3 -флажок предо¬ 
хранителя; 4 - спусковая рама с рукояткой 



Рис, 34, Прицельное приспособление гранатомета СгВ-39: 

1 - задний визир (целик); 2-передний визир (рама с сеткой; 
предохранительный кожух здесь отсутствует) 
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шкалы СП Предохранитель отключался и оружие было 
готово к выстрелу. После нажатия на спусковой крючок 
пороховые газы с силой выбрасывали гранату из мортир- 
ки. В походном положении детали гранатомета и боепри¬ 
пасы переносились в специальных сумках. 

В войсках СГ применялись до конца войны. Удовлетво¬ 
рительная бронепробиваемость кумулятивной гранаты 
позволяла с успехом поражать бронированные цели, осо¬ 
бенно бронетранспортеры и легкие танки, имевшиеся в 
больших количествах в армиях западных союзников. Ос¬ 
колочная граната, выстреливавшаяся на большую даль¬ 
ность, позволила увеличить огневую мощь пехотных под¬ 
разделений. 

Для стрельбы из ружейного гранатомета применялись 
следующие образцы гранат: 

— осколочная С.8.Рг.§г {для борьбы с укрытыми ближ¬ 
ними целями); 

— малая бронебойная С.Рх.^г {для борьбы с брониро¬ 
ванными целями); 

— большая бронебойная (Сг.С.Рг.дг. и Сг.С.Рг.дг 43); 

— агитационная (для забрасывания листовок); 

Кроме того, заводы фирмы «ЗіаЬЬѵегке» производили 

гранаты, начиненные новейшим отравляющим вещест¬ 
вом — газом «табун» — последние в боевых действиях не 
применялись. 

Все эти разновидности гранат имеют хвостовые части 
одинакового калибра (30 мм) и винтовую нарезку, соответ¬ 
ственно калибру и устройству мортирки ружейного грана¬ 
томета. Выстрел снабжен специальным винтовочным хо¬ 
лостым патроном, помещенным в индивидуальную 
укупорку каждой гранаты, причем патрон для стрельбы 
большими противотанковыми гранатами имеетувеличен- 
ный заряд, деревянную пулю и двойное дульце. 

Все разновидности бронебойных гранат — кумулятив¬ 
ного действия. Самым поздним их образцом является 
Сг.С.р7.§г, одновременно применявшаяся и для стрельбы 
из противотанкового гранатомета Сг.В 39 (смотри ниже): 
по этой причине она был а снабжена специальными патро¬ 
нами с увеличенной гильзой в отдельной укупорке. Осталь¬ 
ные образцы гранат использовать для стрельбы из этого 
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Рис . 35. Ружейная осколочная 
граната С.ЯРг.^г: 

А — общий вид гранаты 
с холостым патроном и 
укупоркой; Б — разрез 
гранаты 

1 - корпус; 2 - воспламеняющий ме¬ 
ханизм; 3 - дистанционный состав; 
4 - разрывной заряд (шашка ВВ); 5 - 
картонный футляр; 6 - капсюль- 
детонатор; 7 - картонная шайба; 8 - 
шайба из губчатой резинки; 9 -хвос¬ 
товая часть с нарезами; 10 -донная 
пробка; 11 - запальное отверстие; 
12 - дистанционный (горючий) со¬ 
став самоликвидатора; 13 -шайба: 
14 - пружинное кольцо; 15 - вытяж¬ 
ной шнур: 16 - проволочная терка; 
1 7- наконечник; 18 -жало; 79-кор¬ 
пус взрывателя; 20 - предохрани¬ 
тельная пружина; 21 - втулка; 22 - 
предохранительная шайба (жесткий 
предохранитель) с лапками; 23 - кап¬ 
сюль-воспламенитель; 24 - донная 
втулка взрывателя (поддон); 25 - 
винт; 26 - оседающая втулка (инер¬ 
ционное кольцо); 27 - спиральная 
пружина 
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Рис. 36. Ружейная агитационная граната (общий вид и разрез): * 

1 - баллистический колпак (наконечник); 2 - листовки; 3 - 
полуцилиндры; 4-корпус; 5-диафрагма; б-вышибной за¬ 
ряд; 7- второй замедлитель; 8 -бумажной колечко; 9 -втулка; : 

10 - первый замедлитель; 11 - стаканчик; 12 - воспламени- * 
тельный состав; 13 - хвостовая часть с нарезами; 14 - пробка 
с запальным отверстием ' 


оружия нельзя, так как на это не рассчитана их механиче- 
ская прочность (использование мощного вышибного за¬ 
ряда патрона ПТР образца 1939 года приводило к растре¬ 
скиванию хвостовой части боеприпасов). 

Осколочная граната состоит из корпуса со взрывчатым 
веществом, головного высокочувствительного взрывате- 
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ля, воспламеняющего механизма типичного для немецких 
ручных гранат терочного типа и хвостовой части с наре¬ 
зами. Взрыватель Аі 5075 унифицирован с применяемы¬ 
ми на 37-мм надкалиберной кумулятивной гранате и 88-мм 
гранате РПГ «Панцершрек». 

Внутри шашки взрывчатого вещества, в ее передней 
части находится капсюль-детонатор, в донную перегород¬ 
ку корпуса ввинчен воспламеняющий механизм, шнур ко¬ 
торого прикреплен к хвостовой части корпуса внутри. При 
вылете гранаты из ствола мортирки головной взрыватель 
взводится, при ударе о преграду жало ударника накалыва¬ 
ет капсюль-воспламенитель, вызывая взрыв капсюля-дето¬ 
натора и разрывного заряда. Если головной взрыватель 
не срабатывает, то через некоторое время граната подры¬ 
вается само ликвидатором. Дистанционный состав послед¬ 
него вослл аменяется при выстреле через отверстие в проб¬ 
ке хвостовой части и горит 6—7 секунд. Далее пламя 
передается дистанционному составу воспламеняющего 
механизма (время горения 4,5 секунд) и капсюлю-детона¬ 
тору 

Осколочная граната может применяться и как ручная: 
для этого необходимо перед метанием отвинтить хвосто¬ 
вую часть, выдернуть связанную с ней проволочную терку 
и немедленно бросить гранату из-за укрытия в цель (при 
метании хвостовая часть удерживается в руке) — воспла¬ 
менение терочного состава передается в дистанционную 
трубку и на капсюль-детонатор. Вес боеприпаса позволя¬ 
ет осуществлять бросок на дистанцию до 40 метров. 

Агитационная граната состоит из тонкостенного кор¬ 
пуса с диафрагмой, вышибным зарядом и двумя полуци¬ 
линдрами, баллистического колпака и хвостовой части с 
нарезами и дистанционным устройством. Полуцилиндры 
вмещают 40 листовокформатом 85x185 мм. Отпечатанные 
листовки сворачиваются рулоном и вместе с полуцилинд¬ 
ром вкладываются в корпус перед стрельбой, для чего от¬ 
винчивается баллистический колпак. В момент выстрела 
воспламенительный состав активируется через запальное 
отверстие в пробке. От него поочередно зажигаются пер¬ 
вый и второй замедлители. После выгорания второго за¬ 
медлителя взрывается вышибной заряд, диафрагма вытал- 


3 Зак 568 
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кивает вперед полуцилиндры с листовками и срывает бал¬ 
листический колпак. 

Малая ружейная бронебойная граната состоит из кор¬ 
пуса и взрывателя. В корпусе размещены дополнительный 
детонатор, разрывной заряд, кумулятивная воронка и бал¬ 
листический колпак. Внутри корпуса взрывателя размеща¬ 
ются две каморы, сообщающиеся между собой каналом. 
Верхняя камора снабжена стандартным детонирующим 
устройством, состоящим из капсюля-детонатора и собст¬ 
венно детонатора. В соединительном канале установлен 
капсюль-воспламенитель, закрепленный втулкой, в ниж¬ 
ней каморе — ударный механизм инерционного действия. 

В момент выстрела инерционное кольцо опускается, 
срезает чеку и освобождает ленточную пружину. Послед¬ 
няя разворачивается и освобождает ударник с жалом, взво¬ 
дя взрыватель. При встрече головки гранаты с преградой 
жало ударника накалывает капсюль-воспламенитель, вы¬ 
зывая взрыв и образование кумулятивной струи. 

Большая бронебойная граната отличается от малой в 
основном формой, размерами корпуса и разрывного за¬ 
ряда, а также устройством ударного механизма инерцион¬ 
ного действия. При выстреле инерционное кольцо, сжи¬ 
мая предохранительную пружину и сминая лапки жесткого 
предохранителя, опускается вниз и удерживается в ниж¬ 
нем положении. При этом ленточная пружина разворачи¬ 
вается и освобождает ударник, взводя взрыватель. При 
встрече гранаты с преградой жало ударника накалывает 
капсюль-воспламенитель, вызывая взрыв и образование 
кумулятивной струи. 

Большая бронебойная граната образца 1943 года отли¬ 
чается от своей предшественницы большей прочностью 
стебля с нарезами и его соединением с корпусом, улучшен¬ 
ной баллистической формой, большей величиной разрыв¬ 
ного заряда, иным расположением деталей и более совер¬ 
шенным взрывателем, срабатывающим при встрече 
гранаты с преградой в любом положении (боком, дном и 
т. д.). Граната состоит из оболочки с кумулятивной ворон¬ 
кой, разрывного заряда, стандартного детонирующего ус¬ 
тройства и взрывателя. Оболочка состоит из корпуса, бал¬ 
листического колпака и стебля с нарезами. 
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Рис . 37 Малая ружейная бронебойная граната 
С.Рг.^г. с холостим 
патроном и укупоркой: 

2 - баллистический колпак (наконечник); 

2 - кумулятивная воронка; 3 - разрывной 
заряд; 4 - корпус; 5 - дополнительный 
детонатор; б-капсюль-детонатор; 7-кар¬ 
тонная трубка; 8— детонатор; 9 - бумаж¬ 
ное кольцо; 20-втулка; 11 - капсюль-вос¬ 
пламенитель; 22-стебель; 13 -жало; 14- 
ленточная пружина; 15 - инерционное 
кольцо; 16 -чека; 27-ударник; 18 -дно 


Взрыватель навинчивается на нижний конец стебля. 
Он состоит из корпуса с крышкой и ударного механизма 
инерционного действия. Ударный механизм включает в 
себя ударнике жалом, втулку с капсюлем-воспламенителем 
и зубом, предохранительную чеку и контрпредохранитель¬ 
ную пружину. 

В момент выстрела инерционное кольцо опускается 
вниз и, срезая чеку, сцепляется с ударником. После вылета 
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Рис. 38. Большая ружейная бронебойная 

граната СгС.Рх.^г. (укупорка, общий 
вид, разрез): 

1 - баллистический колпак (наконечник); 2- 
диафрагма; 3 -кумулятивная воронка; 4-кор- 
пус; 5 - разрывной заряд (ТНТ); б - дополни¬ 
тельный детонатор (ТЭН); 7-бумажная про¬ 
кладка; 8 - детонатор; 9 - изоляционная 
лента; 10 -капсюль-детонатор; 11 -бумажные 
прокладки; 12 - втулка; 13 - капсюль-воспла¬ 
менитель; 14- стебель; 15 -ленточная пру¬ 
жина; 16 -ударник с жалом; 17- предохрани¬ 
тельная пружина; 18 - дно; 19 - шайба; 20 - 
жесткий предохранитель; 21 - инерционное 
кольцо; 2 — опорная шайба 


гранаты из канала мортирки втулка с капсюлем-воспламе¬ 
нителем под действием закрученной контрпредохрани¬ 
тельной пружины поворачивается против часовой стрел- 
ки до упора зуба втулки в выступ ударника (при этом зуб 
втулки устанавливается над вырезом ударника). Взрыва¬ 
тель взведен. При ударе о преграду ударник продвигается 
вперед, а его жало накалывает капсюль-воспламенитель, 
производя подрыв разрывного заряда. Действие взрыва- 


68 














Глава 4 


Другие образцы гранатометов 



Рис . 39, Большая ружейная бронебойная 
граната обр. 1943 г. и взрыватель 
к ней в разрезе: 

А — разрез гранаты: 1 - баллистический 
колпак (наконечник); 2-кумулятивная во¬ 
ронка; _?-корпус; 4 -разрывной заряд (ВВ); 
5 - стебель с нарезай (ведущими выступа¬ 
ми); 6 - оболочка детонатора; 7 - детона¬ 
тор; 8 - капсюль-детонатор; 9- гильза кап¬ 
сюля; 10 -картонное кольцо; 11 - колпачок; 
12 - взрыватель 

Б — общий вид и разрез взрывателя: 1 - 
втулка; 2-крышкавзрывателя; 3-чска; 4- 
корпус взрывателя; 5 - капсюль-воспламе¬ 
нитель; 6-зуб втулки; 7-жало; инерци¬ 
онное кольцо; 9-ударник; /0-контрпре- 
дохранительная пружина 
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теля при падении гранаты в любом положении обеспечи¬ 
вается конической формой дна корпуса и крышки. 

Развитием конструкции СГ стал противотанковый 
гранатомет Ог.В 39. Он представлял собой аналогичные 
30-мм мортирку и прицел, установленные на корпусе уста¬ 
ревшего 7,92-мм ПТР Рг.В 39. Гранатомет применялся для 
ведения огня по бронированным целям и из приведенной 
выше номенклатуры боеприпасов использовал только 
большую кумулятивную гранате В качестве вышибного 
заряда также использовался специальный холостой вин¬ 
товочный патрон с увеличенной гильзой и усиленным 
пороховым зарядом. Стрельба по подвижным целям ведет¬ 
ся на дистанции до 75, по неподвижным до 125—150 мет¬ 
ров. Начальная скорость гранаты — 65 м/с. Гранатомет 
состоит из следующих основных частей: ствола со стволь¬ 
ной коробкой, откидного приклада, спусковой рамы с ру¬ 
кояткой заряжания, затвора, двуногой сошки, мортирки 
и прицела. 

Мортирка, предназначенная исключительно для 
стрельбы тяжелой гранатой, обладала большей прочнос¬ 
тью (весила 0,8 кг) и отличалась способом крепления на 
стволе оружия (навинчивалась). Прицел состоит из зад¬ 
него визира (целика), переднего визира (сетки) и предо¬ 
хранительного кожуха. Задний визир смонтирован на 
кронштейне, который вставляется в паз ствольной короб¬ 
ки и удерживается защелкой. Передний визир представ¬ 
ляет собой рамку с сеткой и укрепляется в пазу обоймы, 
расположенной в казенной части ствола. На рамке нане¬ 
сены деления, соответствующие дистанциям стрельбы в 
метрах (через каждые 25, начиная с деления «75»). Про¬ 
тив каждого деления закреплены горизонтальные нити. 
Вертикальная нить, пересекая все горизонтальные, обра¬ 
зует перекрестия для прицеливания. 

На рамку с сеткой надевается предохранительный ко¬ 
жух, закрепляющийся барашком. Кожух снабжен щитком, 
предохраняющим нити от механических повреждений, и 
тремя отверстиями, служащими вспомогательной мушкой 
при повреждении сетки или плохой видимости. Эти же 
отверстия используются в качестве дальномера. 
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Запирание канала ствола осуществляется клиновым 
затвором, который перемещается в пазах ствольной ко¬ 
робки вертикально. Сверху затвор закрывается щитком, 
который автоматически отбрасывается при его открыва¬ 
нии. Ударный механизм — куркового типа, состоит из кур¬ 
ка с боевой пружиной и ударника с бойком. Механизм на¬ 
ходится в затворе, а боевая пружина — в курке. Спусковой 
механизм смонтирован в верхней части спусковой рамы. 
Он состоит из спускового крючка и спускового рычага с 
пружиной. 

Оригинально решена постановка оружия на боевой 
взвод: при повороте пистолетной рукоятки управления 
огнем (она же является рукояткой заряжания) вниз опус¬ 
кается и курок. При этом боевой взвод курка заходит на 
шептало спускового рычага. При обратном повороте ру¬ 
коятки затвор поднимается вверх, курок остается на бое¬ 
вом взводе, боевая пружина сжимается. 

Извлечение и отражение стреляной гильзы холостого 
патрона производятся выбрасывателем. Зубцами выбра¬ 
сывателя гильза сначала сдвигается назад, а затем отбра¬ 
сывается наружу пружиной. Предохранитель от случайно¬ 
го выстрела — флажкового типа, расположен позади, 
сверху ствольной коробки. При включении предохрани¬ 
тель запирает спусковой рычаг. Для включения предо¬ 
хранителя флажок поворачивается вправо (открывается 
буква «3»), для отключения — влево (буква «Е»). Предохра¬ 
нение от случайного выстрела осуществляется защелкой 
рукоятки, хвост которой запирает спусковой крючок при 
неполностью закрытом канале ствола (защелка спусковой 
рамы полностью заскочила в вырез ствольной коробки). 

Сошка расположена в средней части оружия, в поход¬ 
ном положении она складывается и удерживается стерж¬ 
нем, на котором имеется кольцевая выточка. Приклад — 
металлический, откидной, шарнирно укреплен на задней 
стенке ствольной коробки и удерживается защелкой. В 
средней части он снабжен окном, в которое попадают стре¬ 
ляные гильзы вышибного заряда после их экстракции. В 
походном положении приклад поворачивается вниз и впе¬ 
ред и удерживается защелкой. Затыльник приклада снаб- 
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жен толстым амортизатором отдачи. В средней части ору¬ 
жия размещается откидная рукоятка для переноски. 

При подготовке к открытию огня гранатомет с вклю¬ 
ченным предохранителем заряжается холостым патроном 
(открыть затвор, оттолкнув рукоятку заряжания вперед и 
вниз до отказа; вставить в патронник патрон и закрыть 
затвор). В мортирку вставляется граната; предохранитель 
выключается. 

При разборке оружия мортирка отвинчивалась от ство¬ 
ла, после чего снимался кожух прицела (барашек предва¬ 
рительно ослабляется). Отделяются оба визира: передний 
выталкивается из паза обоймы, задний (с утопленной за¬ 
щелкой) выталкивается назад, по направлению к прикла¬ 
ду. Рукоятка заряжания отталкивается вперед и вниз до 
отказа, после чего утапливается пружинный стопор и вы¬ 
нимается ось спусковой рамы. Спусковая рама отделяется 
от ствольной коробки, от нее отделяется затвор. 

Задержки при ведении огня были унаследованы от ПТЕ 
Основной была осечка, устраняемая перезаряжанием или 
удалением загрязнения. Затрудненный поворот рукоятки 
заряжания (тугая экстракция) устранялась одновремен¬ 
ным поворотом и выбиванием шомполом гильзы из па¬ 
тронника. Посте завершения этой процедуры патронник 
требовалось протереть и смазать (к гранатомету полага¬ 
лись принадлежности для разборки, сборки и чистки). 

В целом гранатомет представлял собой достаточно пе¬ 
редовое оружие, созданное на базе морально устаревшего 
образца. Практически полная идентичность устройства и 
правил эксплуатации С/.В 39 его прототипу — ПТР образ¬ 
ца 1939 года позволили избежать длительного переучива¬ 
ния личного состава на применение нового вооружения. 
Кроме того, гранатомет, обладавший несравнимо большей 
эффективностью, весил на полтора килограмма меньше 
своего прототипа (10,5 против 12,1 кг) и имел меньшую 
длину (1230 мм против 1600). 

Тем не менее конструкция была достаточно сложной: 
оружие требовало постоянного осмотра и проверки рабо¬ 
ты запирающего, ударного и спускового механизмов, а так¬ 
же предохранителя и выбрасывателя. Откидывающаяся 
вниз пистолетная рукоятка открывала для доступа грязи 
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Рис. 40. Общий вид ручной противотанковой гранаты 
кумулятивного действия 



Рис. 41. Разрез ручной противотанковой гранаты 
кумулятивного действия 

1 - корпус; 2-кумулятивная воронка; .3-разрывной заряд; 4 — 
деревянная рукоятка; 5 -детонатор; 6 -матерчатые ленты ста¬ 
билизатора; 7-металлический колпачок; 8 -взрыватель 


наиболее важные механизмы, что требовало постоянной 
чистки и протирки ствольной коробки (для чистки часто 
засоряющегося патронника в распоряжении первого но¬ 
мера имелся специальный прибор). 

Кроме вышеперечисленных образцов гранатометов, 
немецкая пехота широко применяла и другие кумулятив¬ 
ные средства. Одним из наиболее удачных образцов этого 
оружия, после войны скопированным в СССІ^ стала руч¬ 
ная кумулятивная противотанковая граната Р\ѴМ-1 (Ь) 
образца 1943 года. Граната была предназначена для борь¬ 
бы с танками и бронемашинами. По нормали (угол 90 гра¬ 
дусов) Р\ѴМ-1 пробивает броню толщиной до 150мм, апри 
угле встречи в 60 градусов — до 130 мм, причем в броневом 
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листе образуется отверстие диаметром около 30 мм. Мас¬ 
са снаряженной гранаты составляла около 1 кг, длина — 
310 мм. Указанные характеристики позволяли метать ее 
на дистанцию до 25 метров и делали РѴѴМ-1 страшным 
оружием в борьбе с танками противника. В этом отноше¬ 
нии она уступала только реактивным гранатометам, остав¬ 
ляя далеко «за флагом» связки гранат, бутылки с «моло- 
товским коктейлем» и прочие импровизированные 
пехотные противотанковые средства, применявшиеся в 
40-е годы всеми воюющими сторонами. 

Граната состоит из удлиненного каплеобразного кор¬ 
пуса и деревянной рукояти, к которой прикреплены че¬ 
тыре матерчатые ленты стабилизатора, раскрывающиеся 
с помощью проволочных пружин после броска гранаты. 
На конце рукояти находится взрыватель всестороннего 
действия, который в походном положении прикрыт ме¬ 
таллическим колпачком, удерживающим прилегающие к 
рукояти ленты стабилизатора. Колпачок закреплен метал¬ 
лическим язычком, окрашенным в красный цвет. 

В корпусе находится разрывной заряд, в рукояти — де¬ 
тонирующее устройство. При транспортировке и хране¬ 
нии на рукоятку гранаты надевается чехол (дія защиты от 
проникновения пыли и влаги). На головке корпуса грана¬ 
ты имеется ушко для подвешивания ее к поясному ремню. 
Корпус окрашен в серо-бежевый цвет и имеет маркировку 
«Р\ѴМ-1 (Г)», нанесенную черными буквами. Кроме бое¬ 
вой гранаты, применялась учебная Р\ѴМ-1 (Ъ) І_ЛЬ, внешне 
отличающаяся наличием на корпусе трех рядов отверстий 
и окраской корпуса в красный цвет. 

Для приведения гранаты в боевое положение необхо¬ 
димо: снять чехол; левой рукой обхватить в середине ру¬ 
коять со свернутыми лентами стабилизатора; правой, сво¬ 
бодной рукой столкнуть красный металлический язычок 
иснять колпачок взрывателя; освободившиеся ребралент 
стабилизатора обхватить правой рукой таким образом, 
чтобы ладонь вплотную прилегала к корпусу взрывателя. 
Гранату бросают из положения стоя или лежа; после брос¬ 
ка необходимо немедленно укрыться. 

После броска раскрывшиеся ленты стабилизатора на¬ 
правляют гранату головной частью вперед. При раскры- 
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тии лент срывается предохранительный хомутик, соеди¬ 
ненный посредством шнура с пружиной крыла. Хомутик 
предназначен для закрепления на штифте ленты, соеди¬ 
ненной с предохранительным стержнем. Лента после ее 
освобождения под действием сопротивления воздуха вы¬ 
тягивает из взрывателя предохранительный стержень (на 
дистанции 5—8 метров от точки броска), после чего удар¬ 
ник удерживается в своем первоначальном положении 
только пружиной. При малейшем толчке ударник, преодо¬ 
левая сопротивление пружины, накалывает капсюль, вы¬ 
зывающий разрыв гранаты. 

Еще одним оригинальным противотанковым кумуля¬ 
тивным средством, применявшимся германской пехотой, 
являлась магнитная мина «НаГс-НоЫІапсІип^ Зк§». Форма 
ее корпуса была весьма схожа с гранатой Р\ѴМ, что обу¬ 
славливалось наличием кумулятивной воронки в расши¬ 
ренной головной части мины. По краям широкого плос¬ 
кого навершия корпуса были расположены мощные 
намагниченные бруски, надежно удерживающие заряд на 
листе брони. 

Боевое применение этого оригинального образца во¬ 
оружения наглядно показано в известном немецком худо¬ 
жественном фильме «Сталинград»: после взведения удар¬ 
ника мину торцевой частью (из окопа) прилепляют к 
днищу или моторному отделению танка, а затем укрыва¬ 
ются и ждут взрыва. Кумулятивный заряд, направленный 
по оси мины, раскалывал броню боевой машины как орех 
(его мощности вполне хватало даже на лобовую броню). 
Хотя это средство предназначалось для усиления боевых 
порядков пехоты, его применению в основном обучались 
солдаты саперных подразделений. Кроме немцев, произ¬ 
водство подобных мин по германской лицензии наладили 
итальянцы. Особенно эффективным мину «НН» не назо¬ 
вешь: для ее применения необходимо было войти в непо¬ 
средственный контакт с танком противника. 

Саперы располагали еще одним типом «штурмового» 
кумулятивного средства — специальными зарядами, слу¬ 
жившими для уничтожения броневых элементов долговре¬ 
менных инженерных укреплений. В частях специального 
назначения применялись заряды массой до 50 кг и броне- 
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пробиваемостью до 210 мм (по нормали). Заряд укреплял¬ 
ся на открытом участке брони и подрывался дистанцион¬ 
но. 10 мая 1940 года отряд немецких парашютистов унич¬ 
тожил такими зарядами практически все вооруженные 
артиллерийскими орудиями бронебашни считавшегося 
неприступным бельгийского форта Эбен-Эмаэль. 

Среди прочих типов вооружения немецкой пехоты 
можно отметить образец, ставший своего рода огнеметным 
аналогом «Панцерфауста» и в какой-то мере прообразом 
современного советского РПО-А— Еіп5іо88Йаттеп\ѵег{ег 
44 (Одноразовый огнемет образца 1944 года). Это очень 
простое и эффективное оружие предназначалось для во¬ 
оружения солдат пехотных частей, не обученных обраще¬ 
нию с мудреными ранцевыми огнеметами (последние к 
тому же были весьма уязвимы для огня противника и пото¬ 
му опасны в эксплуатации). Одноразовый огнемет снаб¬ 
жался компактным зарядом огнесмеси и после нажатия на 
спуск выпускал в течение 1,5 секунд струю пламени на дис¬ 
танцию 2/ метров. Для уничтожения огневой точки типа 
ДЗОТ или ДОТ этого было вполне достаточно. 


Глава 5 


Артиллерийские системы 


Артиллерия издавна была любимым детищем герман¬ 
ского милитаризма. Не стал исключением и гитлеровский 
режим: в 1939 году по количес тву артсистем рейх уступал 
только Советскому Союзу. Хотя стратегия блицкрига в ос¬ 
новном опиралась на массированное применение танков 
и бомбардировочной авиации, в Германии было затраче¬ 
но очень много сил и средств на разработку новейших об¬ 
разцов орудий и минометов. Впоследствии, уже после 
окончания второй мировой войны, весьма большой про¬ 
цент германских конструкторских изысканий использо¬ 
вали для создания аналогичных систем страны-победи¬ 
тельницы. 

Так, в самом конце войны фирма «Зкосіа» предложила 
105-мм легкую полевую гаубицу (15ст ІеРН 43), оснащен¬ 
ную принципиально новым лафетом с тремя станинами. 
При ее приведении в боевое положение колеса вывеши¬ 
вались, а станины раздвигались под углами 120 градусов, 
обеспечивая гаубице круговой горизонтальный обстрел и 
очень большой (до 75 градусов) угол возвышения ствола. 
Появившаяся на заключительном этапе войны, ІеРН 43 в 
серийное производство не попала, но вскоре на основе 
этой артсистемы в СССР была создана всем известная 122- 
мм гаубица Д-30, лафет которой схож со «шкодовским» 
даже в деталях. 

Кроме классических артсистем, немцы много сил и 
времени затратили на создание безоткатных орудий (или 
орудий с низким давлением пороховых газов). Конструк¬ 
торы всего мира издавна пытались решить проблему рез¬ 
кого уменьшения массы и габаритов артиллерийских 
систем путем снижения отката ствола. В процессе произ¬ 
водства выстрела пороховые газы, образующиеся в кана¬ 
ле ствола орудия и выталкивающие снаряд, действуют и в 
другом направлении — в сторону казенной части, резко 
отбрасывая ствол назад. Для противодействию этом)' эф¬ 
фекту орудия приходится оснащать громоздкими и тяже- 
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Рис. 42. 105-мм гаубица ІерН 43 


лыми противооткатными устройствами, а также усиливать 
конструкцию ствола и лафета, что увеличивало вес систе¬ 
мы в несколько раз. 

Принцип действия безоткатного орудия основывался 
на том, что часть продуктов сгорания пороха выводилась 
наружу через сквозное отверстие в казенной части ствола 
(этот же принцип используется и в конструкции реактив¬ 
ных противотанковых гранатометов). Таким образом, от¬ 
дача практически исчезала; безоткатное орудие калибра 
105 — 120-мм представляло собой трубу на легкой треноге 
или колесном станке весом всего 200—400 кг. Это открыва¬ 
ло невиданные ранее горизонты в достижении почти нео¬ 
граниченной мобильности артиллерии средних калибров 
и ее применения в таких родах войск как воздушно-десант¬ 
ные и горнострелковые. 

Первые опыты с безоткатками проводились в России 
еще в годы первой мировой войны. В СССР Л. Курчевский 
развернул обширную программу разработки безоткатных 
(в то время у нас они назывались динамо-реактивными) 
пушек, однако к концу 30-х годов первоначальный инте¬ 
рес командования РККА к ним исчез. Немцы же по досто¬ 
инству оценили предполагаемые преимущества новой си¬ 
стемы —в 1930 году началась проектная стадия разработок, 
с 1937 года проводятся первые эксперименты с безоткат- 
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ными орудиями, которые уже через четыре года позволи¬ 
ли принять на вооружение и успешно применить в бою их 
первые серийные образцы. В целях конспирации безот- 
катки получили официальное обозначение «легких ору¬ 
дий» (ЬеісЬіе ^езсііиеіг — ЬС), под этим индексом они и 
прошли всю войну. 

Немецкие конструкторы для создания безоткатных 
пушек применили схему осевого отвода: часть пороховых 
газов выбрасывалась через сквозное отверстие в донце 
гильзы и прямоточное расширяющееся сопло в казенной 
части орудия. Внешне эти системы отличаются наличием 
осевого сопла (в отличие, например, от американских 
орудий, где газы выводятся через перфорированную гиль¬ 
зу и несколько боковых отверстий в наружной каморе; в 
таких пушках осевого сопла нет, а на его месте располага¬ 
ется замок). Немецкий принцип, впоследствии заимство¬ 
ванный и в СССР, выгодно отличался от американского 
тем, что безоткатки могли использовать стандартные бое¬ 
припасы (заокеанские снаряды с перфорированными 
гильзами были сложными в производстве и требовали 
весьма бережного обращения при хранении и транспор¬ 
тировке). 

Особенно широкое применение безоткатные артилле¬ 
рийские системы получили в германских воздушно-десант¬ 
ных войсках, специфика применения которых предусмат¬ 
ривала максимальное облегчение всего вооружения и 
снаряжения. В конце 30-х годов фирмы «Шіеіптеіаіі- 
Вогзід» и «Кгирр» по заказу командования ВВС (немецкие 
ВДВ организационно входили в состав люфтваффе) нача¬ 
ли работу над безоткатками. Вскоре (в 1940 году) на воору¬ 
жение парашютных артиллерийских частей были приня¬ 
ты 75-мм безоткатное орудие 7,5ст ЪС 40, разработанное 
Круппом и доработанное фирмой «Рейнметалл » (доработ¬ 
ка в основном заключалась в создании нового лафета). 
Орудие ЬС 40, созданное в качестве легкого полевого, 
могло вести эффективный огонь на дистанцию до 6800 
метров. Наличие противотанкового боеприпаса делало ■ 
безоткатку универсальным средством поддержки десант- 
Ников. Правда, эффективность ведения огня по танкам 
Снижалась относительно небольшой длиной ствола — все- 
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Рис. 43. 75-мм безоткатное орудие IX- 40 


го 15,5 калибров. Начальная скорость 5,8-килограммово¬ 
го снаряда достигала 365 м/с. 

Боевая масса безоткатки, установленной на легком ко¬ 
лесном лафете с откидными сошниками составляла всего 
145 кг. Сектор обстрела — 60 градусов, вертикальный угол 
возвышения ствола — до 45 градусов. Боевая скорострель¬ 
ность — 8 в/мин. 

Впервые новые артсистемы были применены в боях за 
Крит, в мае 1941 года. В ходе эксплуатации, выяснилась 
слабость их боеприпаса, благодаря чему свою карьеру 
75-мм пушки закончили в Северной Африке к началу 
1943 года. За ЬС 40 последовали новые образцы орудий, 
разработанных для ВДВ. Наиболее известными являют¬ 
ся 105-мм варианты описанной выше пушки — 10,5 сш ЬС 
40,40/1 и 40/2, ставшие типовыми для всех вновь форми¬ 
руемых парашютных, егерских, лыжноегерских и горно¬ 
стрелковых дивизий. Все они различались между собой 
только устройством лафетов и ограниченно использова¬ 
лись на фронтах с 1941 года. Длина ствола — 13 калибров; 
начальная скорость снаряда массой 14,8 кг — 373 м/с. Го¬ 
ризонтальный сектор обстрела составил 80 градусов, угол 
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Рис. 44. Безоткатное 10,5 см орудие 
БС 40 на треножном станке 



возвышения —41 градус. Боевая масса установки равнялась 
388 кг, а скорострельность 8 в/мин. 

Впоследствии эти системы сменило более эффектив¬ 
ное орудие — 105-миллиметровое ЬС 42. Лафеты новых 
безоткаток были двух образцов: легкая стальная тренога, 
снабженная механизмами наводки и «классический» пу¬ 
шечный лафет с обрезиненными колесами, раздвижными 
станинами и броневым щитком, прикрывающим расчет. 
Применение колесного лафета несколько повысило бое¬ 
вую массу орудия: этот показатель для 105-мм БС 42 соста¬ 
вил уже 485 кг (в походном положении — 515 кг). 

Ствол длиной 17,5 калибров разгонял 15-кило граммо¬ 
вый снаряд до скорости 335 м/с. Применение бронещит¬ 
ка ограничило угол горизонтального обстрела до 71 граду¬ 
са. Максимальный угол возвышения ствола составил 43 
градуса. Скорострельность осталась такой же, как и у ору¬ 
дия образца 1940 года. 
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Рис. 45. 105-мм безоткатная пушка ЬС 42 


Производство воздушно-десантных образцов безоткат¬ 
ных орудий было прекращено в 1944 году — полный отказ 
от проведения крупномасштабных десантных операций 
(к тому времени немецкие парашютисты уже три года 
использовались в качестве обычной пехоты) сделал не¬ 
нужными эти передовые по своей конструкции, но мало¬ 
пригодные для наземных войсковых операций виды во¬ 
оружения. 105-мм безоткатные пушки применялись 
десантниками и горными стрелками до самого конца бое¬ 
вых действий. 

Имелась и 150-мм версия пушки, применявшаяся в не¬ 
больших количествах в качестве легкого средства берего¬ 
вой обороны с 1942 года. Это орудие серийно не произво¬ 
дилось, но несколько его экземпляров поступило в 
артиллерийские части германского ВМФ, прикрывавшие 
норвежское побережье. Как правило, одна—две 150-мм 
пушки придавались отдельной батарее или дивизиону 
крупнокалиберных (240—380-мм) орудий в качестве про¬ 
тиводесантного средства. 

После окончания второй мировой войны, в 50-ые — 60- 
ые годы, безоткатные системы получили широчайшее рас¬ 
пространение по всему миру (в основном в ВДВ), пока их 
не сменили управляемые противотанковые ракеты и дру¬ 
гое оружие нового поколения. Тем не менее все это ору- 
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Рис. 46. Эскиз макета САУ со 105-мм безоткатным орудием 

на базе дистанционно управляемой саперной машины 
ВІѴ (1945 год) 

жие имело ряд общих для безоткатных пушек недостатков, 
главным из которых была невозможность маскировки ору¬ 
дия на поле боя: мощная струя пороховых газов, вырыва¬ 
ющаяся назад из открытой казенной части ствола, после 
первого же выстрела поднимала огромные клубы пыли 
(кроме демаскирующего эффекта, раскаленная струя уг¬ 
рожала травмами расчету орудия). Отвод части газов на¬ 
зад, кроме того, снижал начальную скорость снаряда, а зна¬ 
чит, дальность его полета и бронепробиваемость. Правда, 
со вторым недостатком успешно боролись применением 
кумулятивных боеприпасов, а вот с первым — только че¬ 
рез увеличение массы порохового заряда (это влекло к не¬ 
оправданному расходу пороха). Надежды на использова¬ 
ние крупнокалиберных орудий в танковых войсках, 
авиации и на флоте угасли после того, как стало ясно, что 
бьющая из казенника струя газов не позволит устанавли¬ 
вать безоткатку в любом замкнутом пространстве (напри¬ 
мер, в башне танка или боевого корабля). В итоге такие 
системы немцы смогли применить только в ВВС, да и то в 
опытном порядке, 

В 1944—45 годах, когда количественное превосходство 
противника в танках стало подавляющим, в Германии на¬ 
чали лихорадочно устанавливать противотанковые ору- 
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дия на любую, хоть сколько-нибудь пригодную для этого 
базу В поисках путей уменьшения габаритов танковых пу¬ 
шек при сохранении их бронепробиваемости, немецкие 
конструкторы попытались установить безоткатные орудия 
на различные образцы бронетехники. В 1945 году на базе 
среднего танка Рг.КрВѵ IV был разработан танк-истреби¬ 
тель с двумя безоткатками. 105-мм безоткатное орудие ЕС 
40 в открытой сверху и с кормы легкой броневой рубке 
предполагалось устанавливать даже на маленьких (всего 
3,4 тонны) машинах для разминирования ВІѴ (подробнее 
о них смотри в разделе «Бронетанковая техника»). 

На вооружение вермахта было принято и 88-мм безот¬ 
катное орудие БК (или Г)иКа) 8,8. Его планировалось уста¬ 
навливать на боевых катерах и тяжелых пушечных штур¬ 
мовиках, а также истребителях ПВО (в какой-то мере 
воскресив довоенные советские опыты: попадание тяже¬ 
лого снаряда во вражеский танк или четырехмоторный 
бомбардировщик гарантированно вели к их гибели). Опы¬ 
ты по установке орудия в подфюзеляжной гондоле прово¬ 
дились, в частности, на скоростном двухмоторном бомбар¬ 
дировщике ^ 88А-4. В 1944 году был построен опытный 
экземпляр машины (смотри раздел «Военно-воздушные 
силы»). 

Разрабатывали немцы и автоматические безоткатные 
орудия. Плодом этих экспериментов стала с успехом ис¬ 
пользовавшаяся в конце второй мировой 55-мм автомати¬ 
ческая пушка МК115. К казенной части орудия справа, как 
на современном советском автоматическом гранатомете 
АГС-17 «Пламя», примыкался коробчатый магазин с бое¬ 
припасами. Тем не менее автоматические безоткатные 
системы оказались слишком сложными в производстве и 
в эксплуатации, поэтому они не получили широкого при¬ 
менения как в 40-е годы, так и впоследствии. 

Существовал ряд неосуществленных проектов безот¬ 
катных орудий, преимущественно более крупных калиб¬ 
ров. Например, 280-мм пушка береговой обороны СКМ 44, 
согласно расчетам, могла поражать 285-килограммовыми 
снарядами (начальная скорость 750 м/с) цели на дистан¬ 
ции до 15 километров. Однако применение крупнокали¬ 
берных безоткатных орудий, обладавших меньшей даль- 
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ностью огня и бронепробиваемостью, (весьма важный 
показатель для морских и береговых орудий) оказалось 
совершенно неоправданным. 

* * * 

Наиболее широким полем деятельности германских 
конструкторов-артиллеристов стала разработка сверхтя- 
желых орудий. Традиционная любовь немцев к дальнобой¬ 
ной артиллерии, умноженная на «гигантоманию» самого 
Гитлера, породила в начале 40-х годов ряд орудий неви¬ 
данного доселе калибра: 615 и 800 мм! Эти монстры, рав¬ 
ных которым не было создано даже в первую мировую 
войну (когда значение артиллерии на поле боя являлось 
куда более весомым), стали наиболее крупными орудия¬ 
ми, когда-либо открывавшими огонь по реальному против¬ 
нику (похоже, даже великий фантаст Жюль Верн, описав¬ 
ший гигантскую пушку — творение инженера герра 
Шульце из Штальштадта, не подозревал, насколько близ¬ 
ки к действительности окажутся его мрачные пророчест¬ 
ва). Самое поразительное в «пушечной программе», став¬ 
шей одним из любимых детищ фюрера, было то, что 
создание таких орудий было не только морально устарев¬ 
шим деянием, но и полностью противоречило военной 
доктрине Германии — ставке на «блицкриг». И в самом 
деле, большинство сверхтяжелых мортир и пушек приня¬ 
ло участие в считанных боевых операциях, в основном 
отстаиваясь в тылу. 

Прообразом германских сверхтяжелых артсистем вто¬ 
рой мировой войны (а по концепции применения — даже 
в какой-то степени оперативно-тактических ракет) стала 
знаменитая «Парижская пушка» или «Парижанка» — ору¬ 
дие, созданное еще в первую мировую войну с задачей об¬ 
стрела из-за линии фронта французской столицы. 

Замысел создания такой системы возник весной 1916 
года; начальник Генерального штаба императорской ар¬ 
мии генерал-полковник Эрих фон Людендорф (ЕгісЬ ѵоп 
ЕийешГогП') предложил разработать орудие, которое со 
стационарной позиции могло бы «доставать» до Парижа 
(находился в 90 км от линии фронта). Цель применения 
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такого оружия заключалась исключительно в оказании 
мощного морального эффекта на противника (уязвимость 
столицы Франции от ударов артиллерии должна была 
продемонстрировать превосходство германского оружия 
и склонить деморализованного обстрелами врага к пере¬ 
говорам). 

Заказ на разработку орудия передали «пушечному ко¬ 
ролю» Альфреду' Круппу (АНгесІ Кгирр), чьи конструкто¬ 
ры обладали огромным опытом создания дальнобойных 
(до 55—56 км) сухопутных и морских артсистем. В качест¬ 
ве исходного калибра был выбран не очень большой: все¬ 
го 210 мм. Для достижения максимально возможной на¬ 
чальной скорости снаряда потребовался ствол длиной 158 
калибров (свыше 33 метров). Поскольку отлить такой 
длинный ствол целиком оказалось невозможным, его сде¬ 
лали составным. С казенной части его венчала зарядная 
камора (около 5 метров дчиной), за ней шла составная вну¬ 
тренняя нарезная труба. В шести метрах от дульного среза 
нарезную часть ствола заменяла гладкостенная. Сверху 
ствол (начиная от казенника) покрывался составным ко¬ 
жухом длиной 17 метров. Кожух служил для скрепления 
частей орудия в единое целое, подобно тому, как это было 
на первых средневековых пушках. Собранный ствол мас¬ 
сой 138 тонн, установленный на лафете орудия, приходи¬ 
лось под держивать системой растяжек (как на некоторых 
мостах) — в противном случае он прогибался по направле¬ 
нию к дульному срезу. 

С установкой орудия также возникли определенные 
трудности. К огневой позиции пушка вместе с 256-тонным 
лафетом доставлялась на 18-осной железнодорожной плат¬ 
форме. Вначале ведение огня планировалось с «колес»: 
откат по линии железной дороги гасил энергию отдачи. 
Однако эта система не позволяла осуществлять горизон¬ 
тальную наводку. Тогда для пушек была оборудована огне¬ 
вая позиция по образцу применяемой в береговой артил¬ 
лерии: на бетонированной площадке оборудовался 
рельсовый поворотный круг, по которому направлялись 
поперечные колеса кормовой части лафета. Носовая часть 
могла поворачиваться вокруг центральной опоры, таким 
образом обеспечивался широкий угол горизонтальной 
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наводки. Высота лафета позволяла осуществлять верти¬ 
кальную наводку углом до 55—60 градусов. Общая масса 
артустановки достигала 750 тонн. Расчет — около 60 мор¬ 
ских артиллеристов. Система получила название «Пушка 
«К» («Ко1о5за1»), часто орудие ошибочно именуют «Длин¬ 
ным Максом». По Парижу вели огонь три орудия этого 
типа. 

Снаряд весом 103—118 кг снабжался разрывным заря¬ 
дом массой всего 7 кг. Это было связано с большим аэроди¬ 
намическим нагревом его конструкции во время полета: 
меньшая толщина стенок снаряда привела бы к возгора¬ 
нию заряда и разрушению конструкции. Подготовка к ве¬ 
дению огня была довольно трудоемким делом: вначале 
тщательно обследовались ствол, снаряд и пороховой за¬ 
ряд. После этого с учетом данных метеосводки проводил¬ 
ся расчет траектории выстрела. При угле возвышения 
ствола 52 градуса 30 минут снаряд с начальной скоростью 
1578 м/с через 20 секунд выходил на высоту 20 км, а еще 
через 90 секунд достигал вершины траектории за предела¬ 
ми атмосферы (высота — 40 км!). После прохождения по¬ 
толка траектории боеприпас вновь входил в атмосферу, 
разгонялся до скорости 922 м/с и падал на цель. Макси¬ 
мальная дальность стрельбы составляла 120 км, дистанция 
от позиций «Парижанок» до цели — 110 км с небольшим. 
Боевая скорострельность составляла 1 выстрел в 5 минут. 

Производство выстрела сопровождалось критически¬ 
ми силовыми нагрузками на конструкцию орудия. После 
вылета снаряда из дула ствол пушки в течение двух — трех 
минут колебался со значительной амплитудой. Если во 
время суточных стрельб производилось несколько выст¬ 
релов, то после их окончания ствол приходилось снимать 
кранами с лафета и распрямлять его. Кроме того, под воз¬ 
действием пороховых газов — продуктов сгорания мощно¬ 
го 250-килограммового заряда и трения снаряда о канал 
ствола последний быстро «расстреливался», то есть суще¬ 
ственно увеличивался его калибр. С учетом «тонкой» тех¬ 
ники прицеливания в процессе эксплуатации к орудию 
подавались все более крупнокалиберные снаряды (до 220 
мм). Этот недостаток требовал и частой замены стволов. 
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Первый залп трех 210-мм снарядов упал на Париж 23 
марта 1917 года с пятнадцатиминутными интервалами, с 
семи до семи тридцати утра. Всего до середины 1918 года 
было выпущено 367 снарядов, свыше 100 из них попало в 
пригороды. Погибли 256 человек, 620 получили ранения. 
Хотя применение этих орудий на первых порах сопровож¬ 
далось серьезным психологическим эффектом и вызвало 
значительные разрушения, «Парижанки» не смогли вы¬ 
полнить задачу вывода Франции из войны. После пред¬ 
принятых союзниками летом 1918 года наступательных 
операций фронт значительно отодвинулся от Парижа и 
«суперпушки» были эвакуированы в Германию, а затем де¬ 
монтированы по условиям Версальского договора. Неко¬ 
торые узлы и детали, а также техническая документация 
по орудиям не была передана союзникам — впоследствии 
их использовали для создания новых артсистем большой 
мощности. В связи с этим в послевоенной Германии роди¬ 
лась забавная легенда о том, что Крупп якобы укрыл одну 
«Парижанку» где-то в недрах своего огромного концерна, 
подняв ствол в вертикальное положение и замаскировав 
его под фабричную трубу. 

Итак, к началу второй мировой войны немцы — боль¬ 
шие специалисты в области баллистики л.— располагали 
массой различных образцов крупнокалиберных орудий, в 
том числе мортирами калибром 350 и 420 мм, предназна¬ 
чавшимися для разрушения фортов и других долговремен¬ 
ных железобетонных укреплений. Тем не менее в начале 
30-х годов, когда западные границы рейха начала опоясы¬ 
вать невиданная по мощности французская система обо¬ 
ронительных укреплений — «линия Мажино», немецкие 
конструкторы приступили к разработке еще более тяже¬ 
лых артсистем, способных эффективно бороться с подзем¬ 
ными фортами противника. 

Первой из них стала разработанная фирмой «Рейнме- 
талл» в 1940 году осадная мортира под обозначением 60 
стМоегзег (фактический калибр —598, по други мда иным, 
615 мм). Оружие планировалось использовать в борьбе с 
долговременными фортификационными сооружениями. 
Его прообразом стал созданный этой же фирмой в 1935 
году нарезной 600-мм миномет, стрелявший 4-тонными 


88 



Артиллерийские системы 


Глава 5 


снарядами на дистанцию 1 км. Поскольку разработкой 
этого оружия руководил начальник Управления вооруже¬ 
ний генерал артиллерии Карл Беккер (Кагі Вескег), сис¬ 
тема получила неофициальное название «Карл» (завод¬ 
ской индекс — Сегаеі 040). Через два года был изготовлен 
опытный образец орудия массой около 55 тонн, который 
мог вести огонь двухтонными боеприпасами на дистанцию 
до 3000 метров. Общая масса системы вместе с самоход¬ 
ным шасси (подробнее описано ниже) достигла 97 тонн. 
Модернизированный ствол мортиры длиной 8,44 калиб¬ 
ров позволил увеличить дальнобойность до 4000 м. 

Очевидная недостаточность дальности ведения огня 
заставила фирму «Рейнметалл» разработать другой вари¬ 
ант орудия калибра 540 мм (фактический калибр 538 мм; 
система получила заводское обозначение Сегаеі 041). Его 
ствол имел большую длину — 11,5 калибров, а более лег¬ 
кий снаряд с лучшей аэродинамической формой и началь¬ 
ной скоростью (масса бетонобойного снаряда — 1580 кг, 
начальная скорость — 300 м/с, для фугасного снаряда эти 
характеристики составляли 1250 кг и 387 м/с) обеспечи¬ 
вал ведение огня до 10,4 км. Поскольку 540-мм мортиры 
почти не приняли участия в боевых действиях, для них в 
общей сложности было изготовлено всего 75 снарядов. 

615-мм бетонобойный снаряд весом 2170 кг имел на¬ 
чальную скорость 220 м/с, фугасный (1700 кг) —283 м/с. 
Это обеспечивало ведение навесного огня на дистанцию 
до 4,5 и 6,7 км соответственно. Угол возвышения ствола у 
обоих вариантов «Карла» составлял 70 градусов, сектор 
горизонтального обстрела — 4 градуса, что было вполне 
приемлемо для мортиры. Небольшая скорость полета сна¬ 
ряда позволяла наблюдать его в воздухе, причем советские 
солдаты принимали его за большую мину, выпущенную из 
реактивного миномета. 615-мм снаряд обеспечивал пора¬ 
жение бетонной плиты толщиной до 3,5 метров, 540-мм — 
2,5-метрового слоя бетона либо 450-мм броневой плиты. 

Поворотный и подъемный механизмы секторного 
типа, с ручным приводом. Заряжание, разумеется, было 
раздельным. Для транспортировки боеприпасов и заря¬ 
жания мортир использовалась специальная машина на 
шасси среднего танка РгКрВѵ IV — МипіііопйзсЫеррег Іиг 
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Рис. 48. 540-мм вариант мортиры Сегаеі 041 «Кагі 
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Рис. 49. Железнодорожный транспортер для перевозки 

мортир «Кагі» (черным выделен корпус мортиры) 


КагІ-СегаГ (каждой мортире придавалось два Таких транс¬ 
портера. На их корпусе вместо башни монтировалась бро¬ 
нированная рубка для четырех 540- или 615-мм выстрелов 
и лебедка для подъема тяжелых снарядов к казенной час¬ 
ти орудия. Применение автоматизированного заряжания 
значительноускоряло процесс подготовки к выстрелу: Тем 
не менее боевая скорострельность обеих вариантов мор¬ 
тиры была крайне невысокой, всего 1 выстрел в 10 минут. 
Возимый боекомплект — 6 выстрелов. После 35 выстрелов 
была необходима замена расстрелянного ствола. Добавим, 
что в ходе обстрелов Севастополя советские артиллерис¬ 
ты отметили большой процент неразорвавшихся снаря¬ 
дов «Карла». 

Общая масса этой артсистемы достигала 126 тонн в 
615-мм варианте и 124— в 540-мм. Мортира размещалась 
на открытой площадке. Для обеспечения хотя бы мини¬ 
мальной мобильности было применено оригинальное ре¬ 
шение— гусеничный движитель. Таким образом «Карл» 
стал самой крупнокалиберной и тяжелой самоходной ар¬ 
тиллерийской установкой в мире. Работы над созданием 
гусеничного шасси начались в 1937 году. Гусеницы приме¬ 
нялись только для ограниченного маневрирования по ог¬ 
невой позиции: в походном положении мортира перево¬ 
зилась по железной дороге, между двумя пятиосными 
платформами, снабженными специальными фермами (ко¬ 
торые соединялись с крепежными узлами на передней и 
задней частях корпуса «Карла»). Чтобы ходовая часть при 
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транспортировке не задевала за рельсы, опорные катки с 
помощью гидросистемы «поджимали» к корпусу. На даль¬ 
ние расстояния мортира должна была транспортировать¬ 
ся на четырехосных платформах (в разобранном виде). 
Существовала возможность перевозки размонтированно¬ 
го «Карла» и по шоссе: в этом случае его части укладывали 
на четыре большегрузных трейлера, буксируемых автопо¬ 
ездами из тягачей. 

12-цилиндровый дизельный Ѵ-образный двигатель 
«І)аіт1ег-Веп2» ОВ507 (в оригинале устанавливался на тор¬ 
педных катерах) рабочим объемом 44 500 куб. см и мощно¬ 
стью, пониженной с помощью дросселирования до 580 л. 
с., сообщал самоходной мортире скорость 12 км/ ч. Двига¬ 
тель и трансмиссия (четырехскоростная коробка передач) 
располагались в передней части корпуса машины, причем 
ствол артустановки «смотрел» назад. Ходовая частъ включала 
в себя 11 сдвоенных опорных катков (по борту), снабжен¬ 
ных индивидуальной торсионной подвеской, и б поддер¬ 
живающих катков *. Ведущее колесо заднего расположе¬ 
ния. Как было сказано выше, подвеска обеспечивала 
возможность вывешивания корпуса. Эта мера применя¬ 
лась при ведении огня — днище мортиры опиралось на 
бетонную подушку, так как подвеска не могла выдержать 
700-тонное усилие отката ствола при выстреле. Широкие 
гусеницы (500 мм) и продуманное распределение масс 
обеспечивали низкую удельную нагрузку на грунт — всего 
2,75 кг на кв. см. Силовая передача гидромеханическая. 
Габаритные размеры установки: длина — 11,1 метров, ши¬ 
рина — 3,1, высота — 4,7 метра. Клиренс при движении на 
гусеницахсоставлял 350 мм. Максимальное бронирование 
гусеничного шасси достигало 13—15 мм. 

Экипаж «Карла» насчитывал 12—18 человек (водитель 
размещался в закрытой бронерубке, остальной расчет раз¬ 
мещался открыто). Рабочие места артиллеристов, распо¬ 
ложенные на высоте двух метров от земли, снабжались 
леерным ограждением. Все машины оборудовались радио¬ 
станциями. Общая штатная численность персонала, за- 


На первом образце мортиры — Сегаег 040 «Агіапі», — ходовая часть состо¬ 
яла из 8 опорных и б поддерживающих катков. 
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крепленного за каждой артустановкой, включая экипаж 
машины для боеприпасов, железнодорожного спецсоста¬ 
ва, передовых наблюдателей, корректировщиков и связи¬ 
стов составляла 109 солдат и офицеров. 

Всего было построено 6 единиц этих гигантских само¬ 
ходок. Вслед за «Адамом», введенным в строй в ноябре 
1940-го, в течение полугода последовали «Еѵа», «ТКог», 
«Осііп», «Ьокі» и «2іи» . Первые четыре самоходки во¬ 
шли в состав 833-го тяжелого артдивизиона (§сЬ\ѵеге 
Аліііегіе АЫеіІип^), в котором сформировали две двухо¬ 
рудийные батареи: в 1-ю включили «Тор» и «Один», во 2- 
ю — «Адама» и «Еву». Впервые новая система была приме¬ 
нена в июне 1941 года, когда «Адам» открыл огонь по 
фортам Брестской крепости. В стволе «Евы» при первом 
же выстреле заклинило снаряд. «Адам» же выпустил 16 
снарядов. 1-я батарея («Тор» и «Один») приняла участие в 
обстреле Львова, причем «Один» сразу вышел из строя в 
результате поломки ходовой части, «Тор» произвел че¬ 
тыре выстрела. 

В июне 1942 года Тя батарея была переброшена под 
Севастополь, где ввязалась в ожесточенную контрбатарей¬ 
ную борьбу со знаменитой советской 30-й батареей ка¬ 
питана Г. Александера (четыре 305-мм орудия береговой 
обороны в двух бронированных башнях). Результаты при¬ 
менения «Карлов» впечатляюще описаны в мемуарах уча¬ 
стника обороны Севастополя генерала А. И. Ковтуна: «С 
30-й батареи доносят, что по ним стреляют невиданными 
еще снарядами. При попадании одного из них треснул 
трехметровый бетон... Теперь понятно, о каком оружии 
говорили пленные — огромная мортира со снарядом гро¬ 
мадной пробивной силы. С батареи доносят, что найдены 
осколки снаряда предположительно еще более крупного 
калибра (речь идет о пушке «Бога», о которой будет сказа¬ 
но ниже)». В конце концов советская батарея была подав¬ 
лена, хотя немцам пришлось потратить на это 172 бетоно- 
бойных и 25 фугасных снарядов. 


Кроме «Адама» и «Евы», остальные мортиры названы в честь богов и демо¬ 
нов древнегерманского пантеона. 
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Рис. 50. 800-мм железнодорожная артустановка Оога К (Е) 

После завершения осады Севастополя оба орудия от¬ 
правили на ремонт, в ходе которого «Тор» впервые полу¬ 
чил 540-мм ствол. В августе — сентябре 1941 года семейст¬ 
во самоходок типа «Карл» пополнилось еще двумя: «Локи» 
и «Циу» (оба калибра 540 мм). «Циу» в составе 638-й бата¬ 
реи особого назначения в августе 1944-го принял участие 
в обстреле восставшей Варшавы. 

Судьба «Карлов» оказалась достаточно печальной: 
«Тор» в августе 1944 года был направлен в район Парижа, 
в ходе переброски по железной дороге получил тяжелые 
повреждения при налете авиации и затем был взорван рас¬ 
четом. «Один» и «Циу» попали в руки советских войск 
(один экземпляр ныне находится в танковом музее в Ку¬ 
бинке), а «Ева» и «Локи» захвачены американцами. По¬ 
следний образец — «Гепгіг», также вооруженный 540-мм 
мортирой, остался недостроенным. 

Наиболее крупнокалиберной и тяжеловесной артсис- 
темой всех времен и народов, применявшейся в боевых 
действиях, стала 800-мм экспериментальная железнодо¬ 
рожная установка «Оога» К (Е), созданная в конце 1941 
года. Согласно воспоминаниям немецких военных, боль¬ 
шинство высших офицеров артиллерии с самого начала 
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противилось созданию столь гигантского орудия, но Гит¬ 
лер, обожавший такие проекты, настоял на его создании. 
Ознакомившись с первым образцом «Доры» на полигоне 
в Рюгенвальде, фюрер санкционировал принятие пушки 
на вооружение. 

Орудие использовало снаряды различной длины и веса: 
бетонобойные (масса — 7100 кг, начальная скорость — 
720 м/с) и фугасные (4800 кг и 820 м/с). Дальнобойность 
составляла 23800 и 24700 метров соответственно. Боевая 
скорострельность этого монстра достигла рекордно малой 
величины — 1 выстрел в 20 минут. Несмотря на эти недо¬ 
статки, пушка вполне соответствовала своему прямому на¬ 
значению: разрушению укреплений на «Линии Мажино». 
Бетонобойные снаряды легко пробивали броневую плиту 
толщиной 1000 мм и восьмиметровый слой бетона. В плот¬ 
ный земляной грунт боеприпас проникал на глубину до 32 
метров! 

Лафет орудия покоился на специальной платформе, 
занимающей сразу две параллельных колеи железной до¬ 
роги (восемь пятиосных тележек). Боевая масса установ¬ 
ки составила 1350 тонн. Максимальный угол возвышения 
ствола достиг 65 градусов. Огонь мог вестись только стро¬ 
го параллельно железнодорожному пути, на котором сто¬ 
яло орудие — любое отклонение от этой оси под воздей¬ 
ствием страшной силы отката грозило перевернуть 
махину набок. Кроме того, масса установки, приближав¬ 
шаяся к критической, не позволила ввести в конструк¬ 
цию лафета тяжеловесные устройства горизонтальной 
наводки. Наведение в горизонтальной плоскости осуще¬ 
ствлялось с помощью выкладывания на нужном курсовом 
угле ветки железной дороги, на которую и загонялся со¬ 
став с орудием. 

Семитонные снаряды и пороховые заряды от транс¬ 
портера к казенной части орудия поднимали два крана, 
установленные в хвостовой части платформы. Комплекс, 
сопровождавший «Дору», в своем составе имел энергопо¬ 
езд, железнодорожный состав техобслуживания, состав с 
боеприпасами, две — три подвижные зенитные батареи, 
технические летучки и т. д. (всего до 60 локомотивов и 
вагонов с персоналом в несколько сот человек). Столь 
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разнообразная номенклатура подразделений обеспечения 
заставила выделить единственную пушку в отдельную вой¬ 
сковую часть — 672-й железнодорожный артиллерийский 
дивизион (ЕіхепЬаЬпагІіНегіе АЬгеіІип^), сформирован¬ 
ный в январе 1942 года. Подготовка огневой позиции го¬ 
товилась силами нескольких тысяч человек в течение че¬ 
тырех недель! 

«Дору» не удалось использовать по прямому назначе¬ 
нию — Франция капитулировала прежде, чем орудие было 
введено в строй. В июне 1942 года «Дора» приняла учас¬ 
тие в обстрелах Севастополя, но ввиду громоздкости ком¬ 
плекса и его привязки к полотну железной дороги оказа¬ 
лась чрезвычайно уязвимой для советской авиации. По 
этой причине наиболее мощное из когда-либо воевавших 
орудий было выведено в тыл. В начале 1943 года в строй 
была введена вторая пушка этого типа, но обе «Доры», со¬ 
зданные скорее в пропагандистских, нежели в военных 
целях (дальность действия его боеприпасов и характер 
целей относились скорее к сфере компетенции бомбарди¬ 
ровочной авиации), до самого конца войны в боевых дей¬ 
ствиях больше не применялись. 

Из числа нереализованных образцов сверхдальнобой¬ 
ных орудий (дальность стрельбы — свыше 100 км) можно 
привести проект 600-мм орудия «Ьап^ Сизіаѵ» («длинный 
Густав») ”, разработанный Круппом. По предварительным 
расчетам, длиннейший ствол этого монстра (вес ствола — 
около 1500 тонн) должен был обеспечить ведение огня 7,5- 
тонными боеприпасами на дистанцию 120 км. Минималь¬ 
ная живучесть ствола должна была составить 50—60 выст¬ 
релов. Министр вооружений Шпеер доложил проект 
орудия фюреру и получил «добро» на его реализацию. 
Однако после детального анализа проект был забракован. 
Главным фактором, повлекшим его закрытие, стал чудо¬ 
вищный вес ствола: даже с максимальными допусками на 


Секретэтого обозначения объясняется просто: в германской артиллерии 
большинство образцов орудий особой мощности проектировалось в не¬ 
скольких вариантах. Получившиеся таким образом классы обозначались 
именами, например, «ТЬеоёог», «Ьеороіё» или «Вшпо». Внутри же каж¬ 
дого класса разновидности различались по предикатам: «Кигг» означал 
короткую пушку, «Ьап§» —длинную, «5сЬ\ѵег» — «тяжелую». 


4 Зак 568 
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. весовые показатели для него не удалось бы создать выдер¬ 
живающего нагрузку выстрела лафета. 

В годы второй мировой войны немцы под индексом 
21ст К12 (Е) использовали и единственный экземпляр 
упоминавшейся выше «Парижской пушки». Поскольку в 
40-е годы от этого сверхдальнобойного орудия не всегда 
требовалась максимальная дальность стрельбы, часто ис¬ 
пользовались выстрелы с уменьшенным пороховым заря¬ 
дом. В этом случае начальная скорость снаряда составля¬ 
ла 1500 м/с (с нормальным зарядом — 1625 м/с). 

Как следует из ее обозначения (Е — ЕізепЬаЬп, то есть 
«железнодорожный»), пушка вела огонь с платформы, пе¬ 
редвигавшейся по железной дороге. Угол горизонтально¬ 
го обстрела соответственно сократился до 7 градусов, но 
для орудия, предназначенного для обстрела нескольких 
точечных целей, этого было вполне достаточно. Боевая 
масса орудия достигла 310000 кг, в походном положении 
этот показатель был еще более впечатляющим — 317000 
кг. Расчетная дальность ведения огня составляла 115 км, 
вес стандартного боеприпаса — 109,5 кг. Прочие характе¬ 
ристики аналогичны пушкам, применявшимся в первую 
мировую. 

Единственный сохранившийся экземпляр «Парижан¬ 
ки» вместе с еще одним шедевром артиллерийского дела: 
280-мм пушкой 28 ст К5 (Е) «ЬеороМ» (длина ствола — 78 
калибров, дальнобойность — 62400 метров) в составе 701- 
й железнодорожной батареи с осени 1943 года проводили 
обстрел Южной Англии с французского побережья. 

В ходе войны разрабатывалась еще более поразитель¬ 
ная артсистема. Речь идет о так называемой «Таи$епсКш$» 
(«сороконожке»). Инициатива разработки нового орудия 
принадлежит инженеру, сотруднику' отдела усовершенст¬ 
вований Управления вооружений Вальтеру Кендерсу 
(\Ѵакег Кепсіегз). В связи с возникшими в ходе создания и 
эксплуатации сверхтяжелых орудий трудностями с конст¬ 
руированием лафетов, он предложил орудие, вовсе лишен¬ 
ное их. По мнению Кендерса, дальнобойное орудие с кон¬ 
цепцией применения, подобной «Парижанке», можно 
разместить в бетонированной шахте и придать ему посто- 
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Рис 51. Фрагмент ствола 150-мм пушки «ТашепсіГи$$» 
с дополнительными зарядными каморами 

янный угол возвышения. Ствол общей длиной 150 метров 
собирался из 4- или 8-метровых отрезков. 

Разгонный механизм снаряда имел «многоступенча¬ 
тую» схему: через равные расстояния от ствола «елочкой» 
отходили боковые дополнительные зарядные каморы (под 
углом, направленным от казенной части). Общее количе¬ 
ство камор достигало 28. После того, как снаряд, оснащен¬ 
ный ведущими поясками, приводился в движение вышиб- 
ным пороховым зарядом и начинал движение по стволу, в 
боковых каморах поочередно срабатывали дополнитель¬ 
ные заряды. Таким образом, начальная скорость боепри¬ 
паса достигала 1500 м/ с. 

Первоначально «сороконожка» предназначалась для 
вооружения «Линии Зигфрида» на западной границе рей¬ 
ха. В задачи этого орудия входил обстрел 150-мм снаряда¬ 
ми с дистанции свыше 170 км Антверпена и Люксембурга. 
Однако действительно реальная возможность реализации 
этого необычного проекта открылась только в 1943—44 
годах, когда Гитлер увидел в нем возможность ведения огня 
по Лондону. Немедленно, не дожидаясь даже постройки 
опытного образца орудия и проведения испытаний, нача¬ 
ли подготовку шахт на северном побережье Франции, в 
районе Кале. Согласно разработанному плану, две батареи 
150-мм сверхдальнобойных орудий (по 25 орудий-каждая) 
должны были выпускать до 600 снарядов в час (общий вес 
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залпа — около 75 тонн) по целям в Лондоне и южной Анг¬ 
лии. Одновременно начался серийный выпуск снарядов. 

Тем не менее проект реализовать не удалось. Причин 
тому несколько, что показали испытания построенного в 
начале 1944 года макета орудия. Основной технической 
причиной стала проблема синхронизации воспламенения 
дополнительных пороховых зарядов, которые к тому же 
часто взрывались. Кроме того, была выявлена недостаточ¬ 
ная устойчивость снаряда, оснащенного большими веду¬ 
щими поясками, в воздухе. Помимо этих, вполне решае¬ 
мых проблем, была выявлена еще одна, лежавшая в самой 
основе проекта: расчет расположения шахт для стволов 
орудий не учитывал поправки на вращение Земли (эта 
проблема в то время была малоизученной). Строительст¬ 
во позиций для «сороконожек» было сорвано высадкой 
союзников в Нормандии: после освобождения южного 
побережья Па-де-Кале англичане обнаружили артиллерий¬ 
ские склады с большим количеством 150-мм снарядовдля 
этих орудий. 

Теоретические выкладки, заложенные в проект «соро¬ 
коножки», были неожиданно использованы уже в наше 
время: при работе над знаменитой «Багдадской» пушкой, 
сконструированной по заказу Саддама Хусейна в частном 
КБ группой немецких инженеров. Ее создание было вы¬ 
звано теми же причинами, что и в случае с германскими 
проектами: нехваткой или полным отсутствием средств до¬ 
ставки боеприпасов на территорию противника. Лишен¬ 
ный возможности закупки современных оперативно-так¬ 
тических ракет, Ирак сделал ставку на такой, казалось бы, 
совершенно невероятный способ. Гладкоствольная пуш¬ 
ка калибром около 600 мм должна была устанавливаться 
на стационарной позиции в иракской пустыне, в шахте на 
бетонном основании. Ее снаряд с высокой начальной ско¬ 
ростью мог поражать территорию Израиля на всю ее глу¬ 
бину. Кроме обычных боеприпасов, предусматривалось 
использование химических. 

Проект оказался нереализованным: части составного 
ствола орудия, залегендированные как «детали нефтепро¬ 
вода», были задержаны таможенниками во Франции (по¬ 
дозрения вызвала внутренняя прецизионная обработка 
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отрезков «труб»). Создатель проекта, работавший над ним 
в ФРГ) погиб при невыясненных обстоятельствах, а война 
в Персидском заливе перечеркнула все надежды Хусейна 
на применение любого дальнобойного оружия: отныне все 
исследования находятся под бдительным оком разведор¬ 
ганов государств антииракской коалиции. 

* * * 

Гигантомания, свойственная германской конструктор¬ 
ской школе в 30-ые — 40-ые годы, в полной мере сказалась 
и на разработке зенитного оружия. Причиной тому послу¬ 
жили уже неоднократно упоминавшиеся сокрушительные 
налеты союзной авиации, бомбившей города и промыш¬ 
ленные объекты рейха с высоты около 10000 метров. Для 
борьбы с воздушным противником конструировались все 
новые средства. Не была обойдена вниманием и старая 
добрая зенитная артиллерия. Несмотря на появление все 
новых крупнокалиберных зениток — вначале 88-мм, затем 
105-мм и, наконец, 128-мм, — немцы искали возможности 
еще большего увеличения мощности снаряда и увеличе¬ 
ния досягаемости по высоте. 

В начале 1938 года были созданы опытные образцы 150мм 
орудий, за которыми в 1941-м последовали пушки, имев¬ 
шие калибр 240 мм! Речь идет о так называемых «изделии 
80» (Сегаеі 80) фирмы «Кшрр» и «изделии 85», изготов¬ 
ленном « ВЬеіпт еіаі 1-Во гз і§» . Оба варианта орудия весили 
около 30 тонн. Крупповская зенитка использовала 200- 
килограммовый снаряд, орудие фирмы «Рейнметалл» — 
180-килограммовый. Досягаемость по высоте достигла 18 
км, а скорострельность — 7 в/мин. Несмотря на хорошие 
характеристики, разработчики столкнулись с рядом труд¬ 
норазрешимых сложностей технического характера, ос¬ 
новная масса которых упиралась в необходимость созда¬ 
ния надежной системы заряжания. В конечном счете, в 
октябре 1943 года разработка 240-мм зенитных орудий 
была прекращена. 

Кроме механического увеличения калибра орудий, нем¬ 
цы попытались создать многоствольные крупнокалибер¬ 
ные системы — вещь, доселе неслыханную. Надо сказать, 


101 



Ненахов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


что подобная идея уже неоднократно всплывала в герман¬ 
ских конструкторских бюро — еще в конце 20-х годов шла 
разработка «двустволки», со стволами 75 и 37 мм, способ¬ 
ной эффективно бороться как с живой силой, так и с тан¬ 
ками противника. Подобные работы велись и в других 
странах. Такие «универсальные» артсистемы остались в 
нескольких экземплярах, но во время войны принцип нео¬ 
жиданно получил второе рождение. Для борьбы с летящи¬ 
ми на больших высотах англо-американскими бомбардиров- 
щиками немецкая ПВО к концу 1941 года получила 
упомянутые выше мощные 128-мм пушки, достававшие 
вражеские самолеты на высоте до 14,8 км (с дистанцион¬ 
ным взрывателем — до 12,8 км). Эти орудия были самыми 
тяжелыми зенитками, примененными в боевых условиях. 
Их устанавливали на вершине так называемых «зенитных 
башен» (Накшгпі) — бетонных сооружений высотой до 50 
метров. < 
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Однако мощность даже этих орудий показалась коман¬ 
дованию ПВО недостаточной и с конца 1942 года фирма 
«Напоша^» развернула серийное производство спарен¬ 
ных 128-мм зениток — 12,8 сш ИаК 42 2\ѵі1ііп§. Эти подав¬ 
лявшие своими размерами артсистемы представляли со¬ 
бой две стандартные 128-мм пушки, смонтированные на 
одном лафете. Предусматривалась только стационарная 
установка таких орудий, как правило, в «зенитных башнях» 
(на тумбовой поворотной платформе, обеспечивающей 
круговой обстрел). При необходимости орудия в частич¬ 
но разобранном виде (со снятыми стволами) могли транс¬ 
портироваться 18-тонными артиллерийскими тягачами на : 
двух двухосных тележках типа$опсІегапЬаеп§ег 203. «Спар- 
ки» применялись в основном для защиты наиболее важ¬ 
ных городов Германии, например, Берлина и Гамбурга. 

Боевая масса системы достигла 27 тонн. Каждый ствол 
имел свою систему заряжания, что в сочетании с примене¬ 
нием автоматического зарядного устройства с электропри¬ 
водом позволило достичь суммарной скорострельности в 
24—28 в/мин даже у таких крупнокалиберных орудий. Рас¬ 
чет — 22 человека. Дальнобойность по горизонтали состав¬ 
ляла 20900 метров, по вертикали — 14800 (применение 
дистанционного взрывателя ограничивало высоту досяга¬ 
емости орудия 12800 метрами). Вес боеприпаса — 26 кило¬ 
граммов. В состав зенитной батареи входило четыре 
спаренные установки, что позволяло создать на пути само¬ 
летов противника внушительный огневой заслон. К янва¬ 
рю 1945 года немцы располагали 33 такими орудиями. 
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Венцом германского танкостроения времен второй 
мировой войны, лучшим танком вермахта и одним из луч¬ 
ших в мире стал танк РгКрЬѵ V (Зсі.КГг. 171), получивший 
боевое имя «РаптЬег» — «Пантера». История его появле¬ 
ния связана с тяжелыми потерями, нанесенными герман¬ 
ским танковым частям новым советским танком Т-34. Со¬ 
гласно выводу официальной комиссии, исследовавшей 
причины сложившейся кризисной ситуации, состоящие 
на вооружении вермахта типы средних танков в нынеш¬ 
нем виде не способны успешно бороться с машинами про¬ 
тивника (прежде всего Т-34 и КВ). Ситуация представля¬ 
лась настолько катастрофической, что «отец» немецких 
танковых войск, видный военачальник и военный теоре¬ 
тик генерал Іейнц Іудериан (Неупг Сисіегіап) в 1941 году' 
приказал ради экономии драгоценного времени просто 
скопировать Т-34. Все же от этого необдуманного реше¬ 
ния вскоре отказались: 25 ноября 1941 года министерство 
вооружений направило фирмам «ОаііпІеі^Вепг» и МАИ за¬ 
каз на разработку' среднего танка, превосходящего совет¬ 
ский образец по огневой мощи и бронированию. Конст¬ 
рукторы «Даймлер-Бенц» фактически взяли за образец 
Т-34 и создали машину, сильно напоминающую советский 
танк по внешнему виду и компоновке (в частности, совер¬ 
шенно нетрадиционным для немцев было размещение ве¬ 
дущих колес и основных элементов трансмиссии сзади). 

В то же время фирма МАК не отклонилась от традици¬ 
онной германской компоновки и разработала танк по сле¬ 
дующей схеме: впереди — трансмиссия и ведущие колеса, 
за ними (по оси поперечной симметрии) — боевое отделе¬ 
ние и сзади, в корме — двигатель. Таким образом, откры¬ 
лась возможность сдвинуть башню назад и разместить в 
ней мощную длинноствольную пушку. Это и послужило 
основным доводом к принятию на вооружение танка фир¬ 
мы МАК. 
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Новый танк был испытан в сентябре 1942 года. Испы¬ 
тания показали большое количество конструктивных и 
производственных дефектов, но фронт настоятельно тре¬ 
бовал начала серийного выпуска этой машины. Последний 
был развернут на заводах фирм МАЫ, МЬШ, «Оаітіег- 
Вепг» и «НепзсЬеІ». Сложность в производстве значитель¬ 
но снижала темп выпуска — с января по сентябрь 1943 года 
выпустили всего 851 экземпляр. 

Первый серийный вариант «Пантеры» — АизГ. П , вы¬ 
пущенный в январе 1943 года, лишь незначительно отли¬ 
чался от своего экспериментального прототипа. Танк имел 
боевую массу 43 тонны. Его сварной корпус впервые в прак¬ 
тике германского танкостроения имел рациональные ут¬ 
лы наклона броневых листов. Толщина лобового листа со¬ 
ставляла 85 мм, боковых — 40. Еще сильнее была защищена 
башня: в лобовой части бронирование достигало 100 мм, 
по бортам — 45 мм. Минимальная толщина брони «Панте¬ 
ры» (крыша корпуса) составляла 17 мм. Экипаж — пять че¬ 
ловек (командир танка, наводчик, заряжающий, механик- 
водитель и радист). 

75-мм орудие «Пантеры», получившее обозначение 
К\ѵК 42, имело длину ствола 70 калибров. Бронебойный 
снаряд пушки массой 6,8 кг развивал начальную скорость 
925 м/с, что позволяло поражать 93-мм броню на дистан¬ 
ции 1000 метров. Для подкалиберного снаряда массой 4,75 
кг с начальной скоростью 1120 м/с этот показатель состав¬ 
лял 164 мм. При изменении дистанции до 500 метров тол¬ 
щина пробиваемой брони составляла для бронебойного и 
подкалиберного снарядов 107 и 195 мм соответственно, 
до 300 м — 115 и 207, до 100 м —128 и 224 мм. Все это сдела¬ 
ло орудие КлѵК 42, разработанное фирмой «ШіеіппіеіаП- 
Вог$і§-» сильнейшим в мире для своего калибра: танки Т- 
34 уверенно поражались его снарядами на дистанции 
1500—2000 метров (!), что обеспечивалось еще и отличны¬ 
ми цейсовскими приборами наблюдения (прицел телеско¬ 
пический бинокулярный, впоследствии заменен на моно- 

* 7 февраля 1944 года для новых танков, имевших кодовое название, был 

отменен индекс РЖрвѵ — «бронированнаябоевая машина»,танк.Употреб¬ 
лялись только название («Пантера», «Тигр*) и буква, обозначающая моди¬ 
фикацию. 
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кулярный Т2Р 12а). Боекомплект орудия — 79 выстрелов. 
Вооружение «Пантеры» дополнялось двумя 7,92-мм пуле¬ 
метами МС 34 (один спарен с пушкой, второй установлен 
в лобовом листе корпуса справа и обслуживается радис¬ 
том. Боекомплект — 4500 патронов. 

Поворот башни производился гидросистемой, с при¬ 
водом от двигателя танка. Башня снабжалась вращающим¬ 
ся с ней поликом, что заметно облегчало работу заряжаю¬ 
щего. Одним из главных новшеств была эжекционная 
система, применяемая ныне на всех танковых пушках: по¬ 
сле выстрела, перед открыванием затвора, ствол проду¬ 
вался сжатым воздухом, а стреляная гильза попадала в гер¬ 
метичный пенал, где из нееудалялись пороховые газы. Это 
позволило резко снизить загазованность боевого отделе¬ 
ния — бич экипажей тогдашних танков. 

Танк имел карбюраторный 12-цилиндровый Ѵ-образ- 
ный двигатель МауЪасЬ НІЛО мощностью 650 л. с. (затем 
заменен на унифицированный с «Тигром» НТ230Р30 мощ¬ 
ностью 700 л. с. при 3000 об/мин). Рабочий объем — 23095 
куб. см. Охлаждение жидкостное. Трансмиссия включала 
в себя двухпоточный механизм передач и поворота, поз¬ 
волявший осуществлять повороты с несколькими фикси¬ 
рованными радиусами, а также быстро разворачиваться 
на месте, сообщая одной гусенице движение вперед, а дру¬ 
гой — назад. Коробка передач семискоростная (7 передач 
вперед, 1 назад), трехдисковый главный фрикцион сухого 
трения, планетарные механизмы поворота, бортовые пе¬ 
редачи. Управление танком заметно облегчалось наличи¬ 
ем гидравлических усилителей тормозов. 

Ходовая часть состояла из 8 обрезиненных опорных 
катков (с каждого борта) большого диаметра, снабженных 
двойной торсионной подвеской и расположенных в шах¬ 
матном порядке, что обеспечивало равномерное распре¬ 
деление давления на гусеницы и грунт. Рядом с ведущим 
колесом располагался единственный поддерживающий 
ролик. Само ведущее колесо — переднего расположения 
со съемными зубчатыми венцами, зацепление цевочное; в 
каждой гусенице 86 траков шириной 660 мм. 

Боевое крещение «Пантер» модификации А состоялось 
летом 1943 года, во время Курской битвы — 192 машины 
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51-го и 52-го танковых батальонов, объединенных в 
«РапгЬег-Вгі^асІе 10» атаковали советские позиции на юж¬ 
ном отрезке «огненной дуги». Сразу же выявилось огром¬ 
ное количество технических дефектов, выведших из строя 
значительную часть танков. Кроме того, бригада понесла 
тяжелые потери на минном поле: к концу первого дня боев 
в строю осталось всего 40 машин. 

С августа 1943 года было начато производство новой 
модификации «Пантеры» — АизІ. А. Изменения касались 
в основном конструкции ходовой «гасти и защиты экипа¬ 
жа. Ходовая часть, вызывавшая многочисленные нарека¬ 
ния, была усилена (подвеска индивидуальная торсионная). 
Курсовой пулемет, ранее размещавшийся в узкой верти¬ 
кальной прорези, получил шаровую установку. Новая ко¬ 
мандирская башенка снабжена перископами кругового об¬ 
зора, ликвидированы лючок для выброса стреляных гильз 
в левом борту башни и традиционные бойницы для стрель¬ 
бы из личного оружия экипажа. Башня стала монолитной, 
толщина ее лобовой брони доведена до 110 мм. Боевая 
масса танка возросла на 1,8 тонны, что, однако, не сказа¬ 
лось на его проходимости и подвижности. Всего до мая 
1944 года выпущено 1768 единиц машин серии А. 

Кроме отдельных бригад, «Пантеры» во все возраста¬ 
ющих масштабах стали поступать в танковые дивизии: в 
единственном танковом полку, числившимся в дивизии по 
штатам 1944 года, имелось 84 «Пантеры». Так, в 5-м танко¬ 
вом полку дивизии СС «\Ѵ т ікіп^» этими машинами был 
укомплектован второй батальон. Кроме восьми Рг V шта¬ 
ба батальона (три из них — в «командирском исполне¬ 
нии»), по 17 единиц находились в строю танковых рот — с 
5-й по 8-ю. Наконец, еще 8 «Пантер» (из них три коман¬ 
дирские) числились в полковом штабе. В первом батальо¬ 
не полка имелись средние танки РгКрілѵ ГѴ и 75-мм проти¬ 
вотанковые штурмовые орудия $шС IV. 

В марте 1944-го в серию пошла самая удачная и массо¬ 
вая модификация «Пантеры» — Аи$І. С. На этом образце 
появились новые приборы наблюдения водителя: вместо 
прорези в лобовом листе, закрывавшейся лючком-проб¬ 
кой, на крыше отделения управления установлен вращаю¬ 
щийся перископ. До 50 мм увеличена толщина бортовой 
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Рис . 56. Средний танк РтКрйѵ V АизГ.А С с ИК-приборами 


брони, что позволило уменьшить угол их наклона с 40 до 
30 градусов. Изменена маска пушки, боекомплект увели¬ 
чен до 81 выстрела (количество пулеметных патронов сни¬ 
зилось до 4200). Внесены изменения в двигатель, часть 
машин выпущена с опорными катками без резиновых бан¬ 
дажей. «Пантеры» поздних серий имели ходовую часть, 
элементы которой унифицированы с поздними «Тиграми» 
(катки с внутренней амортизацией). На командирской 
башенке монтировался кронштейн для зенитного пулеме¬ 
та МС 34. Производство этой модели танка продолжалось 
до конца войны. Всего выпущено 3740 штук. 

Выпускался и командирский вариант «Пантеры» 
(РашегЬеГеЫзѵѵа^еп V), на котором в дополнение к штат¬ 
ной установлена вторая радиостанция Гиб (боекомплект 
уменьшен до 64 выстрелов), отличавшаяся антенной с «ме¬ 
телкой»». Всего выпущено 329 таких танков. 41 «Пантера» 
переоборудована в машину передовых артиллерийских 
наблюдателей (Рап2егЬеоЬас1пип§5\ѵа§еп V). Кроме того, 
на базе среднего танка была разработана и серийно выпу¬ 
скалась с 1944 года бронированная ремонтно-эвакуацион¬ 
наямашина (БРЭМ) Вег^ерапгег V («Вег^ерапіЬег»), пред¬ 
ставлявшая собой стандартное шасси «Пантеры» со 
снятой башней, на месте которой монтировалась откры¬ 
тая сверху рубка с силовым приводом мощной лебедки. Ма¬ 
шина предназначалась для эвакуации с поля боя тяжелой 


111 






Ненахов Ю. Ю. 


« Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


С 



Рис. 57. Средний танк РгКрЬѵ V А и я Г. Р 


техники: для обеспечения устойчивости при вытаскива¬ 
нии подбитых танков лебедкой БРЭМ оснащалась двумя 
массивными откидными сошниками, размещенными в 
хвостовой части. Вооружение «Бергепантер» ограничива¬ 
лось одним 7,92- или 13-мм пулеметом; последний устанав¬ 
ливался на шкворне за небольшим П-образным щитом над 
люком командира. Экипаж БРЭМ состоял из двух чело¬ 
век — командира и механика-водителя, располагавшихся 
в отделении управления (крышки люков снимались, а сами 
люки объединялись в один большой). 

Продолжая совершенствовать конструкцию РгКрРѵѵ V, 
немцы в лице фирм «Кгирр» и «Зкосіа» в августе 1944 года 
создали новую башню для установки на шасси варианта С. 
Башня, получившая обозначение «8с1шіа11іигт» («тесная 
башня»), была уменьшена по сравнению со стандартной, 
что позволило увеличить толщину брони без существен¬ 
ного увеличения веса конструкции. Толщина лобовой час¬ 
ти башни составила 120—125 мм, бортов — до 60 мм. Пушка 
получила новую, более массивную и надежную маску типа 
«ЗаикорР» («свиная голова»). Корпус танка практически 
не изменился, хотя бронирование его крыши было дове¬ 
дено до 35 мм и внесены различные мелкие изменения и 
усовершенствования. Новый вариант получил обозначе¬ 
ние АшР. Е 

В 1945 году фирма «Ваітіег-Веш» изготовила опытное 
шасси для нового танка. На нем установили башню от ва¬ 
рианта С. В то же время «тесная башня» была установлена 
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Рис. 58. Средний танк «Рапіііег II» 


на шасси серийной машины и проходила испытания на 
Куммерсдорфском полигоне. Результаты испытаний пока¬ 
зали большие преимущества новой башни, но времени для 
серийного производства модификации Р уже не было — 
танк остался опытным (изготовлено 8 бронекорпусов и две 
башни). «ЗсЬіпаІІшпп» предполагал ось устанавливать и на 
новом танке: «Пантере II». Эта машина должна была во¬ 
оружаться новейшей 88-мм пушкой К\ѵК43 с длиной ство¬ 
ла 71 калибр (подробнее смотри ниже). До конца второй 
мировой построили лишь два образца «РапіЬег II», а всего 
немцы выпустили около 6000 «Пантер». К апрелю 1945 
года в строю находилось 627 машин этого типа. 

В свою очередь, отличное орудие «Пантеры» устанав¬ 
ливалось на двух образцах серийных противотанковых 
самоходок Рапгег IV/70 (база среднего танка РгКрВѵ IV), 
На вооружении имелись два основных образца этой ма¬ 
шины: Рг ІѴ/70 (V) или Зй.КТг. 162/2, с пушкой, разме¬ 
щенной в традиционном для немецких противотанковых 
самоходок низком корпусе, и Рг ІѴ/70 (А) — ЗЙ.Кбг. 162/1, 
на которой рубка для установки орудия имела гораздо боль¬ 
шую высоту (этот вариант, несмотря на общие шасси и 
вооружение, был на две с лишним тонны тяжелее). Тяже¬ 
лая пушка, в отличие от «Пантеры», оказалась слишком 
вынесенной вперед, что неблагоприятно отразилось на 
центровке машины: в попытках хоть как-то компенсиро¬ 
вать перетяжеленный нос, одну — две передние пары опор¬ 
ных катков с каждого борта делали цел ьнометалл и чески- 
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ми, без резиновых бандажей, В особенности этот недоста¬ 
ток был характерен для варианта IV/70 (А), 

Кроме того, пушку КдѵК 42 планировалось устанавли¬ 
вать на одном из образцов тяжелого танка РгКрВѵ VI моди¬ 
фикации Н2. Макет этой машины, изготовленном фирмой 
«Рейнметалл-Борзиг» в 1942 году, отличался от прочих «Тиг¬ 
ров» меньшей по размерам башней с пулеметом, установлен¬ 
ном в задней стенке. В целом башня сильно напоминала 
разработанную для «Пантеры», 75-мм орудие устанавлива¬ 
лось в такой же маске. Принятие на вооружение танка 
РгКрВѵ V сделало ненужным производство этой модифи¬ 
кации «Тигра»: серийное производство машины развер¬ 
нуто не было. 

Согласно общепринятой сейчас точке зрения, концеп¬ 
ция всех послевоенных боевых танков мира в основе сво¬ 
ей имеет две конструкции: Т-34 и «Пантеру». От советской 
машины нынешние танки унаследовали подвижность и 
принципиальную конструкцию ходовой части, от герман¬ 
ской — характеристики и размещение оружия. Таким об¬ 
разом, «Пантера» является подлинно революционным 
образцом бронетехники, намного опередившим свое вре¬ 
мя и «первой ласточкой», предвосхитившей появление 
послевоенной концепции «основного боевого танка» — 
средней по массе, подвижной машины с мощным воору¬ 
жением и бронированием, практически вытеснившей из 
состава армий все остальные типы танков. Новаторской 
конструкцией и объясняется реальное соотношение бое¬ 
вых возможностей этого танка с машинами противника: 
как известно, на одну уничтоженную «Пантеру» приходи¬ 
лось в среднем пять американских «Шерманов»... 
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Пушка «Пантеры» явилась достойным представителем 
семейства подлинного «чудо-оружия» — мощных крупно¬ 
калиберных танковых пушек, созданных немецкими кон¬ 
структорами в начале 40-х годов на основе зенитных ору¬ 
дий. По всеобщему'признанию, орудия германских танков 
заключительного периода войны (до появления 122-мм 
пушки танка ИС-2) не имели себе равных, проложив маги¬ 
стральный путь развития этого оружия в послевоенные 
годы. Принятая на вооружение в 1941 году отличная 88- 
мм пушка КѵѵК 36 с длиной ствола 56 калибров вскоре была 
заменена на еще более мощную и дальнобойную — РаК 43 
с длиной ствола в 71 калибр! Вначале, в 1943 году, эти гроз¬ 
ные орудия установили только на 90 самоходках^Рг Т1§ег 
(Р) «Е1еГапг»/«РегсІіпапс1» (ЗсІ.КГг. 184) фирмы «АІкеП», но 
затем они (под индексом КѵѵК 43) стали основным воору¬ 
жением нового тяжелого танка РгКрІѵѵ VI Аи$6 В, более 
известного под названием «Коепі^зіі^ег» («Королевский 
тигр») или «Ті^ег II». Последний, как и «Пантера», полу¬ 
чил башню, сдвинутую к центру тяжести машины — имен¬ 
но это обеспечило возможность установки столь тяже¬ 
лого и длинноствольного орудия *. С января 1944 года 
фирмы «НешсЬеІ» и «ѴѴе^тагт» выпустили 489 экземпля¬ 
ров танка. 

Как и орудие «Пантеры», новая 88-мм пушка была снаб¬ 
жена эжекционным устройством. Бронебойный снаряд 
РгСг 36 массой 10,2 кг имел начальную скорость 1000 м/с 
и пробивал 186-мм броню на дистанции 1000 метров (по 
нормали). Подкалиберный снаряд — РгСг 40/43 был леи 
че — 7,3 кг. За счет этого повысилась его начальная ско- 


До разработки проекта «Королевекого тигра» была предпринята попытка 
установить орудие КѵѵК 43 в башне обычного «Тигра» модификации Е, но 
длинноствольная пушка оказалась слишком тяжелой для вынесенной впе¬ 
ред башни этого танка. 
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Рис. 59. Тяжелый танк РіКрйѵ VI Аші Н ранних серий, 
оборудованный системой вождения под водой 


рость (ИЗО м/с) и бронепробиваемость на ди станции 1000 
метров (237 мм). На дистанции 500 метров эти снаряды 
пробивали броню до 205 и 270 мм, на дальности 100 мет¬ 
ров — 220 и 300 мм соответственно. К 88-мм пушке был 
разработан и специальный кумулятивный снаряд массой 
7,65 кг. Его начальная скорость была всего 585 м/с; тем не 
менее он обеспечивал надежное поражение брони толщи¬ 
ной 120 мм. Крупнокалиберная артсистема отличалась вы¬ 
сокой скорострельностью: 7—8 выстрелов в минуту. 

Пушка имела несколько вариантов, устанавливавших¬ 
ся на различных образцах бронетехники. Так, танковый 
вариантэтого орудия (вооружение «Королевскихтигров») 
именовался К\ѵК43, на «Элефантах» стоялаРаК43/2, ана 
выпускавшейся с 1944 года на базе «Пантеры» самоходке 
^Р 2 V «За^сірапгііег» (ЗсІ.КГг. 173) — РаК 43/3. Эта само¬ 
ходка выпускалась фирмами МІАС и МІМН до конца вой-- 
ны; всего выпущено 392 машины. «Охотничья пантера» 
постепенно вытеснила из строевых частей другую проти¬ 
вотанковую СУ, вооруженную РаК 43 — ЗсІ.КІг. 164 
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«№8Ііот» («Носорог») *. Последняя была создана на спе¬ 
циальной базе (так называемый «орудийный транспор¬ 
тер» — СезсЬиІ 2 ѵѵа§еп С\Ѵ ІІІ/ГѴ, на основе шасси средне¬ 
го танка Рг IV с использованием элементов ходовой части 
танка Рг III). Разработана фирмой «ПешлсЬе Еізепѵѵегке»; 
в 1943—45 годах выпущено 494 единицы. Боевую ценность 
длинноствольной 88-мм пушки трудно переоценить: изве¬ 
стны слушай, когда вооруженные ими машины эффектив¬ 
но поражали советские и американские танки с дистан¬ 
ции 5000 метров! 

Упомянутая выше 88-мм К\ѵК 36 — основное оружие 
РгКрГѵѵ VI Аи$Г. Н «Ті§ег», выпускавшегося с 1942 года, от¬ 
личалась более скромными характеристиками. Ее броне¬ 
бойный снаряд весом 9,6 кг, имевший начальную скорость 
«всего» 810 км/ч, пробивал 84-мм броню на дистанциях 
до 1000 метров, 91-мм — до 500 метров, 95-мм — до 300 и 
98-мм — до 100 метров. Для подкалиберного снаряда (мас¬ 
са 7,3 кг) эти показатели были значительно выше. 

Созданные на базе «Королевских тигров» самоходки 
^Рг «фа^сіеі^ег» АшГ. В (ЗсІ.Кіг. 186) вооружались еще бо¬ 
лее мощным противотанковым орудием: 128-мм РаК 44 
длиной ствола 55 калибров. Первые эксперименты с пуш¬ 
кой такого калибрапроводились на шасси ѴК 3001 (Н) или 
12,8 ст ЗеІЬзіГаІігІаГеКе Ь/61; армейское обозначение 
Рг8Я V, разработанном в 1941 году на базе эксперименталь¬ 
ного шасси тяжелого танка. Вооружением СУ была новая 
128-мм пушкаК\ѵК40 со стволом длиной в 61 калибр (пред¬ 
ставляла собой переделку тяжелого зенитного орудия, 
сконструированного в 1936 году'фирмой «Кгирр»), Масса 
орудия с лафетом достигала 7150 кг! В 1942—43 годах два 
опытных экземпляра этой машины, с вооружением, уста¬ 
новленным фирмой «Рейнметалл», применялись на Вос¬ 
точном фронте. 

Впоследствии доработанная 128-мм пушка (со снятым 
дульным тормозом) была принята на вооружение танко¬ 
вых войск под индексом К\ѵК. 44 (для самоходок — РаК 44). 
Ее бронебойный снаряд РгСг 43 массой 28,3 кг, развивав- / 


Первоначально самоходка именовалась «Ноті&ье» — «Шершень» 
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ший начальную скорость 920 м/с, пробивал 200-мм бро¬ 
ню на дистанции 1000 метров (при угле встречи 90 граду¬ 
сов). Кроме 77 экземпляров «Ягдтигра» («Охотничий 
тигр»; серийный выпуск начат в июле 1944 года), 128-мм 
пушкой планировалось вооружить новую самоходку на 
базе «Пантеры», проект которой был предложен в ноябре 
1944-го. 

В числе других нереализованных проектов противо¬ 
танковых СУ, вооруженных подобными орудиями, заслу¬ 
живает упоминания семейство машин «Сгіііе» («сверчок») 
фирмы «Крупп». Эти самоходки к 1945 году частично были 
представлены опытными образцами, частично — макета¬ 
ми. В качестве базы для них было принято удлиненное 
шасси «Королевского Тигра», обеспечивающее возмож¬ 
ность установки как мощных противотанковых пушек, так 
и крупнокалиберных полевых гаубиц. В противотанковом 
варианте «Сгіііе 10» планировалось вооружать 88-мм зе¬ 
нитной пушкой ПаК 36/37, «Сгіііе 15» — 128-мм пушку 
РаК 43. 

Кроме этих машин, 88-мм и 128-мм пушки должны были 
ставить на перспективных СУ на хорошо отработанной 
промышленностью базе легкого чешского танка Рг.КрВѵ. 
38 (і). Для установки тяжелых орудий шасси удлинялось 
на два опорных катка, таким образом, на машине можно 
было устанавливать все имевшиеся типы противотанко¬ 
вых орудий с возможностью ведения кругового обстрела 
(правда, они размещались практически открыто). Фирмы 
«КЬеттеіа11-Вог5І§», «Кпдрр» и «Зіеуг» в 1945 году постро¬ 
или небольшую серию машин, вооруженных 88-мм пуш¬ 
кой, на «коротком» шасси 38 (I). 
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Глава 8 

Самоходные артиллерийские 

установки 


Рассказ о бронетехнике германской армии будет непол¬ 
ным без упоминания о некоторых нестандартных образ¬ 
цах самоходных орудий, созданных в конце войны и по¬ 
служивших основой для последующих экспериментов в 
странах-победительницах. 

Наиболее необычной противотанковой СУ смело мож¬ 
но признать так называемый «таранный танк ближнего 
боя» «Катітш^ег» (буквально: «таранный тигр») — систе¬ 
му на шасси тяжелого танка РіКрБѵ VI АизГ. Е. Эта конст¬ 
рукция предназначалась для уничтожения машин против¬ 
ника исключительно путем их тарана и опрокидывания - 
(подобную тактику боя нередко применяли танкисты всех , 
воюющих держав). Безбашенная машина с низко располо- . 
женным центром тяжести защищалась сильнейшей бро¬ 
ней. Задачей ее экипажа являлся удар в борт танка против¬ 
ника, после чего последний, как правило, выходил из 
строя. Для усиления этого эффекта «Раммтигр» планиро¬ 
валось оснащать мощным кумулятивным боеприпасом кон¬ 
тактного действия, крепившимся вблизи носовой оконеч¬ 
ности танка на ферменной опоре. Столь странная машина • 
получила горячее одобрение командования вермахта (в 
особенности самого Гитлера); фирмой «РогзсЬе» готовил¬ 
ся серийный выпуск «таранного тигра», не осуществлен¬ 
ный из-за нехватки гусеничных шасси для создания более . 
боеспособных конструкций. 

Кроме противотанковых самоходок, германские 
конструкторы не забывали о полевой артиллерии —за¬ 
служивает упоминания ряд необычных опытных кон¬ 
струкций этих машин. В 1943 был создан чрезвычайно 
интересный образец «универсальной» самоходной арту- 
становки «НещсЬгеске» — «кузнечик» (ЗсІ.КГг. 165/1, 
165/2 и т. д.). Едва ли не впервые в мировом танкострое¬ 
нии тяжелые гаубичные системы были размещены во 
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вращающейся бронированной башне (правда, открытой 
сверху). Главная особенность семейства заключалась во 
взаимозаменяемости всех видов устанавливаемых орудий 
(105-мм легкая полевая гаубица образца 18/40,105-мм пуш¬ 
ка образца 18,105-мм легкая полевая гаубица образца 43 и 
150-мм тяжелая полевая гаубица образца 18) на одной ма¬ 
шине. 

Башня была сделана легкосъемной. Для осуществления 
этой операции каждая самоходка оснащалась размещен¬ 
ной на гусеничных полках крановой системой, в рабочем 
положении откидывающейся высоко вверх (два поднятых 
вверх коленчатых крана-стрелки и послужили причиной 
для названия машины «кузнечиком»). Согласно замыслу 
конструкторов, в соответствии с поставленной батарее 
самоходок задачей они могли в короткий срок и собствен¬ 
ными силами соответственно перевооружаться. Эта идея 
была вызвана острой нехваткой гусеничных шасси для ус¬ 
тановки столь близких по классу и назначению артсистем: 
«Хойшрекке» был призван сэкономить общее количество 
построенных СУ для других задач. На марше башни пере¬ 
возились на колесном прицепе самоходки. 

Базой для семейства «НеизсЬгеске» послужило тра¬ 
диционное шасси типа «Орудийный транспортер» (Сез- 
сЬии\ѵа§еп) — несколько переработанная ходовая часть 
танка IV. Курсовой пулемет не устанавливался. Расчет — 5 
человек. Прочие характеристики аналогичны другим са¬ 
моходкам на базе РгКрілѵ IV Было изготовлено три опыт¬ 
ных образца этой самоходки, но ее серийный выпуск на¬ 
ладить не удалось: вместо нее в серию запустили вполне 
традиционную СУ «Ншптеі» на той же базе, вооружен¬ 
ную 150-мм гаубицей «18» в открытой сверху — сзади бро¬ 
нированной рубке. 

Немцы, вообще склонные к постройке гигантских тан¬ 
ков и орудий, не обошли вниманием возможность приме¬ 
нения тяжелой артиллерии в качестве СУ. Уже упоминав¬ 
шееся ранее семейство самоходок «Сгіііе» , разработанных 
концерном «Крупп» в конце второй мировой (усиленное 
шасси «Королевского тигра»), изначально планировалось 
для установки тяжелых орудий. Вариант «Сгіііе 15», кро¬ 
ме других вариантов вооружения, мог нести 170-мм тяже- 
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лую полевую пушку образца 17 (дальность стрельбы — 28 
км) либо 21 0-мм осадную мортиру образца 18, посылавшую 
135-килограммовые снаряды на дистанцию 10 км. Следует 
отметить, что установка на самоходном шасси тяжелых 
полевых пушек (в отличие от гаубиц аналогичных калиб¬ 
ров) всегда сопровождалась значительными трудностями: 
пушечный ствол, рассчитанный на ведение настильного 
прицельного огня на большие дистанции, отличался осо¬ 
бой баллистикой, был значительно более массивным, а 
снаряды обладали более высокой начальной скоростью, 
чем у гаубиц. Об осадных мортирах массой до 10 тонн во¬ 
обще говорить не приходится. Фактически семейство 
«Грилле» оказалось единственной попыткой установки 
столь тяжелых систем на гусеничном шасси (если не счи-' 
тать 203-мм американские самоходки и, разумеется, 615/ 
540-мм мортиры семейства «Кагі», о которых речь шла 
выше). 

Как известно, в ходе войны немцы довольно широко 
применяли зенитные самоходки, вооруженные одной 37- 
мм или одной—четырьмя 20-мм автоматическими зенит¬ 
ками. Это оружие в 40-е годы уже не было редкостью 
практически во всех воюющих армиях и в особом упоми¬ 
нании здесь не нуждается. Исключение составляют лишь 
созданные в самом конце войны фирмой «Эаітіег-Вепг» 
опытные ЗСУ «Ки^еІЫіи» («Шаровая молния»), по своим 
тактико-техническим характеристикам на голову превос¬ 
ходящие современные им образцы. 

Самоходка, получившая официальное обозначение 3 
ст ПаКаиГРаЬг§е$1е1кёе5 РгКрйѵ IV, как следует из назва¬ 
ния, оборудовалась на шасси среднего танка IV. Ее отличи¬ 
ем от других немецких конструкций стала установка во¬ 
оружения в полностью бронированной вращающейся 
башне (для такого калибра — впервые в мире). Это, нако¬ 
нец-то, позволило решить проблему защиты расчета зе¬ 
нитки от огня самолетов противника. Башня выполнялась 
в форме усеченного конуса и обеспечивала возможность 
кругового обстрела и придания стволам больших углов . 
возвышения. Ее высота была сравнима с высотой башни ■ 
обычного танка (общая высота всей системы —2,5 метра), 
что выгодно отличало «Кутельблиц» от прочих ЗСУ пери- 
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Рис, 60. 30-мм ЗСУ «КицеІЫііг» 


ода второй мировой войны, громоздких и чрезвычайно 
заметных с земли и воздуха. Бронирование башни состав¬ 
ляло 25—80 мм. Расчет орудий — два человека. 

Несмотря на революционную конструкцию башни, 
главным достоинством системы стало вооружение: две 30- 
мм авиационные пушки МК 103 образца 1938 года фирмы 
«КЬеіптеСаІІ-Вогзі^», в зенитном варианте переименован- 
. ные во РІаК 103/38. По сути впервые в качестве оружия 
ПВО были применены авиационные орудия, превосходив¬ 
шие по ряду показателей обычные «наземные» зенитки. 
Темп стрельбы 30-мм авиационной пушки был сравним со 
стандартной 37-мм зенитной, но питание последней осу¬ 
ществлялось обоймами по 10 патронов. В орудии ПаК 103 
использовались магазины большей вместимости, что зна¬ 
чительно увеличивало боевую скорострельность. Для 
борьбы с советскими и англо-американскими штурмови¬ 
ками, наносившими удары с предельно малых высот, на 
высоких скоростях и находившимися в зоне действия ПВО 
считанные секунды, этот фактор имел особенно важное 
значение. 

Несмотря на относительно небольшой калибр, 30-мм 
пушка, установленная на истребителях, показала себя как 
наиболее эффективное оружие в борьбе даже с тяжелыми 
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четырехмоторными бомбардировщиками союзников. 
Попадание одного снаряда в истребитель или штурмовик 
гарантированно вело к его уничтожению. Не менее важ¬ 
ным была установка на одном шасси сразу двух орудий 
подобного калибра (впервые в германской практике; 
американская 40-мм ЗСУ М19 с двумя орудиями, но уста¬ 
новленными за бронещитком на открытой платформе, 
серийно выпускалась с 1944 года). 

Скорострельность одного орудия РІаК 103/38 (длина 
ствола 40 калибров) составляла 250—400 в/мин. 815-граммо¬ 
вый осколочный снаряд с начальной скоростью 900 м/с по- 
р ражал цели на дальности 5700 м и на высотах до 4700 м. 
I Боевая скорострельность спаренной системы с магазинным 
' питанием (30 или 40 выстрелов) достигала 500—800 в/мин. 
; Отличные придельные приспособления и скоростные ме¬ 
ханизмы горизонтальной и вертикальной наводки позво¬ 
ляли моментально направлять оружие на быстроходную 
[маневрирующую цель. 

*• Общая масса ЗСУ составляла 25 тонн. Шасси танка 
РхКрйѵ IV (модификации Н— ]) оснащалось 7,92-мм кур- 
• совым пулеметом (боекомплект 600 патронов), огонь из 
которого вел радист. 12-цилиндровый карбюраторный 
, Ѵ-образный двигатель МауЪасЬ НЬ 120ТК.М мощностью 
: 265 л. с. при 2600 об/мин позволял самоходке передви¬ 
гаться с максимальной скоростью 42 км/ч. Запас хода — 
[ 200 км. «Кугельблиц» преодолевал угол наклона до 30 гра- 
; Дусов, ров шириной до 2,3 метров, вертикальную стенку 
I высотой до 0,6 м и брод метровой глубины. Машина обо¬ 
рудовалась радиостанцией Ги 5. 

^ Самоходка была разработана в 1944 году. В следующем 
1-году изготовлено 6 опытных экземпляров машины, посту- 
Іпивших на войсковые испытания. В серию эта, бесспор¬ 
но, наиболее передовая ЗСУ периода второй мировой вой- 
Г ны, запущена не была. Втом же 1944 году фирмой «ОзіЪа и» 
| разрабатывался еще более мощный образец зенитной са- 
Імоходки — «2ег5іогег 45» («истребитель»), вооруженный 
|уже счетверенной системой 30-мм пушек Ріакѵіегііпд 
1103/38. Этот образец не был принят на вооружение. 
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Немцы, как признанные почитатели различных гигант¬ 
ских образцов вооружения, еще в годы первой мировой 
войны решили компенсировать безнадежный количест¬ 
венный проигрыш союзникам в области танков качествен¬ 
ным перевесом. В соответствии с традициями немецкой 
военной мысли качественное превосходство было реше¬ 
но достичь с помощью простого увеличения размеров бо¬ 
евой машины. Согласно воззрениям Большого Генштаба 
императорской армии, такие танки могли запросто про¬ 
рвать фронт союзников, рассеять их боевые порядки, и 
переломить ход войны в пользу Германии. 

В марте 1917 года курировавшая вопросы танкострое¬ 
ния Славная инспекция автомобильных войск поручила 
известному инженеру, «отцу» немецких танковых войск 
Йозефу Фольмеру (|о5еГ Ѵоіітег) разработать сверхтанк с 
боевой массой 150 тонн. В конце июня было разработано 
техническое задание, предусматривавшее постройку бое¬ 
вой машины, вооруженной двумя — четырьмя полевыми 
пушками (калибр от 50 до 77 мм), двумя огнеметами и че¬ 
тырьмя пулеметами. Броня — до 30 мм. Танк должен был 
приводиться в движение двумя двигателями мощностью 
по 300 л. с., предполагаемая численность экипажа: 18—20 
человек. Проект получил помпезное наименование 
«КоІоззаІ-ѴѴа^еп». Уже в ходе проектных проработок мощ¬ 
ность силовой установки была признана недостаточной: 
на прототипе решили установить два мотора по 650 л. с. 
Строительство первого опытного образца началось в мар¬ 
те 1918 года, танк должен был покинуть цеха через восемь 
месяцев. Принятая программа предусматривала финанси¬ 
рование постройки 100 машин класса «КЛѴа^еп», на 10 
машин первой серии был размещен заказ. 

Разочаровавшись в конструкции основного германско¬ 
го танка А7Ѵ, немцы использовали в новом проекте заим¬ 
ствованную у англичан форму корпуса. Гусеницы охваты- 
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вали корпус, а вооружение размещалось в развитых бор¬ 
товых спонсонах. Основу корпуса составлял стальной кар¬ 
кас, к которому на заклепках крепились катаные броне¬ 
вые листы. Боевая масса — 150 тонн. Габариты: длина —12,8 
м, ширина — 5,95, высота — 3,3 метра. Клиренс 0,39 метра. 
Максимальная толщина брони (лоб, борт и спонсоны) до¬ 
стигала 30 мм. 

В носовой части машины размещалось отделение уп¬ 
равления (над мим устанавливалась цилиндрическая ко¬ 
мандирская башня со смотровыми щелями кругового об¬ 
зора; в крыше башенки находился входной люк), затем 
боевое с выходами в спонсоны и, наконец, моторно-транс¬ 
миссионное. 

Поскольку моторное отделение занимало до 50 % дли¬ 
ны корпуса, основная часть вооружения размещалась в 
передней части спонсонов, расширявшихся в форме по- 
луромбов. В передней и задней стенках выступов разме¬ 
щались орудийные амбразуры. В каждом спонсонеустанав- 
ливалось по две 77-мм капонирных пушки Круппа с 
клиновым полуавтоматическим затвором. По образцу 57- 
мм артустаповки, применяемой на танках А7Ѵ, орудие мон¬ 
тировалось на поворотной тумбовой установке. Посколь¬ 
ку амбразуры для достижения приемлемого сектора 
обстрела делались достаточно широкими, орудия снабжа¬ 
лись большой маской-щитом в форме полуцилиндра. Щит 
вращался вместе с тумбой, в его левой части была устрое¬ 
на прорезь для прицеливания. Наводчикрасполагался сле¬ 
ва, на сиденье, в его распоряжении находились телеско¬ 
пический прицел и соосные маховики горизонтальной и 
вертикальной наводки. 

Между обоими орудиями находилась амбразура для 
7,92-мм станкового пулемета МС 08 или Вег^тапп М1915 
с водяным охлаждением ствола. Батарея из трех пулеме¬ 
тов размещалась в носовой части корпуса: по одному в бо¬ 
ковых стенках и еще один — в лобовом листе. Все пулеме¬ 
ты вели огонь со шкворневых установок, оснащались 
полуцилиндрическим броневым щитком и механизмом 
вертикальной наводки. Каждый МС08 обслуживал расчет 
из двух номеров, что в боевой машине было излишней рос- 
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кошью. Общий боекомплект пулеметов достигал 8000 па¬ 
тронов. 

В крыше задней (узкой) части спонсонов, примыкав¬ 
шей к моторному отделению, устраивались вентиляцион¬ 
ные решетки. В скошенной задней стенке каждого спон- 
сона устанавливалось по одному 7,92-мм пулемету, 
замыкавшим зону кругового обстрела вокруг машины. 
Огонь из них вели механики. 

Численность экипажа составляла 22 человека (больше, 
чем у любого другого танка за всю историю этих машин) 
во главе с двумя офицерами: командиром танка и началь¬ 
ником артиллерии, которые размещались в башне. Танк 
должен был быть радиофицирован; средства связи нахо¬ 
дились в распоряжении радиста, чье место располагалось 
в хвосте боевого отделения. 

Два шестицилиндровых карбюраторных двигателя 
«Оаітіег» суммарной мощностью 1700 л. с. должны были 
сообщать колоссу максимальную скорость 7,5 км/ч. Вы¬ 
хлопные трубы были выведены на крышу 1 корпуса в его 
средней части, там же располагались радиаторы. Ходовая 
часть была решена очень необычно: по периметру корпу¬ 
са монтировались рельсы, по которым скользили катки, 
прикрепленные к гус еничпым тракам. Ведущее колесо зад¬ 
него расположения, в хвосте размещались агрегаты транс¬ 
миссии. Практически все элементы ходовой части, кроме 
рабочих ветвей гусениц, прикрывались 30-мм броневым 
фальшбортом. Для транспортировки «чудо-оружия» по 
железной дороге он должен был разбираться на 15—20 ча¬ 
стей, в частности, съемными делались спонсоны, увели¬ 
чивавшие ширину танка вдвое. 

Танк, вызывающий в памяти всем известный «Желез¬ 
ный капут», так и не был полностью достроен: в октябре 
1917 года Инспекция автомобильных войск фактически 
«зарубила» проект, приняв во внимание большое «мерт¬ 
вое пространство» для бортового вооружения и приборов 
наблюдения экипажа. В дальнейшем применение «К-Ваге- 
на» мыслилось только в обороне, в качестве передвижно¬ 
го средства усиления пехоты. По этой причине програм¬ 
ма постройки танков была сильно урезана, хотя заказы на 
изготовление первых десяти машин все же сохранили. 
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Пять единиц должен был построить завод фирмы «КіеЪе» 
(Берлин-Вайсензее), еще пять — фабрика «\Ѵа§опГаЬгік 
ѴѴе^тапп» (Кассель). В апреле 1918 года развернулось 
строительство, но до конца войны ни один танк не был 
введен в строй. Единственная машина, готовая на 80 % 
(оставалось лишь смонтировать силовую установку), была 
разобрана по условиям Версальского договора. Тем не 
менее по прошествии четверти века в гитлеровской Гер¬ 
мании вновь обратились к идее создания танка-гиганта. 

Упомянутые выше 128-мм орудия под «танковым» обо¬ 
значением КлѵК 44 предназначались для вооружения еще 
одного образца «чудо-оружия» — сверхтанков «Майз» . Ис¬ 
тория их создания начинается в 1942 году; когда Гитлер 
решил создать тяжелые танки для прорыва долговремен¬ 
ных оборонительных рубежей. Н овая машина должна 
была оставаться неуязвимой для всех существующих ти¬ 
пов противотанковых боеприпасов и вооружаться круп¬ 
нокалиберным орудием во вращающейся башне. После пе¬ 
рехода стратегической инициативы к противникам 
Германии идея создания сверхмощного «сухопутного лин¬ 
кора», как ни странно, не отпала, а получила новый им¬ 
пульс. Согласно стратегическим воззрениям фюрера, та¬ 
кие машины должны были стать средством усиления 
долговременных оборонительных полос, прикрывая тан¬ 
коопасные направления в брешах между опорными пунк¬ 
тами в соответствии с меняющейся обстановкой. 

8 июня 1942 года в Берлине состоялась специальная 
конференция, посвященная перевооружению танковых 
войск и, в частности, созданию сверхтяжелых танков. Во 
время ее работы, в которой приняли участие Гитлер и Аль¬ 
берт Шпеер, Фердинанд Порше получил заказ на построй¬ 
ку'танка с 128-мм пушкой, установленной во вращающей¬ 
ся башне. Инициатива монопольной передачи заказа «отцу 
танков» принадтежала самому фюреру; весьма высоко це¬ 
нившему таланты конструктора. Тем не менее Управление 
вооружения не поддержало намерений Гитлера, решив 
действовать на конкурсной основе. Второй аналогичный 
заказ был вручен постоянному конкуренту Порше — изве¬ 
стной фирме «НепзсЬеІ». Уточненное техническое зада¬ 
ние формулировалось следующим образом: тяжелый танк 
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с лобовой броней 200 мм и двумя орудиями: 128 или 150 мм — 
главный калибр, 75 мм — вспомогательный. 

После проработки принципиальной схемы танка Пор¬ 
ше немедленно приступил к реализации проекта, полу¬ 
чившего обозначение «205» (более известен под кодовым 
наименованием «Маш» — «Мышь», принятым для дезин¬ 
формации противника). Постройка опытного образца 
началась 1 августа 1943 года на заводе фирмы «А1кеп> 
(Берлин). К том)' времени уже была разработана длинно¬ 
ствольная 128-мм танковая пушка (55 калибров), созданная 
на основе тяжелой зенитки. В ходе постройки машины 
была достигнута высокая степень кооперации различных 
компаний: «Крупп» изготавливал корпус и башню, «Дайм¬ 
лер-Бенц» — двигательную установку «Сименс» — элемен¬ 
ты трансмиссии. 

Боевая масса танка составляла 180 тонн — рекорд сре¬ 
ди воплощенных в металле образцов бронетехники. Ос¬ 
новные габариты: длина — 10 м, ширина — 3,71, высота — 
3,63 метров, клиренс 0,5 м. Экипаж — Г» человек. Толщина 
брони, частично установленной под рациональными уг¬ 
лами (от 35 до 55 градусов) наклона, равнялась 200 мм в 
лобовой части, 185 по бортам и 210 мм на башне. Наиболь¬ 
шая толщина бортовой брони —185 мм, кормы — 160. Даже 
крыша и днище были защищены 105-мм листами! Ввиду 
чрезвычайно большой толщины брони листы корпуса и 
башни соединялись на шпонках и затем сваривались. Во¬ 
оружение размещалось в маске, также отлитой из 210-мм 
брони. Экипаж вел наблюдение только через вращающие¬ 
ся танковые перископы — монолитную броню практичес¬ 
ки не ослабляли лючки, прорези и т. д. Корпус машины 
был разделен поперечными переборками на четыре отде¬ 
ления: управления, моторное, боевое и трансмиссионное. 
Сварная башня устанавливалась на роликовой опоре над 
боевым отделением. 

Машина создавалась на оригинальной базе: подвеска 
любого из существующих танков не подходила для этого 
гиганта. Применение чрезвычайно широких гусениц 
(1100 мм) и многокатковой ходовой части позволило до¬ 
биться довольно низкого удельного давления на грунт: все¬ 
го 1,4 кг на кв. см, что вполне сравнимо с аналогичными 
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показателями других немецких тяжелых танков и самохо- 
док («Королевский тигр» — 1,23 кг на кв. см, 150-мм штур¬ 
мовая СУ «ВшттЪаг» — 1,1 кг). 24 катка по борт); сравни¬ 
тельно небольшого диаметра, были сблокированы в 12 
тележек, которые, в свою очередь, объединялись в шесть 
блоков, смещенных по диагонали относительно друг дру¬ 
га. Подвеска балансирно-пружинная (вертикальные ци¬ 
линдрические пружины и резиновые подушки), ведущие 
колеса, снабженные съемными зубчатыми венцами (зацеп¬ 
ление цевочное), расположены сзади; 12 поддерживаю¬ 
щих катков. Спереди и с бортов ходовая часть была защи¬ 
щена 105-мм броневым фальшбортом. 

Как и на многих других своих проектах тяжелой техни¬ 
ки, Порше решил оснастить «Маус» электромеханической 
трансмиссией. Суть этой системы заключалась в следую¬ 
щем: двигатель приводил в действие электрические гене¬ 
раторы, от которых ток, в свою очередь, поступал к тяго¬ 
вым электромоторам правого и левого бортов. Система 
дополнялась двумя «гитарами» с бортовыми тормозами и 
двумя бортовыми передачами. Электромеханическая си¬ 
ловая передача отличалась чрезвычайной сложностью, 
была крайне ненадежной и не раз подводила Порше в борь¬ 
бе с конкурентами. 

Двигатель размещался в средней части танка по его оси, 
между отделением управления (слева в нем располагался 
механик-водитель, справа — радист) и сдвинутой к корме 
башней. Согласно проекту; «Маус» предполагалось оснас¬ 
тить дизелем МауЬасЬ МВ 509 мощностью 1080 л. с., но 
ввиду задержек с поставкой на первом опытном образце 
был установлен 12-цилиндровый модифицированный кар¬ 
бюраторный авиационный мотор Оаіпііег-Вепг ОВ 603А2 
рабочим объемом 44 500 куб. см, оснащенный системой 
прямого впрыска в камеру сгорания и электрическим за¬ 
жиганием. Интересным было то, что Ѵ-образный двига¬ 
тель размещался в корпусе в перевернутом положении. 
Силовая установка развивала мощность 1750 л,с. При 
2700 об/мин, что позволяло танку передвигаться по шос¬ 
се со скоростью 20 км/ч. Топливные баки, вмещающие 
1560 литров, обеспечивали запас хода 186 км. «Маус» пре¬ 
одолевал 45-градусный угол подъема и брод глубиной до 
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1,7 метра. Пресловутую «чудовищную массу» машины, ко¬ 
торую якобы «не мог выдержать ни один мост», частично 
компенсировало наличие оборудования для вождения тан¬ 
ка под водой (ОПВТ). 

Вооружение «Мауса» поражало воображение: в огром¬ 
ной башне на специальном спаренном лафете были уста¬ 
новлены две пушки — описанная выше 128-мм К\ѵК 44 и 
специально разработанная 75-миллиметровая с длиной 
ствола 36,5 калибров (установлена справа от соседки). 
Крупнокалиберное орудие должно было служить для борь¬ 
бы с танками (хотя в его боекомплект входили и осколоч¬ 
но-фугасные снаряды весом 28 кг), а 75-мм — для обстрела 
живой силы противника. Установка оснащалась периско¬ 
пическим прицелом, кроме того, в башне размещался сте¬ 
реоскопический дальномер с 1,2-метровой базой. В ору¬ 
дийной маске устанавливался и 7,92-мм пулемет МС 42, 
предназначавшийся главным образом для пристрелки. 
Вторая пулеметная амбразура размещалась в шаровой ус¬ 
тановке задней стенки корпуса. Боекомплект орудий со¬ 
ставлял 32 128-мм снарядов и 200 75-мм, а также 1000 7,92- 
мм патронов. Для поддержания связи экипаж использовал 
танковую радиостанцию Ки 5. 

24 декабря 1943 года состоялся первый пробег сверх¬ 
танка по заводскому двору фирмы. В это время на нем еще 
не было башни: ее изготовление шло медленно. 10 января 
следующего года в Штутгарте начались ходовые испыта¬ 
ния «Мауса», причем вместо башни на корпусе смонтиро¬ 
вали тяжеловесный балласт, идентичный весу башни с 
орудиями. Испытания прошли успешно, но сложная ходо¬ 
вая часть оказалась «капризной», что вызвало ряд непола¬ 
док. Летом на первый прототип, наконец установили баш¬ 
ню с полным комплектом вооружения. 9 июля начался 
второй этап испытаний. В октябре танк был перевезен на 
Куммерсдорфский полигон, где 10 марта к нему присоеди¬ 
нился второй опытный образец (минуя этап заводских 
тестов). На втором экземпляре «Мауса» был установлен 
дизель МВ 517. 

Ухудшавшееся положение на фронтах заставило затор¬ 
мозить работы над «Порше-205». Из запланированной се¬ 
рии в 150 машин к концу' войны боеготовыми были только 
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рис. 63. Сверхтяжелый танк Е-100 


два экземпляра танка (один из них — с дизелем), еще один 
находился на завершающей стадии постройки (всего на¬ 
считывалось II танков в различной степени готовности). 
Обе построенные машины были взорваны в Куммерсдор- 
фе в самом конце войны при подходе советских войск 
(единственный сохранившийся экземпляр «Мауса», со¬ 
бранный в 1946 году из уцелевших частей обоих танков, 
ныне находится в бронетанковом музее в Кубинке). 

Проект фирмы «Хеншель», получивший обозначение 
Е-100, не был доведен даже до постройки опытного образ¬ 
ца (прототип не завершен). Танк внешне почти не отли¬ 
чался от «Мауса» и имел такую же схему бронирования (бо¬ 
евая масса — 140 тонн). Ходовая часть состояла из 8 
опорных катков (с каждого борта) большого диаметра, рас¬ 
положенных в шахматном порядке. Ведущее колесо раз¬ 
мещено спереди. Идентичным было и расположение во¬ 
оружения, хотя его состав был несколько иным. Главный 
калибр был представлен 150-мм орудием, снабженным 
мощным дульным тормозом. Справа от него, как и на «Ма¬ 
усе», устанавливалась 75-мм короткоствольная пушка. Ле¬ 
вее орудийной маски в лобовой броне размещался пуле¬ 
мет, еще три — в шаровых установках по бортам и в корме 
башни. Приборы наблюдения и связи, а также прочее обо¬ 
рудование были одинаковыми у обоих образцов. 

Вопреки расхожему мнению, укоренившемуся в совет¬ 
ской историографии, танки «Маус» отнюдь не были кон¬ 
структорской пустышкой. Их вес, хотя и большой, не был 
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чрезмерным, а мощное вооружение позволяло успешно 
решать задачу достаточно оперативного усиления узлов 
обороны на заключительном этапе войны. Конструктив¬ 
ные решения, заложенные в основу проекта «Порше-205», 
были достаточно традиционными, да и выглядели эти ма¬ 
шины не стольустрашающе, как, например, американская 
самоходка Т28 или послевоенный советский тяжелый танк 
«Объект 279», передвигавшиеся на четырех гусеницах. И 
все же второй воплощенный в металле сверхтяжелый 
танк, как и его прародитель « Ко л оссал ь-ваге н », оказался 
морально устаревшим, «выпавшим» из логики современ¬ 
ной ему тактики ведения боевых действий. «Маус» тоже 
прошел эволюцию от неуязвимого штурмового танка, 
предназначенного для прорыва мощных укреплений про¬ 
тивника, до малоподвижного «передвижного форта», ог¬ 
раниченно пригодного лишь для усиления собственных 
оборонительных позиций. Это в конце концов и решило 
его судьбу: при всем трагизме положения на фронтах в 1945 
год) 7 немцы так и не направили боеготовые машины на 
передовую, осознавая их практически полную бесполез¬ 
ность. 



Глава 10 


Конструктивные элементы 
бронетанковой техники 


Значительный вклад немецкие конструкторы внесли в 
развитие конструкций ходовой части танков. Господству¬ 
ющей в 30-ых — начале 40-ых годов была схема подвески с 
опорными катками на спиральных пружинах либо сгруп¬ 
пированными в тележках на листовых рессорах. Эти ва¬ 
рианты ходовой части были довольно дорогими, сложны¬ 
ми в производстве и эксплуатации, а главное, достаточно 
ненадежными. С целью преодоления создавшегося тупи¬ 
ка конструкторы фирмы «Эаітіег-Веш», занимавшиеся 
разработкой новой модификации среднего танка РгКрілѵ 
III, заинтересовались проектом принципиально нового 
типа подвески, предложенным известным специалистом, 
почетным доктором технических наук Фердинандом Пор¬ 
ше (Регсііпапсі РогясЬе). Последний с начала 30-ых годов 
настойчиво пропагандировал схему подвески, где в каче¬ 
стве упругих элементов использовались не цилиндричес¬ 
кие пружины или «стопки» листовых рессор, а дешевые 
простые стержни, работавшие на скручивание — торсио- 
ны. В 1938 год)'’ новая ходовая часть (шесть опорных кат¬ 
ков среднего диаметра и три малых поддерживающих по 
каждом)’ борт)’) в экспериментальном порядке была уста¬ 
новлена на новый образец танка «III». Результат превзо¬ 
шел все ожидания — после завершения испытаний маши¬ 
на была принята на вооружение под индексом РгКрГѵѵ III 
Айз Г. Е. 

Индивидуальная торсионная подвеска оказалась не 
только высокоэффективной и надежной, но и простой в 
производстве. Новая ходовая часть позволила значитель¬ 
но повысить скорость машины при движении по бездо¬ 
рожью, плавность хода. Кроме того, в отличие от всех 
применяемых ранее систем это шасси было надежно за¬ 
щищено от огня противника, так как торсионы были раз¬ 
мещены под полом боевого отделения. Танк РхКрГѵѵ III мо- 
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дификации Е стал первым в мире боевым танком, несу¬ 
щим торсионную подвеску, которая в послевоенные годы 
практически полностью вытеснила другиеупругие элемен¬ 
ты в ходовой части танков и гусеничных боевых машин 
всех стран. Прочие крупные государства заметно отстали 
в области разработки этой революционной схемы подвес¬ 
ки — только в 1940 году в СССР создали опытные образцы 
тяжелых танков СМК и КВ, снабженных торсионными 
упругими элементами ходовой части (за ними последовал 
Т-34), а в США первый танк с подобной подвеской — лег¬ 
кий М24 «СЪайее» появился лишь в 1944-м! 

Впоследствии на новых средних и тяжелых танках 
опорные катки с индивидуальной либо двойной торсион¬ 
ной подвеской стали располагать в шахматном порядке, 
что существенно снижало удельное давление на грунт и, 
следовательно, улучшало проходимость. На 68-тонном 
«Королевском тигре» опорные катки, в довершение все¬ 
го, оснастили внутренней амортизацией — после войны 
эта система была применена на опытном советском тяже¬ 
лом танке ИС-8. С подвеской «Королевского тигра» в 
1944—45 годах была унифицирована и ходовая часть позд¬ 
них серий «Тигров» и «Пантер», а также самоходок на их 
базе: все они получили цельнометаллические опорные 
катки с внутренней амортизацией. 

Именно на немецких машинах впервые широко исполь¬ 
зовали бронированные фальшборты — стальные листы, 
которые резко ослабляли действие кумулятивной струи, 
направленной в ходовую часть и низ корпуса (весьма уяз¬ 
вимые для вражеских снарядов). Широкое распростране¬ 
ние ку'му'Лятивнмх боеприпасов во второй половине вой¬ 
ны заставило немцев оснастить экранами все образцы 
бронетехники, выпускавшиеся с 1943 года. Экраны рас¬ 
полагались либо на гусеничных полках (например, на 
«Пантерах»), одновременно выполняя функцию проти¬ 
вопылевой юбки, либо на специальных рамах-поручнях, 
наваренных с каждого борта танка (РЖрГ\ѵ ГѴ и различ¬ 
ные СУ на его базе). Торчащие вверх зубцы этих поручней 
продевались в гнезда экранов. Танки РгКрГѵѵ IV и самоход¬ 
ки на его шасси несли примененные к силуэту машины 
составные экраны, состоявшие из шести частей. Для того, 
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чтобы не перепутать экраны при их навеске, листы нуме¬ 
ровались с носовой части (код «Т», «1Ь», «2Ь» и так далее, 
до «51.». Танки серии «IV», кроме того, получили дополни¬ 
тельные экраны на кронштейнах, прикрывающие башню. 
Низкий силуэт большинства противотанковых самоходок 
с закрытой рубкой и «штурмовых танков» с крупнокали¬ 
берными орудиями позволял обойтись только стандарт¬ 
ным прикрытием ходовой части: экраны закрывали поч¬ 
ти весь силуэт машины. 

Ч то помешало сделать то же самое противникам нем¬ 
цев — неизвестно. А ведь именно союзные танкисты встре¬ 
тились в бою не только с кумулятивными снарядами тан¬ 
ковых орудий, но и с большим количеством реактивных 
противотанковых гранатометов, которыми в 1944—45 го¬ 
дах была в изобилии оснащена немецкая пехота. Изве¬ 
стно, что советским танкистам приходилось кустарным 
способом защищать свои машины дополнительными бро¬ 
невыми листами и даже наваренными кроватными сетка¬ 
ми. Американцы тоже возили на танках мешки с песком 
или заливали их обычным бетоном. Ясно, что эти импро¬ 
визированные меры не вполне обеспечивали должную 
защиту' техники и людей от огня кумулятивных боеприпа¬ 
сов. 

Еще одним оригинальным усовершенствованием 
конструкции танков стало применение специального це¬ 
мента «2іттегп» — гипсово-цементной смеси, которая 
сильно снижала магнитное поле танка. Целью этого усо¬ 
вершенствования была нейтрализация магнитных проти¬ 
вотанковых мин, широко используемых союзниками. Цим- 
меритом покрывали борта, лоб, корму и башню (в 
некоторых случаях также днище). Кроме снижения маг¬ 
нитного поля, циммерит несколько понижал эффектив¬ 
ность действия кумулятивных боеприпасов. Со второй по¬ 
ловины 1943 года это покрытие применялось практически 
на всех образцах тяжелой бронетехники. 

Іоворя о новых типах приборов для прицеливания и 
наблюдения, нельзя не упомянуть инфракрасные ночные 
прицелы. Такие прицелы в Германии разрабатывали с 1936 
года. Однако до 1942 года эта техническая новинка не поль¬ 
зовалась бол ьш ой популярностью и эпизодически устанав- 
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ливалась только на некоторых противотанковых САУ. 
«Быстроходный Іейнц» Іудериан первым по достоинству 
оценил ее и приказал форсировать исследования в дан¬ 
ной области. 

Новая аппаратура, появившаяся в 1944 году, позволяла 
в темноте отчетливо различать цели на дистанции 1000 
метров, а с 400 м вести огонь на поражение. Правда, с хода 
прицельно стрелять было нельзя — хрупкие ИК-приборы 
при тряске не действовали, но отсутствие гироскопичес¬ 
ких стабилизаторов в орудийных лафетах тогдашних тан¬ 
ков в любом случае заставляло танкистов вести огонь толь¬ 
ко с коротких остановок. 

Ночные прицелы серийно устанавливались на коман¬ 
дирских башенках поздних образцов танков «Пантера»; 
для подсветки целей применялись полугусеничные броне¬ 
транспортеры ЗсІ.КГг. 251/20 «Ѵаіке» (ІпГгайсЪеіпѵѵеіТег), 
оборудованные 600-мм зенитным прожектором на пово¬ 
ротной установке, снабженным инфракрасным фильтром 
(вся система получила наименование «ИНО» — «Филин»), 
Экипаж оборудованного таким образом БТР составлял 4 
человека. К концу второй мировой на военных заводах Іер- 
маиии производилось до 1000 ИК-приборов в месяц; осна¬ 
щенные ими элитные танковые части СС, несмотря на 
значительное превосходство советских войск в танках и 
артиллерии, в первый же день (вернее, ночь) боев у озера 
Балатон сумели продвинуться на 60 километров в глубину 
мощной обороны Красной Армии. 

Іермания стала первой страной, оснастившей значи¬ 
тельное количество своих боевых танков оборудованием 
для подводного вождения (ОПВТ). Первым серийным 
образцом, снабженным подобным средством, стал сред¬ 
ний танк РтКрБѵ III АияГ. Н. (модификация появилась в 
1940 году). Более 100 экземпляров этой машины прошли 
переоборудование в «подводныйтанк» (ТаисЬрапгег — это 
обозначение стало общим для всех немецких танков с 
ОПВТ), таким образом, РхКрБѵ III стал самым массовым 
образцом германской бронетанковой техники, способным 
преодолевать водные преграды по дну. «Таухпанцеры» 
должны были стать ядром ударной группировки сухопут¬ 
ных войск в планируемой операции «5ее1ое\ѵе» («Морской 
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лев») — вторжении на Британские острова. Однако в свя¬ 
зи с отменой агрессии первое и единственное примене¬ 
ние этих машин по назначению имело место 22 июня 1941 
года, когда примерно 30 танков из состава 18-й танковой 
дивизии преодолели Но дну крупную водную преграду — 
пограничную реку Западный Буг. После этого они приме¬ 
нялись только в качестве обычных линейных танков. 

Прошедшие переоборудование ТаисЪРгКрБѵ III имели 
минимум отличий от своего серийного прототипа. В ос¬ 
новном они заключались в наличии специальной рамки 
вокруг орудийной маски (для крепления герметизирующе¬ 
го брезентового пластыря) и 7,92-мм курсового пулемета 
в шаровой установке. При подготовке танка к форсирова¬ 
нию водной преграды маска пушки и пулеметное воору¬ 
жение закрывалисьзащитными чехлами, а питание двига¬ 
теля осуществлялось с помощью трубы, установленной на 
крыше силового отделения. 

Примерно в то же время подобную переработку про¬ 
шли «рабочие лошади панцерваффе» — средние танки 
РгКрБѵ IV. Вариант «ТаисЬрапгег IV» предусматривал 
оборудование башни специальным покрытием из проре¬ 
зиненного полотна, изолирование смотровой щели во¬ 
дителя металлической крышкой, уплотнение резиновы¬ 
ми прокладками всех люков и масок. Кроме того, 
снимался серийный глушитель; его гнездо закрывалось 
резино-металлической заглушкой. Эти машины также при¬ 
няли активное участие в восточной кампании 1941 года. 

Новейшие германские танки — «Тигр», «Пантера», «Ко¬ 
ролевский тигр», большинство образцов самоходных ору¬ 
дий на их шасси и даже сверх гигант «Маус» оборудовались 
ОПВТ уже в крупносерийных масштабах. Так, на всех 
«Пантерах» резиновыми прокладками герметизировались 
все крышки люков и башенный погон, что позволяло пус¬ 
кать танк по дну реки после минимальной подготовки. 
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Одной из наиболее примечательных немецких разра¬ 
боток в области движителей бронесредств стало семейст¬ 
во шасси разведывательных бронеавтомобилей с колесной 
формулой 8x8. Здесь военные инженеры «Третьего рей¬ 
ха» не были пионерами: в 1934 году австрийцы, вообще 
отличавшиеся тягой к созданию нестандартных шасси, 
сконструировали первый в мире четырехосный броневик 
АІХІ2 со всеми ведущими осями. Его разработчиком и 
производителем стала известная фирма «Аи$иго-Ваіт1ег» 
(Винер-Нойштадт), с 1935 года вошедшая в оружейный 
концерн «Зсеуг-ОаітІег-РисЬ». Конструкция нового БА не 
имела аналогов во всем мире — единственное исключение 
составлял опытный безбашенный бронеавтомобиль, раз¬ 
работанный немецкой фирмой «Оаітіег-Вепг» *. 

Проектирование было начато в сентябре 1931 года, 
причем для управления столь необычной ходовой частью 
применили бессту пенчатую трансмиссию типа «ѴоісЬ» 
(АизІго-ѴоігЬ-ТигЪо^Ь) с шестискоростной гидравличес¬ 
кой коробкой передач (3+3), заимствованную из конструк¬ 
ции трехосного полноприводного тягача АП АХ. Через два 
года был изготовлен небронированный опытный прото¬ 
тип, а в марте 1934-го — первый бронированный образец. 
Летом того же года АІЭС2 успешно прошел испытания. 
Опытные БА имели односкатные колеса и вращающуюся 
восьмигранную башню с 8-мм пулеметом ЗсЬѵѵ'аіѵЛозе М7/ 
12 (водяное охлаждение ствола). Еще два пулемета разме¬ 
щались в противоположных концах корпуса. Особеннос¬ 
тью броневика стала симметричная конструкция — в каж- 


В примечании русского переводчика к известному справочнику Хейгля 
(1936 год) об этой революционной машине упоминается лишь вскользь: 
«Шасси,,* с добавочной четвертой ведущей осью и с двойным управлением 
используется для тяжелого австрийского бронеавтомобиля Аустро Дайм¬ 
лер типа АЛО/». 
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Рис. 64. Австрийский бронеавтомобиль А0С2 


дои оконечности корпуса устанавливались место для во¬ 
дителя, курсовой пулемет и фары. 

Шестицилиндровый карбюраторный двигатель Аибіго- 
Баітіег М612 жидкостного охлаждения, рабочим объемом 
11 964 куб. см (как и трансмиссия, был однотипным с при¬ 
меняемым на артиллерийском тягаче АБА2) развивал 
мощность до 150 л, с. при 1800 об/мин. Максимальная ско¬ 
рость — 70 км/ч. Запас хода — 450 км. Двигатель и силовая 
передача размещались в кормовой части корпуса. В транс¬ 
миссию, кроме описанной выше коробки передач, входи¬ 
ли демультипликатор и специальная гидравлическая муф¬ 
та сцепления типа «\Ѵапс11ег». Тормоза гидравлические. 
Трансмиссия позволяла машине двигаться задним ходом с 
максимальной скоростью (до 70 км/ч). Как правило, в 
экипаж «Аустро-Даймлера» входили два водителя, разме¬ 
щавшиеся каждый на своем посту 7 : в случае необходимос¬ 
ти машина могла мгновенно, не разворачиваясь, умчаться 
из-под обстрела. Все оси ведущие; подвеска на листовых 
рессорах. В связи с увеличением веса конструкции в райо- 


141 




Ненлхов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


не центра тяжести после установки пушечного вооруже¬ 
ния колеса двух средних осей сделаны двускатными. Пер¬ 
вая и четвертая оси — управляемые. Применение четырех 
ведущих осей позволяло 12-тонной машине без труда пре¬ 
одолевать подъем до 35 градусов.. 

Габариты БА: длина — 6,26 м, ширина — 2,16, высота — 
2,56 метров. Клиренс — 0,27 метра. Броневые листы кор¬ 
пуса максимальной толщиной до 14,5 мм (борта — 6 мм) 
устанавливались под рациональными углами наклона. Кор¬ 
пус сварной, его коробка крепилась к специальной сило¬ 
вой рамной конструкции, имевшей форму параллелограм¬ 
ма. Посадка экипажа осуществлялась через четыре двери 
в бортах корпуса. На серийной модификации устанавли¬ 
валась сварная цилиндрическая башня с двускатной кры¬ 
шей. В ней в отдельных шаровых установках размещались 
20-мм автоматическая пушка «ЗоІоіЬигп» и пулемет 
«ЗсЬѵѵагхІозе» с независимой наводкой. Боекомплект: 250 
20-мм снарядов и 5000 патронов. Оружие наводилось с 
помощью плечевых упоров. Экипаж 7 человек, включая 
обоих водителей. 

В начале 1935 года была выпущена предсерийная пар¬ 
тия новых БА (12 единиц). Серийная продукция, предназ¬ 
начавшаяся только для небольшой австрийской армии, 
была ограниченной — до 1937 года в строй ввели всего 27 
машин. После аншлюса Австрии, состоявшегося через год, 
все оружие и военная техника были переданы вермахту. 
АОС2, были перевооружены: пушки заменены на стандарт¬ 
ные германские К\ѵК 35, а пулеметы — на МС 34. Из экипа¬ 
жа изъят второй водитель. В таком виде машины вначале 
пошли на укомплектование полицейских частей австрий¬ 
ских СС (12 единиц), затем ограниченно применялись в 
составе разведывательных батальонов подвижных частей 
СС и почти все были потеряны в боях 1939—41 годов. 

В 1942 году; в связи с ростом потерь бронетехники, нем¬ 
цы решили возобновить выпуск АІЗС2. Выполнение это¬ 
го задания поручили все той же фирме «Штейр-Даймлер- 
Пух», но хоть сколько-нибудь приемлемых объемов 
производства достичь не удалось: в конечном счете огра¬ 
ничились сборкой из имевшихся запасов деталей 25 ма- 
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шин. Последние применялись в войсках СС против совет¬ 
ских и югославских партизан. 

Германские конструкторы быстро оценили преимуще¬ 
ства новой схемы тяжелого броневика перед повсеместно 
господствовавшей в то время формулой 6x4. Кроме резко¬ 
го увеличения проходимости, четырехосная схема давала 
возможность разместить на колесном шасси мощное ар¬ 
тиллерийское вооружение и другое оборудование без су¬ 
щественной потери скоростных качеств. С начала 30-х го¬ 
дов немцы начали активную работу под созданием 
отечественного тяжелого БА с колесной формулой 8 x 8 на 
базе уже упоминавшегося опытного «Даймлер-Бенца». По¬ 
следовавшее вскоре знакомство с АОС 2 придало допол¬ 
нительный импульс этой работе — к середине войны Гер¬ 
мания располагала многочисленным семейством наиболее 
совершенных колесных бронеавтомобилей в мире. 

Уже на начальном периоде второй мировой войны 
широко применялись броневики 5 сЬ\ѵегег Рапгегзраіі- 
ѵѵ’а^сп Зб.Кіг. 231. Первое поколение этих бронемашин 
было трехосным, более поздние образцы получили усовер¬ 
шенствованные шасси, став таким образом первыми в 
мире четырехосными полноприводными БА. Обознача¬ 
лись они индексом «8 Каб» (8 колес). Шасси типа С5 для 
бронеавтомобилей с формулой 8 x 8 в 1934 году разрабо¬ 
тала фирма «Ви§ 5 Іп§ КАС». Корпус и прочее оборудова¬ 
ние поставляли заводы «ОсчЛзсІіе Еізетѵегке» в Киле и 
«Е ЗсЫЬаи» вЭльбингс. Семейство поздних $б.КГг. 231 со¬ 
стояло из следующих вариантов: 

$б.КІ 2 . 231 (8 Каб) — четырехосный полноприводной 
бронеавтомобиль, разработанный фирмой «Вшзіп^^АС». 
Вооружение — 20 -мм автоматическая пушка и 7,92-мм пу¬ 
лемет МС 34 во вращающейся закрытой шестигранной 
башне. Экипаж четыре человека; 

86 .КІ 2 . 232 (Ей) (8 Каб) — маши на с радиостанцией Ей 12 
на базе 231. Экипаж четыре человека; 

Зб.КГг. 233 — самоходная установка на базе Зб.КІг. 231 
(8 Каб) с 75-мм «короткой» (длина ствола 24 калибра) пуш¬ 
кой поддержки пехоты $шК 37; применялась с 1941 года. 
Пушка установлена в неподвижной открытой рубке. Изго¬ 
товлено 119 экземпляров. Экипаж четыре человека; 
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Рис, 65. Тяжелый бронеавтомобиль ЗеІ.Кй. 231 (8-КасІ) 
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Рис. 66. Бронеавтомобиль ЗсІ.КГ/. 233 с 75-мм пушкой 



Рис. 67. Радиомашина ЗгІ.КГ/.. 263 (8-К.асІ) 


РапгсгГипклѵ'а^сп Зё.КГг. 263 (8 Каб) — командирская 
машина с радиостанцией на базе Зб.Кіг. 231. 

Сварной корпус многогранной формы образован бро¬ 
невыми листами, установленными под рациональными 
углами наклона. Все машины радиофицированы. Вариан¬ 
ты для радиосвязи резко отличались от линейных образ¬ 
цов установленной на нескольких опорах громоздкой рам¬ 
ной антенной, накрывающей БА сверху практически на 
всю его длину. Если на Зб.КГг. 232 передние опоры антен¬ 
ны размещались на крыше стандартной вращающейся 
башни, снабженной полным пушечно-пулеметным воору¬ 
жением, то на специализированной радиомашине Зб.Кіг. 
263 башню заменяла неподвижная просторная рубка без 
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вооружения, или с единственным МО 34 в лобовом броне- 
листе. Крупноразмерная рамная антенна, значительно уве¬ 
личивающая силуэт и без того относительно высокого и 
широкого бронеавтомобиля, подвергалась в войсках все¬ 
общему порицанию. По этой причине на обоих образцах 
она впоследствии (в 1942 году) была заменена более ком¬ 
пактной штыревой. На образце 263 рамная антенна допол¬ 
нялась выдвижной телескопической антенной общей вы¬ 
сотой 9 метров, размещенной позади радиорубки. 

Боевая масса БА серии «231» составляет 8,3—8,8 тонн у 
разных модификаций. Габаритные размеры: длина —5,85, 
ширина — 2,2, высота — 2,34 метра (высота с рамной ан¬ 
тенной 2,87 м), клиренс 27 см. Бронирование лобовой ча¬ 
сти корпуса достигало 14,5 мм, бортов — 8 мм (впоследст¬ 
вии лобовая броня усилена до 30 мм). Стандартное 
вооружение составляла 20-мм автоматическая пушка Кѵ/К 
30 (такая же, как и на легком танке РгКрГѵѵ И), замененная 
на машинах последних серий на более современную КѵѵК 
38 и спаренный с нею пулемет МС 34. Боекомплект — 180 
20-мм выстрелов и 1050 патронов к пулемету. 

8-цилиндровый карбюраторный Ѵ-образный двигатель 
Виззіпд-ЫАС Ь8Ѵ рабочим объемом 7913 куб. см и жидко¬ 
стным охлаждением развивал мощность 180 л. с. (в 1937— 
38 годах только 150 л. с.) при 3100 об/мин. Это позволяло 
даже такой тяжелой машине развивать скорость по шоссе 
до 85 км/ч. Запас хода по шоссе — 300 км. 

Все четыре оси бронеавтомобиля выполнены ведущи¬ 
ми и управляемыми; частично прикрыты броней (защит¬ 
ный фальшборт закрывал оси попарно, образуя две «те¬ 
лежки» — эта особенность позволяет легко различать БА 
семейств «231» и «234»). Силовая передача состоит из 
двухдискового сухого сцепления, демультипликатора, 
трехскоростной коробки передач и дифференциала с уст¬ 
ройством самоблокирования. Все колеса ведущие и управ¬ 
ляемые, подвеска независимая на листовых рессорах, тор¬ 
моза механические. Шины пулестойкие, с гусматиками. 
Преодолеваемые препятствия: подъем до 30 градусов, ров 
шириной до 1,24 метра, вертикальная стенка высотой до 
0,5 м и брод глубиной до метра (для сравнения: куда более 
легкий — 5,14 тонн — советский бронеавтомобиль БА-10 с 
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колесной формулой 6x4 преодолевал подъем лишь до 24 
градусов). л 

Двигатель размещался в кормовой части, благодаря 
чему башня была выдвинута практически к самой перед¬ 
ней оконечности машины. От своего австрийского пра¬ 
родителя БА унаследовал два поста водителя — впереди и 
позади боевого отделения. Благодаря специальной транс¬ 
миссии немецкая машина могла двигаться задним ходом с 
максимальной скоростью. 

В 1936—43 годах было выпущено 966 бронеавтомоби¬ 
лей различных модификаций, в том числе 607 ЗсІ.КІг. 231/ 
232, 119 ЗсІ.КІг. 233 и 240 ЗсІ.КІг. 263. Тяжелые БА входили 
в состав разведывательных рот и батальонов танковых и 
моторизованных дивизий. Образец «233» с 1941 года при¬ 
менялся в качестве машины поддержки пехоты. Вариант 
«263» использовался в радиовзводах разведывательных 
танковых подразделений и в радиоподразделениях шта¬ 
бов подвижных соединений. С августа 1940 года для Аф¬ 
риканского корпуса строился и особый тропический ва¬ 
риант (обозначался индексом «Тгор»), отличавшийся 
установкой Ѵ-образного двигателя воздушного охлажде¬ 
ния мощностью 220 л. с. и противопылевыми фильтрами. 

В1943 году на смену четырехосному полноприводному 
бронеавтомобилю 5(1.КГг. 231 пришла новая машина с ана¬ 
логичной колесной формулой — Зсі.Кііг. 234, один из вари¬ 
антов которой (ЗсІ.КІг. 234/2 «Ршпа») стал самым извест¬ 
ным германским бронеавтомобилем второй мировой 
войны и лучшей в мире тяжелой бронемашиной этого пе¬ 
риода. О машинах этого семейства речь впереди. 

Шасси новой машины получило обозначение АКК. 
Ходовую часть усилили, установив колеса большего 
диаметра. Броневой фальшборт шасси сделали на всю 
длину корпуса. Компоновка нового БА не отличалась от 
предыдущего образца: изменилась лишь форма корпуса, 
ставшая более простой и рациональной, несколько усиле¬ 
но бронирование. На машинах этой серии, так же как и на 
«231-х», устанавливались дизельные двигатели «Таіга» воз¬ 
душного охлаждения. Это объяснялось тем, что бронема¬ 
шины данной серии предполагалось использовать пре¬ 
имущественно на североафриканском театре военных 
действий. По этой причине был значительно увеличен 
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Рис. 68. Тяжелый бронеавтомобиль ЗсІ.КГг. 234/1 


запас хода БА, установлены мощные пылевые фильтры. 
После капитуляции немецких войск в Тунисе такие ма¬ 
шины продолжали включать в состав разведбатальонов 
танковых и моторизованных дивизий. На машинах серии 
АКК сохранены два поста водителя, все броневики радио¬ 
фицировались (оборудовались штыревой антенной). В 
сентябре 1943 — марте 1945 годов выпущено 478 единиц. 
Всего имелось четыре модификации бронеавтомобиля: 

86 .КГ 2 . 234/1 — разведывательный бронеавтомобиль с 
20-мм пушкой и пулеметом МС 34 в открытой сверху вра¬ 
щающейся шестигранной башне. Боевая масса составила 
11,5 тонн, экипаж — 4 человека. Построено 200 экземпля¬ 
ров; 

$б.КІ 2 . 234/2 («Рита») — разведывательный бронеав¬ 
томобиль с 50-мм пушкой К\ѵК 39/1 в конической башне 
специальной конструкции (толщина брони до 30 мм). Бо¬ 
екомплект — 33 50-мм выстрела, 1050 патронов. Боевая 
масса — 11,74 тонн, экипаж четыре человека. Выпущена 
101 единица; 

ЗсІ.Кіг. 234/3 — самоходная установка на базе образца 
«234/1» с 75-мм короткой пушкой К\ѵК51 в открытой свер¬ 
ху низкопрофильной рубке, боекомплект 50 выстрелов. 
Экипаж четыре человека. Выпущено 88 экземпляров; 

$сІ.КІ 2 . 234/4 — самоходная установка с 75-мм противо¬ 
танковой пушкой в рубке. Боекомплект 12 выстрелов, эки¬ 
паж четыре человека. Произведено 89 единиц. 
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Рис. 69. Тяжелый бронеавтомобиль ЗсІ.КГг. 234/2 «Рита» 
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Рис. 70. Бронеавтомобиль Зсі.Кіг. 234/4 с 75-мм короткой 
пушкой 



Рис. 71. Бронеавтомобиль Зб.КГг. 234/4 с 75-мм 
противотанковой пушкой 


Характеристики основного образца — 5(1.КГх. 234/1 
были практически идентичными его предшественнику. 
Главным отличием стала башня, унифицированная с лег¬ 
кими двухосными бронеавтомобилями Ногсй 5(1.КГх. 222. 
Многогранная башня выполнялась без броневой крыши, 
сверху имелась раскрывающаяся металлическая сетка. Это 
было предусмотрено для того, чтобы позволить спарен¬ 
ной установке 20-мм автоматической пушки и пулемета 
подниматься на специальном станке для стрельбы по воз¬ 
душным целям. Корпус сварной, броневые листы установ- 
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лены под рациональными углами наклона. Толщина бро¬ 
ни: лоб 30 мм, борт и корма 8—10 мм, башня — до 30 мм. 

12-цилиндровый Ѵ-образный дизель Тагга 103 рабочим 
объемом 14 825 куб. см, снабженный системой воздушно¬ 
го охлаждения, развивал номинальную мощность 210 л.с., 
при 2250 об/мин. В трансмиссии использовались трехско¬ 
ростная коробка передач (3+3), демультипликатор и двух¬ 
дисковое сцепление сухого трения. Все колеса ведущие и 
управляемые, подвеска независимая на листовых рессо¬ 
рах, тормоза пневматические. Максимальная скорость 
составила 80 км/ч, запас хода — 900 км. Машина преодо¬ 
левала 30-градусный угол подъема, ров шириной до 1,35 
метров, вертикальную стенку высотой до 0,5 м и брод глу¬ 
биной до 1,2 метров. 

БА «Пума» отличался установкой более крупной баш¬ 
ни в форме усеченного конуса. В башне размещалась 50-мм 
пушка — модификация танковой КлѵК 39 с длиной ствола 
60 калибров, снабженной дульным тормозом и первона¬ 
чально предполагавшейся к установке на легком разведы¬ 
вательном танке РгКрГѵѵІІ «Бсорагсі». Подкалиберный сна¬ 
ряд этого орудия весом 1,09 кг пробивал 44-мм броню на 
дистанции 1000метров(на 100 метрах бронепробиваемость 
увеличивалась до 89 мм). С пушкой был спарен 7,92-мм пу¬ 
лемет, по бортам башни размещались дымовые гранато¬ 
меты. 

Вариант 234/3 вооружался такой же, как и на первых 
сериях среднего танка РгКрГѵѵ ГѴ, 75-мм пушкой со ство¬ 
лом длиной 24 калибра. Орудие размещалось в открытой 
сверху рубке и часто дополнялось пулеметом на шкворне. 
Сектор горизонтального обстрела — 24 градуса. Впослед¬ 
ствии в войсковых ремонтных депо эту гаубицу, практиче¬ 
ски беспомощную в борьбе с танками противника, стали 
заменять мощной противотанковой пушкой РаК 40 того 
же калибра. Подкалиберный снаряд этого орудия на дис¬ 
танции 1000 метров надежно поражал 82-мм броню (куму¬ 
лятивный — до 100 мм). Пушка устанавливалась в откры¬ 
той сверху и по бортам рубке за штатным бронещитком. 

Немецкие четырехосные полноприводные бронеавто¬ 
мобили второй мировой войны значительно опередили 
свое время. Правда, при относительно большой для свое- 
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го класса боевой массе и мощном артиллерийском воору¬ 
жении, а также удобном расположении экипажа, они обла¬ 
дали такими недостатками, как сложная конструкция шас¬ 
си и сравнительно большая высота. Подобный движитель 
был поистине революционной новинкой во время войны, 
когда и двухосные полноприводные бронеавтомобили 
были не так уж распространены. Пожалуй, наиболее за¬ 
метным аналогом немецких машин стал американский 
четырехосный бронеавтомобиль Т18Е2 «ВогЬоипб», во¬ 
оруженный 75-мм пушкой в башне и весивший 25 тонн (тол¬ 
щина лобовой брони достигала 58 мм). Однако этот пере- 
тяжеленный и чересчур сложный образец так и не 
поступил в серийное производство. Излишне говорить о 
том, какое значение немецкий опыт создания четырехос¬ 
ных бронеавтомобилей оказал на развитие послевоенной 
бронетехники: знаменитые советские БТР-60/70/80, раз- 
нообразные колесные машины на их базе, американская 
боевая машина морской пехоты ЕАѴ-25 «Рігапа», немец¬ 
кая бронированная разведывательная машина «ІдісЬз», 
несколько образцов южноамериканских боевых машин и 
т. д. созданы с использованием принципа, разработанно¬ 
го и доведенного до серийной реализации в германской 
армии. Кстати, на базе этих машин в 1941—42 годах разра¬ 
батывались и опытные четырехосные полноприводные 
плавающие бронеавтомобили, получившие наименование 
«ЗсЬіІсІкгоеіе» («Черепаха»), однако в серию они запуще¬ 
ны не были. 
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Столкнувшись с глубоко эшелонированной обороной 
советских войск, прикрытой огромным количеством мин¬ 
ных полей, немецкие войска начали искать способ быст¬ 
рого проделывания проходов в них. Простые катковые и 
ударные цепные танковые тралы, широко распространен¬ 
ные в армиях союзников, как ни странно, нс нашли у нем¬ 
цев применения. Вместо этого они разработали и приме¬ 
нили ряд куда более сложных и экзотических средств 
разминирования. 

Одним из первых немецких самоходных саперных 
средств стал катковый трал, созданный в 1942 год)'. За его 
основу был взят броневой корпус устаревшего легкого тан¬ 
ка РіКрілѵ I с двумя 7,92-мм пулеметами во вращающейся 
башне, сдвинутой к правому борту' (водитель размещался 
в корпусе слева). Однако вместо гусениц трал передвигал¬ 
ся на двух чудовищного размера опорных катках, под ко¬ 
торыми и должны были взрываться мины. Для увеличе¬ 
ния удельного давления на грунт (1,9 кг на кв. см) на каждом 
катке на шарнирах крепилось по 10 опорных платформ. 
Они же служили для продления ресурса ходовой части — 
поврежденные взрывами платформы заменялись новыми, 
что не требовало смены всего катка. Кроме двух передних 
(ведущих) катков сзади на удлиненном корпусе трала уста¬ 
навливался еще один — меньшего размера (управляемый), 
снабженный 11 платформами и обеспечивавший траление 
зазора между ведущими катками (общая ширина полосы 
траления составляла 1,9 метра). Ходовая часть не имела 
рессор. 

Двигатель мощностью 300 л. с. установлен поперек кор¬ 
пуса в средней части трала. Силовая передача механичес¬ 
кая. Скорость по шоссе — 15 км/ч, запас хода составлял 
всего 30 км. Бронирование лобовой части корпуса дости¬ 
гало 40 мм, башни — до 20 мм. Экипаж два человека. Была 
выпущена опытная партия таких тралов, но на вооруже¬ 
ние они не приняты: громоздкая, слабо бронированная, 
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Рис. 72. Дистанционно-управляемая танкетка 3<і.КІ2. 303 


тихоходная и ненадежная машина служила слишком хоро¬ 
шей мишенью для насыщенной противотанковыми сред¬ 
ствами обороны противника. Кроме того, взрывы мин с 
высокой вероятностью могли вызвать повреждения ходо¬ 
вой части трала, а уж говорить об их шокирующем дейст¬ 
вии на экипаж вовсе не приходится. Хотя это и был один 
из первых специализированных Катковых танков-траль¬ 
щиков, нужно было искать средство его замены. В поис¬ 
ках решения проблемы немцы, которых, как известно, не 
пугали нестандартные технические решения, обратились 
к идее дистанционно управляемых инженерно-саперных 
средств. 

Первыми из них стали так называемые «гусеничные 
сухопутные торпеды» В Іа и В ІЪ, обозначенные общим 
шифром «СоІіаіЬ» (упоминание об этом библейском вели¬ 
кане должно было зашифровать истинные миниатюрные 
размеры нового секретного оружия). Системы получили 
армейское обозначение ЗсІ.Кіг. 302 и ЗсІ.Кіг. 303 соответ¬ 
ственно и отличались друг от друга двигателем и спосо¬ 
бом крепления взрывного заряда (на образце В Іа контей¬ 
неры с взрывчаткой возвышались над корпусом заметным 
издалека «горбом», на более позднем варианте он был пло- 
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ским). В основе нового оружия лежали трофейные фран¬ 
цузские образцы «Кс{*ге$5е». Согласно предполагаемой 
концепции применения, «Голиафы» должны были исполь¬ 
зоваться в качестве управляемого противотанкового сред¬ 
ства и для разрушения инженерной обороны. 

Габариты ЗсГ.КГк. 302: длина — 1,5 м, ширина — 0,85 м, 
высота — 0,56 метра. Боевая масса 370 кг, включая 60-кило¬ 
граммовый заряд ВВ. Танкетка приводилась в движение 
двумя электродвигателями фирмы «ВозсЬ» мощностью по 
2,5 кВт, работавшими от аккумуляторных батарей. Сило¬ 
вая установка обеспечивала машине максимальную ско¬ 
рость 10 км/ч и запас хода всего в 1,5 км (от 5 до 8 минут 
самостоятельного хода). 

56.КІ2. 303 отличалась несколько большими размера¬ 
ми: длина — 1,63 м, ширина — 0,9 м, высота — 0,62 метра. 
Боевая масса возросла до 430 кг, а вес транспортируемого 
заряда взрывчатки — до 75 кг (на машинах последних се¬ 
рий —до 100 кг). В связи с совершенно неудовлетворитель¬ 
ным радиусом действия первого варианта танкетки В ГЪ 
оснащали двухтактным карбюраторным двигателем 
«2ипсІарр» 527 рабочим объемом 703 куб. см, развивавшим 
мощность 12,5 л. с. при 4500 об/мин. Мотор был позаим¬ 
ствован у армейского мотоцикла и позволял танкетке раз¬ 
вивать скорость до 10 км/ч. Запас хода возрос до 7 км. В 
трансмиссию была введена двухскоростная коробка пере¬ 
дач (2+1). Машина серийно выпускалась с 1943 года с це¬ 
лью замены «телеторпед» первой серии, но полностью 
накопившихся проблем не решила. 

Ходовая часть «Голиафа» выполнялась по схеме англий¬ 
ских танков первой мировой войны: гусеницы охватыва¬ 
ли корпус. Четыре опорных и три поддерживающих кат¬ 
ка, а также ведущий (передний) и направляющий (задний) 
катки натягивали гусеницу в форме искаженного паралле¬ 
лепипеда. В походном положении танкетка, имевшая край¬ 
не малый запас хода, перевозилась на легкой одноосной 
тележке-прицепе. Управление в бою осуществлялось по 
проводам. Лоб корпуса прикрывался 10-мм броней. 

«Торпеды» были разработаны в 1941 году, впервые они 
были применены в операции «Цитадель» (Курская битва) 
летом 1943-го. Опыт первых боев оказался разочаровыва¬ 
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ющим — большинство танкеток (использовались только В 
Іа, оснащенные электромоторами) выработав ресурс ак¬ 
кумуляторов, остановилось через несколько минут после 
старта. К тому же малая скорость «Голиафа» делала прак¬ 
тически невозможным прямое попадание в движущийся 
по полю боя танк, а 60-килограммовый заряд ВВ оказался 
мало действенным в борьбе с полевыми укреплениями 
противника. 

Сапреля 1942 по январь 1945 годовфирмы «Вог^ѵагсі», 
«2ишіарр» и «2асЪет» выпустили 7569 танкеток (2560 ва¬ 
рианта 302 и 4919— варианта 303). До самого конца вой¬ 
ны это средство применялось в очень незначительных мас¬ 
штабах: достаточно сказать, что к началу 1945 годав частях 
оставалось еще более 6300 «Голиафов». 

Существенным недостатком системы было дистанци¬ 
онное управление по проводам. Оператор имел в своем 
распоряжении катушку' с трехжильным проводом и пульт 
с тремя кнопками (в движение танкетку приводили акку¬ 
муляторные батареи). При помощи левой и правой кно¬ 
пок машину можно было разворачивать в соответствую¬ 
щем направлении (блокировалась одна из гусениц). 
Нажатием центральной кнопки в нужный момент произ¬ 
водился подрыв заряда. Таким образом, машина была «од¬ 
норазовой». Кроме огня вражеской артиллерии, танкет¬ 
ки были весьма уязвимы к обрывам проводов: на фронте 
были нередки случаи, когда солдаты противника вручну ю 
обрубали тонкую нитку провода, лишая «Іолиафа» пита¬ 
ния. Кроме того, малая мощность заряда не позволяла га¬ 
рантированно вызывать детонацию минных заграждений 
или уничтожение укрепленных огневых точек. Все это за¬ 
ставило германских конструкторов обратиться к идее бес¬ 
проводного дистанционного управления. 

Новые дистанционно управляемые танкетки, значи¬ 
тельно больших габаритов и массы, разрабатывались еще 
в 1938 году г . В 1939-м начато серийное производство, одна¬ 
ко доводка, связанная с применением малоизученного 
принципа радиоуправления, продолжалась еще довольно 
долго, благодаря чему на фронте они появились только во 
второй половине 1943 года, одновременно с «Голиафами». 
Речь идет об управляемом по радио саперном средстве, 

156 



Инженерные средства 


Глава 12 




Рис. 73. Дистанционно-управляемые танкетки: 
ВсІ.КГ/. $01 АтГ. А; &СІ.К.Г/. $01 Аи&Г. В 


разработанном фирмой «Вог^ѵагсі» и получившем обозна¬ 
чение В IV или 5СІі\ѵегег ЬасІип^іга^ег ЗсІ.КГг. 301. Разра¬ 
ботанный в конце 30-х первоначальный вариант танкет¬ 
ки, именовавшийся В I, имел корпус, изготовленный из 
бетона. В ходе дальнейшей работы было решено приме¬ 
нить в конструкции машины более привычный стальной 
корпус с местным бронированием. 

Существовали три основные серийные модификации 
В IV: 

8с!.КГг. 301 АшГ. А: боевая масса — 3,45 тонн (включая 
500-килограммовый заряд взрывчатки). Габариты: длина — 
3,65 м, ширина — 1,8 м. высота — 1,18 метра. Броневая за¬ 
щита лобовой части равнялась 8—10 мм, борта прикрыва¬ 
лись листовым железом толщиной 6 мм. Шестицилиндро- 
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вый карбюраторный двигатель Вог^уѵагсі 6М КТВѴ жидко¬ 
стного охлаждения мощностью 50 л. с. при 3800 об/мин 
сообщал машине скорость в 38 км/ч. Силовая передача 
гидромеханическая, включает двуз^скоростную коробку пе¬ 
редач (2+2) и механические тормоза. Запас хода — 150 ки¬ 
лометров (радиус действия приемника радиосигналов со¬ 
ставлял всего около 2-х км). 

Ходовая часть оригинальная, 5 сдвоенных обрезинен- 
ных опорных катков (по борту) имели индивидуальную 
торсионную подвеску с оппоэитным соосным расположе¬ 
нием торсионов. Как и на «Голиафе», ведущий каток рас¬ 
положен спереди, направляющий — сзади (последний рас¬ 
полагался практически науровне ступиц опорных катков). 
Гусеница снабжалась резиновыми подушками. 

ЗсІ.КГг. 301 Аи$Г В: аналогичен модификации А, но при¬ 
емная радиоантенна перенесена в носовую часть машины. 
С гусениц сняты подушки, изготовленные из дефицитной 
резины. Боевая масса возросла до 4 тонн. 

ЗсІ.КГг. 301 АизГ. С: боевая масса — 4,85 тонн. Габариты: 
длина —4,1 м, ширина — 1,83 м, высота —1,25 метров. Бро¬ 
нирование лобовой части, бортов и кормы усилено до 20 
мм, крыша и днище забронированы 6-мм листами. На ма¬ 
шине установлен более мощный двигатель: шестицилинд¬ 
ровый карбюраторный Вог^\ѵагс1 6В рабочим объемом 
3745 куб. см и мощностью 78 л. с. при 3000 об/мин. В связи 
с увеличением габарит ов двигателя место водителя пере¬ 
несено к левому борту. Максимальная скорость возросла 
до 40 км/ч, запас хода — до 10 км. 

Корпус сварной, его левая часть занята силовой уста¬ 
новкой и силовой передачей, правее находится место во¬ 
дителя, справа сзади — отсек с приемной радиоаппарату¬ 
рой. На лобовом листе, установленном с большим углом 
наклона, крепился треугольный в сечении ящик с зарядом 
взрывчатки. Контейнер мог сбрасываться по радиосиг- 
налу оператора, после чего танкетка разворачивалась и 
отводилась на безопасное расстояние, прежде чем заряд 
дистанционно подрывался. Новый образец средства раз¬ 
минирования был значительно экономнее «Іолиафа» и 
предусматривал многоразовое использование. Правда, 
помехой этому были относительно большие габариты, 
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облегчающие противнику обнаружение и уничтожение 
«торпеды» на поле боя. Приемное радиоборудование 
включало в себя радиостанцию ЕР 3. 

По радио танкетка управлялась только в бою. На мар¬ 
ше ею управлял водитель, для чего в центральной части 
корпуса имелось сиденье и рычаги управления. Это поз¬ 
волило использовать ВIV в качестве базы для нескольких 
образцов «классической» бронетанковой техники. В част¬ 
ности, в последние дни войны несколько десятков этих 
танкеток были оборудованы трубчатыми стволами 88-мм 
РПГ «Рапгег5сЬгеск». Разумеется, в этом варианте В ГѴ уп¬ 
равлялась исключительно механиком-водителем, который 
одновременно вел огонь из гранатометов (боекомплект 
размещался за спинкой водительского сиденья). Кроме 
того, на танкетке проводились эксперименты по установ¬ 
ке 105-мм безоткатного орудия в рубке и других систем 
вооружения (см. выше). 

С апреля 1942 года В ГѴ входили в состав отдельных 
рот радиоуправляемых танков (Рапгегкошрапіеп (Рип- 
кіепк). В качестве машин управления применялись штур¬ 
мовые орудия $шС III. Впервые новое оружие было при¬ 
менено на Восточном фронте, в районе Кировограда 
(июль 1943 года). 10 машин из состава 312-й роты радио¬ 
управляемых танков, пущенные впереди боевых порядков 
боевых машин, в большинстве стали жертвой советской 
артиллерии, однако в целом их использование увенчалось 
успехом — на ряде участков фронта глубокие советские 
минные поля были частично прорваны и в образовавшие¬ 
ся проходы хлынули германские танки. 

В течение всей войны маленькие «саперы» несли очень 
большие потери — их размеры вполне позволяли совет¬ 
ским артиллеристам и истребителям танков вести огонь 
на поражение, система управления часто отказывала, кро¬ 
ме того, машины сами часто попадали на мины. Тем не 
менее использование В IV на всех фронтах оправдало 
себя — кроме действий по прямому назначению, танкетки 
стали базой даже для нескольких опытных образцов про¬ 
тивотанковых СУ и других «специальных машин». Соглас¬ 
но характеристике немецкого танкового генерала Вальте¬ 
ра Зенгера-унд-Эттерлина (\ѴаКег 5еп§ег-ипсІ-Еиег1ііі) , В ГѴ 
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«... была быстроходным средством с ограниченной воз¬ 
можностью применения (разрушение или «ослепление» 
сильных полевых укреплений, устранение препятствий, 
траление мин)» (6, с. 99). 

В IV придавались некоторым отдельным батальонам 
(301-му и 302-му) тяжелых танков «Тигр», получивших на¬ 
именование Рап2егаЫеі1ип§ (Рипкіепк). Так, к сентябрю 
1944 года была установлена штатная организация 301-го 
отдельного тяжелого танкового батальона: 21 «Тигр» из 
его состава (три из четырех машин каждого взвода, исклю¬ 
чая командирскую) осуществляли радиоуправление тремя 
ВIV. Кроме танков управления, в батальоне числился БТР 
5<З.КГг. 251, на котором перевозили запасные заряды для 
танкеток. Іейнц Гудериан в своей книге «Танки — вперед!» 
тоже упомянул «сухопутные торпеды»: «Для разведки мин¬ 
ных полей использовались танкетки, управляемые по ра¬ 
дио. Они предназначались, в первую очередь, для того, 
чтобы облегчить батальонам танков «Тигр» преодоление 
оборонительных позиций противника». Ниже Гудериан 
сообщает и о негативных сторонах использования ВГѴ: 
«Ограниченное производство управляемых танков и боль¬ 
шие потери в них не позволили постоянно придавать их 
всем танковым батальонам» (3, с. 165). Действительно, 
хотя с апреля 1942 по сентябрь 1944 года было изготовле¬ 
но 1193 В IV (в том числе 628 модели А, 260 модели В и 
305 — С), в начале 1945-го в строевых частях осталось толь¬ 
ко 79 танкеток, да еще около 320 на складах. 

Семейство дистанционно управляемых саперных ма¬ 
шин получило дальнейшее развитие: в 1944 году фирма 
N511 на базе своего известного легкого полугусеничного 
тягача-мотоцикла (Кеиепкгайгаё НК 101) разработала ра¬ 
диоуправляемую танкетку средней грузоподъемности: 
Міиіегег Ьасіип^зіга^ег 5(1.КГг. 304 «5ргіп^ег» («Прыгун»). 
Необходимость в создании такой машины была вызвана 
неудачной конструкцией «Іолиафа». «Шпрингер», в отли¬ 
чие от своего предшественника, оснащался автомобиль¬ 
ным двигателем и имел значительно большие скорость и 
запас хода. Кроме того, улучшена была система управле¬ 
ния (по образцу В ГѴ). 
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ТѴс. 74. Дистанционно-управляемая танкетка 
ЗсІ.Кіг. 304 «Зргіп^ег» 


Габариты: длина — 3,17 м, ширина — 1,43, нысота — 1,45 
метров. Боевая масса составила 2,4 тонны (транспортиру¬ 
емый заряд взрывчатки — 330 кг). Двигатель, как и на про¬ 
тотипе, — 4-цилиндровый карбюраторный четырехтакт¬ 
ный «Ореі Оіутріа» рабочим объемом 1478 куб. см и 
мощностью 38 л. с. при 3400 об/мин. Максимальная ско¬ 
рость — 42 км/ч. Запас хода — 200 км. Ходовая часть вклю¬ 
чала шесть обрезинепных катков по борту, расположен¬ 
ных в шахматном порядке. Ведущее колесо переднего 
расположения. Сварной корпус и ходовая часть защище¬ 
ны противоосколочными броневыми листами и фальш¬ 
бортом. На марше «Шпрингер», как и В ГѴ, управлялся 
водителем, для чего машина оборудовалась полным ком¬ 
плектом габаритных огней и маршевых фар (КасІН- 
тагзсЬ^егаеі). 

Машина серийно производилась фирмой N811 с октяб¬ 
ря 1944 по февраль 1945 годов, но выпущено было всего 
50 единиц (к концу весны планировался выпуск 460 ма¬ 
шин). Принять участие в боях «Прыгуны» не успели, прой¬ 
дя лишь войсковые испытания. 


6 Зак. 568 
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Как известно, требования Версальского договора ка¬ 
тегорически запретили Германии иметь либо разрабаты¬ 
вать большинство современных видов вооружения: бое¬ 
вую авиацию, танки, химическое оружие, тяжелую 
артиллерию. Конечно, всем этим немцы втихомолку за¬ 
ниматься продолжали. Однако была и такая отрасль во¬ 
оружений, которую военные Веймарской Республики мог¬ 
ли развивать, не боясь санкций со стороны Лиги Наций: 
реактивная артиллерия. Поскольку о боевом применении 
ракет в 1919 году всерьез никто не говорил, запретов на 
разработку ракетных систем наложено не было. 

Разработка ракетного оружия, которое было представ¬ 
лено большим количеством оригинальных проектов в об¬ 
ласти ракет с жидкостными двигателями (ЖРД) и управ¬ 
ляемых реактивных снарядов, как уже было рассказано 
выше, началась еще до прихода к власти Гитлера. Одним 
из пионеров этой работы стал упоминавшийся ранее Валь¬ 
тер Дорнбергер (впоследствии — генерал), который после 
окончания технического института в Берлине с 1930 года 
служил в Управлении вооружений в чине обер-лейтенан¬ 
та и должности ассистента отдела баллистики и боепри¬ 
пасов. В это же время молодой офицер был назначен от¬ 
ветственным за создание пороховых ракет для нужд 
сухо путных войск. Впоследствии он стал шефом вновь об¬ 
разованного ракетного отдела, а с 1936 года — координа¬ 
тором всех ракетных разработок для армии (с 1939 года — 
и для военно-воздушных сил). 

По его инициативе на армейском опытном полигоне в 
Куммерсдорфе был организован испытательный центр 
жидкостных ракетных двигателей. Уже тогда Дорнбергер 
привлек к сотрудничеству ряд специалистов (в том числе 
Вернера фон Брауна), которыми впоследствии был укомп¬ 
лектован научный штат исследовательского ракетного 
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центра, созданного в 1936 году в Пеенемюнде на острове 
Узедом. 

В течение 1932 года аналогичные разработки начались 
и в некоторых промышленных фирмах. Весьма активную 
деятельность в этом направлении развернула известная 
фирма «Юіеіптеі:а11-Вог$ід А. О.», где работала группа, 
сформировавшаяся вокруг директора Кляйна (Кіеіп) и 
доктора Фюллерзе (Ѵие11ег$е). Главным предметом их ис¬ 
следований стали ракеты с твердотопливными двигателя¬ 
ми (ТРД). 

О содержании работ инженера Рудольфа Небеля 
(К.ікіо1^еЪе1), широко известного члена Іерманского ра¬ 
кетного общества (ѴТК.) в области создания военных ра¬ 
кет до сих пор ходят довольно противоречивые слухи. По 
некоторым данным, в 1932—34 годах (вскоре после роспу¬ 
ска общества) Небель успешно сотрудничал с германской 
армией. В конце 1934 года, ему как еврею было запреще¬ 
но вести какую-либо деятельность в области разработки 
ракетной техники. Впоследствии он был заключен в кон¬ 
центрационный лагерь Бауцен. 

Некоторые источники утверждают, что инженер Не- 
бель является создателем пороховых ракет калибров 100, 
150 и 210 мм. Все эти снаряды обозначались общим терми¬ 
ном «КеЬеКѵегГег^гапаіе», то есть якобы «Мина Небеля». 
Однако это выражение можно толковать как игру слов — 
как «мину Небеля» либо «дымовую мину» (КеЬеІ — туман, 
дым). Второе представляется более вероятным, так как 
данный термин немцы использовали еще в первую ми¬ 
ровую войну для обозначения мины, наполненной дымо¬ 
образующим либо отравляющим веществом. И в 1930-е — 
40-е годы обозначение «Небельферфер» применялоськак 
по отношению к одноствольным реактивным минометам 
(10 ст НеЬеЬѵегГег 35 и 40), так и к появившимся позже 
реактивным системам залпового огня (15 ст КеЬеЬѵегГег 
41 и другие). Понятие «дымовой» в конце 20-х — начале 
30-х годов применялось германскими военными в основ¬ 
ном для маскировки: на практике дымовые шашки, кото¬ 
рыми снаряжалась БЧ ракеты, легко могли заменяться на 
заряд О В. 
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О том, что разработка подобных пороховых ракет 
проводилась уже в тридцатые годы, свидетельствуют ме¬ 
муары генерала Дорнбергера, который в сентябре 1934 
года некоторое время командовал и проводил подготовку 
личного состава учебной реактивной минометной батареи 
в Кенигсбрюке. Как пишет генерал, он лично курировал 
создание реактивных систем залпового огня (РСЗО) и бо¬ 
еприпасов к ним. 

После окончания периода первоначального недоверия 
руководства ОКВ и промышленности к новому оружию 
(продолжался до 1940 года), участие в его разработке, ис¬ 
пытаниях и производстве приняло большое количество 
предприятий. Ведущую роль за собой удерживал учрежден¬ 
ный армией исследовательский центр в Пеенемюнде — 
НѴР, котором)'вменялось в обязанность (помимо создания 
собственных проектов ракет с ЖРД) апробирование про¬ 
ектов, представленных другими организациями. Различ¬ 
ные предприятия в разное время специализировались на 
производстве реактивных снарядов (как правило, с ТРД) 
и ракетных двигателей (ЖРД), изредка твердотопливных 
ракет с вертикальным стартом. 

Хотя количество разрабатываемых проектов было ве¬ 
лико (в литературе приводится цифра 100—140), лишь еди¬ 
ничные образцы вооружения последовательно развива¬ 
лись. Это в немалой степени объясняется недооценкой 
значения реактивных снарядов, которые в германской 
армии на всем протяжении войны не достигли такого 
широкого распространения, как, например, в Красной 
Армии. РСЗО предназначались прежде всего для возмож¬ 
ного применения боевых отравляющих веществ, поэтому 
обычной (главным образом осколочной) боевой частью 
оснащались только в качестве дополнительной меры. За 
редкими исключениями (например, 10-ствольный 150-мм 
реактивный миномет на базе полугусеничного бронетран¬ 
спортера «МаиШег» и некоторые другие образцы, подроб¬ 
нее описанные ниже) немецкие РСЗО имели всего 5—6 
стволов, установленных на двухколесном буксируемом ла¬ 
фете. Это существенно снижало их мобильность и препят¬ 
ствовало достижению высокой плотности огня. 
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На первых порах немцы работали над созданием одно¬ 
ствольных 105-мм реактивных «дымовых» минометов 10 
сш ЫеЪеЬѵегГег 35 и 40. Первый из них имел ствол длиной 
13 калибров, заряжался с дульной части. Боевая масса 105 
кг, масса в походном положении — 111 кг. Масса дымовой 

І иіты составляла 7,30 кг, дал ьноб ой ноетъ — 3025 метров, 
оевая скорострельность 10—15 в/мин. Миномет образ- 
а 1940 года отличался заряжанием с казенной части. Его 
зевая масса достигла 800 кг (масса в походном положе- 
ии — 892 кг), дальнобойность возросла до 6350 метров, 
ектор горизонтального обстрела 14 градусов. Масса ды- 
овой мины 8,9 кг, осколочной —8,65 кг. Ствол длиной 17,7 
алибров обеспечивал боеприпасу начальную скорость 
10 м/с. Боевая скорострельность 8—10 в/мин. 

Несмотря на оригинальную конструкцию, это оружие 
е имело характера принципиально нового. Минометы 
оступали в части «дымовой завесы» ^еЪекшрре) и ог- 
ь аниченно применялись только в 1939—40 годах. К момен¬ 
ту нападения на Польшу германская армия располагала 
[тремя дивизионами минометов образца 1935 года — N еЪеІ- 
регГегаЫеі1ип§ (1-й, 2-й и 5-й), впоследствии их вывели в 
[тыл, на вооружение охранных частей. К концу войны ос¬ 
талось всего несколько десятков единиц МЪ\ѴгГ 35/40. К 
^конструированию одноствольных минометов такого клас¬ 
са немцы более не возвращались, а сосредоточили усилия 
4іа создании куда более эффективных реактивных систем 
[залпового огня. 

I Одним из первых типов боеприпасов для РСЗО стала 
150-мм ротационная ракета (фактический калибр — 158,5 
мм), принятая на вооружение сухопутных войск в 1936 году 
и постепенно усовершенствованная: ее доработанные 
варианты обозначались как 15 сш \ѴигГ§гапаіе 41 $ргеп§ 
(150-мм мина образца 1941 года; фугасная) либо 15 сш 
КеЬеІ^гапасе 4355 (150-мм дымовая мина). Особенностью 
[конструкции была боевая часть, расположенная в хвосто¬ 
вой части снаряда. В переднюю часть поместили ракет- 
Іный мотор, снабженный перфорированным дном с 26 на¬ 
клонными отверстиями-соплами. На двигатель надевался 
баллистический кожух. Внешне химические мины отли- 
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чались от фугасных или дымовых наличием зеленого или 
желтого колец. 

Пороховой заряд был нескольких сортов. Вначале в 
качестве топлива использовался плотный брусок, спрес¬ 
сованный из черного пороха под высокой температурой 
(в точке плавления серы). Невысокая прочность шашки и 
наличие в ней значительного количества пустот вело к 
образованию трещин, что приводило к частым авариям 
при пу ске. Кроме того, горение этого наполнителя сопро¬ 
вождалось обильным дымом. Первоначальный заряд в 
1940 году заменили на трубчатый, изготовленный из без¬ 
дымного дигликолевого пороха. Как правило, использо¬ 
вались семь пороховых шашек. Существовали также напол¬ 
нители из четырех трубок большего диаметра, между 
которыми укладывали пять меньших по размерам порохо¬ 
вых шашек (так называемый наполнитель «Бі^І К»). Заряд 
«Ві&1 Г* состоял из 24 больших трубок длиной 132 мм с 
четырьмя цилиндрическими шашками, вложенными меж¬ 
ду' ними. Ввиду 7 резкого ухудшения характеристик пороха 
в экстремальныхтемпературныхусловиях, кроме нормаль¬ 
ного заряда (для температур от -25 до +40 градусов Цель¬ 
сия) использовались наполнители типа «Тр» для тропиче¬ 
ских условий (от -5 до +50 градусов) и типа «Агкі» — для 
Крайнего Севера (от -45 до 0 градусов). 

Максимальная дальность полета этой тяжелой, веся¬ 
щей 34,15 кг (дымовая версия — 35,48 кг) ракеты, состав¬ 
лял 6700—6800 метров при наибольшей скорости полета 
340 м/с. Пороховой наполнитель ракетного двигателя 
горел в течение 0,7 секунд с рабочим давлением 30 мегапа¬ 
скалей. Приведение шестиствольного реактивного мино¬ 
мета в боевое положение расчетом из трех человек зани¬ 
мала 60—80 минут. 

Согласно инструкции, вести огонь через расположение 
своих войск можно было только на дистанцию, превыша¬ 
ющую 3000 метров, причем на двухкилометровом рассто¬ 
янии от огневой позиции запрещалось размещать войска. 
Эти ограничения были вызваны большим количеством 
недолетов и преждевременных разрывов сложных в уст¬ 
ройстве турбореактивных снарядов. Тем не менее именно 
такой способ стабилизации стал основным на современ- 
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ных советских «Градах» и американских МЬК5, а вот со¬ 
ветские оперенные ракеты М-8 и М-13 полностью исчезли 
уже в первые послевоенные годы. Однако малая дальность 
ведения огня создавала ряд проблем: в 1942 году каждой 
батарее придавалось одно 50-мм противотанковое орудие 
(расположенные практически на передовой, реактивные 
минометы часто становились легкой добычей прорвав¬ 
шихся танков противника). 

Как известно, во время второй мировой войны хими¬ 
ческие боеприпасы на фронте не применялись. 150-мм 
реактивные минометы использовали только осколочно- 
фугасные и дымовые ракеты. Разлет осколков осколочно- 
фугасной мины составлял 40 метров по фронту' и 13 мет¬ 
ров вперед от места разрыва. Поскольку 150-мм мина было 
довольно легкой и тонкостенной, ее осколочное действие 
оказалось слабым. Основным поражающим фактором яв¬ 
лялась мощная ударная волна, что делало РСЗО малоэф¬ 
фективными для ведения огня по точечным целям. Дымо¬ 
вая мина образовывала облако дыма диаметром 80—100 
метров, которое сохраняло требуемую плотность в тече¬ 
ние 40 секунд. 

Большинство немецких систем залпового огня были 
сотового типа (с трубчатыми направляющими). Первой 
подобной РСЗО стал шестиствольный 150-мм «дымовой» 
миномет типа «О», принятый на вооружение сухопутных 
войск в конце 30-х годов. Название «Небельверфер» было 
оставлено для дезинформации разведки вероятного про¬ 
тивника, так как новое оружие изначально разрабатыва¬ 
лось для ведения огня фугасными боеприпасами. Шесть 
стволов длиной 1,3 метра объединялись в блок с помощью 
передней и задней обойм. Вся система монтировалась на 
легком буксируемом колесном лафете, который снабжал¬ 
ся секторным подъемным механизмом с максимальным 
утлом возвышения 45 градусов и поворотным механизмом, 
обеспечивающим утол горизонтального обстрела до 24 гра¬ 
дусов. Лафет представлял собой переделку' применяемого 
в конструкции 37-мм противотанковой путики РаК 35/36. 
Боевая ось лафета — коленчатая. В боевом положении она 
поворачивалась, колеса шасси вывешивались, лафет опи¬ 
рался на сошники раздвижных станин и откидной перед- 
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ща 770 кг, в походном положении этот показатель равнял¬ 
ся 515 кг. 

I Огонь велся залпами: в течение пяти секунд выпуска¬ 
лись все шесть снарядов. В целях достижения максималь¬ 
ного поражающего эффекта предписывалась стрельба зал- 
Іпами только побатарейно либо подивизионно. Время 
[перезарядки одной пусковой — 1,5 минуты. В 1942 году ми- 
Іномет получил обозначение 15 сш ЫеЬеЬѵегіѵѵег 41 (N Ь\\ті 
:41), то есть «дымовой миномет образца 1941 года». Еще 
[одним типом пусковой установки 150-мм ракет стала оди¬ 
ночная трубчатая направляющая «Бо-Сегаеі», предназна¬ 
ченная для применения в воздушно-десантных частях. Ее 
конструкция была признана неудачной и оружие приме¬ 
нялось в очень ограниченных масштабах. 

Позже (с апреля 1943 года) на вооружении германской 
армии появился самоходный вариант 150-мм реактивно¬ 
го миномета, получивший официальное наименование 
«бронированной пусковой установки 15 сш Рап/егѵѵеі'Гег 
42 аиГ$Р (Р/ѴѵтГ 42)». Пусковая установка однозалповая де¬ 
сятиствольная (два параллельных блока по пять направ¬ 
ляющих 150-мм ракет). Станок поворотный, размещен на 
бронекуполе (горизонтальный обо грел круговой, угол воз- 
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Рис. 77. Пусковая установка 150-мм ракет на базе 
34.КІ2. 4/1 «МаиЦіег» 

вышения направляющих — до 45 граусов). Возимый бое¬ 
комплект (10 ракет, не считая находящихся в направляю¬ 
щих) укладывался в закрытый бронированный отсек в кор¬ 
мовой части корпуса. Расчет — четыре человека. В отличие 
от советских «катюш», приводившихся в действие с помо- 
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щью выносного пульта, во время ведения огня прислуга 
«панцерверфера» находилась внутри бронетранспортера. 
Запуск реактивных снарядов осуществлялся с помощью 
электрического воспламенителя наводчиком, чей пост 
размещался внутри боевого отделения, под пусковой уста¬ 
новкой. Все это обеспечило более высокую скорость пере- 
заряжания установки — для защиты от пороховых газов 
расчет не нужно было укрывать поодаль от машины. 

Первым типом, использующим эту пусковую установ¬ 
ку, стала «специальная машина 4/1» (ЗсІ.Кіі. 4/1) фирмы 
«Ореі». РСЗОсозданав 1942 году на базе полугусеничного 
варианта стандартного армейского грузовика Ореі «Віііг», 
получившего наименование «Маикіег» («мул»). Гусенич¬ 
ный движитель этого автомобиля основывался на шасси 
типа «Сагсіеп Ьоусі», заимствованного с широко распрост¬ 
раненной по всему миру в 20-е — 30-е годы английской тан¬ 
кетки. 

«Опель» имел боевую массу 7,25 тонн. Габаритные раз¬ 
меры: длина — 5,8 м, ширина — 2,09, высота — 2,6 метров. 
Двигатель размещен в носовой части. На крыше закрыто¬ 
го бронированного кузова (за бронекабиной расчета) на 
тумбовой установке расположена пусковая установка ре¬ 
активных снарядов. Броневая защита лобовой части, бор¬ 
тов и кормы достигала 8 мм, крыши корпуса — 6 мм. Бро¬ 
неколпак платформы ПУ изготавливался из 10-мм брони. 
Листы брони — катаные, соединены сваркой и заклепка¬ 
ми. Лобовой лист двигательного отсека установлен верти¬ 
кально, борта капота — из двух броневых деталей, имею¬ 
щих большие углы наклона. На крыше рубки экипажа на 
шкворне крепился 7,92-мм пулемет с боекомплектом 1500 
патронов. Все машины оснащались радиостанцией РиС 
$рг С «Г». 

Карбюраторный шестицилиндровый 4-тактный двига¬ 
тель «Опель» жидкостного охлаждения рабочим объемом 
3626 куб. см. развивал мощность 75 л. с. при 3000 об/мин. 
В трансмиссию входила пяти скоростная коробка передач 
(4+1), а также тормоза — гидравлические и механические. 

Ходовая часть включает в себя по четыре опорных кат¬ 
ка с борта. Подвеска пружинная, блокированная по два 
катка в двух балансирных тележках. Поддерживающие 
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катки расположены по одному на каждой тележке. Веду¬ 
щее колесо переднего расположения, направляющий ка¬ 
ток — заднего. Передние колеса — автомобильного типа, 
управляемые. Полугусеничная схема обеспечивала маши¬ 
не хорошую подвижность и удовлетворительную прохо¬ 
димость, являясь промежуточным звеном между чисто гу¬ 
сеничными шасси и ходовой частью автомобилей с 
колесной формулой 4x2. Максимальная скорость по шос¬ 
се — 40 км/ч, запас хода 130 км. Еіубина водных преград, 
преодолеваемых вброд — 2,6 метра. Шасси оказалось не¬ 
сколько перегруженным, но в целом проходимость транс¬ 
портера оказалась вполне удовлетворительной. 

БТР выпускался до марта 1944 года. По словам генера¬ 
ла Зенгера-унд-Эттерлипа, «... с 1944 года самоходные ми¬ 
нометы данного типа использовались в гранатометных 
подразделениях. Группы машин использовались для обо¬ 
значения главного направления огня» (4, с. 98). На самом 
деле диапазон применения этих средств был значительно 
шире и главным образом подразумевал их использование 
в качестве артиллерийской реактивной системы. Всего 
выпущено 296 таких РСЗО. Кроме РСЗО, на базе «Мауль- 
тира» была создана невооруженная машина для перевоз¬ 
ки боеприпасов — Мипіііопзкгайѵѵ'а^еп 5<і.Кі>..4 {выпущен 
251 экземпляр). 

Кроме шасси «Опеля», вариант самоходной РСЗО вы¬ 
пускался на базе стандартного 3-тонного армейского тяга¬ 
ча (З-іоп зсКѵѵегег \ѴеКгтасЬі8сЫеррег), полугусеничного 
бронетранспортера, применявшегося в войсках для пере¬ 
возки боеприпасов. Низкопрофильная бронекабина дела¬ 
ла его схожим с основным БТР $и.Кіг. 251. Бронирование 
достигало 15 мм. Длина машины — 6,67 метров, ширина — 
2,5 метра, высота — 2,83 метра. 

Шестицилиндровый карбюраторный двигатель Мау- 
Ъасй НХ 42ТККМ5 жидкостного охлаждения, рабочим 
объемом 4198 куб. см развивал мощность до 100 л. с. при 
3000 об/мин. В трансмиссию входила четырехскоростпая 
коробка передач {3+1), двойной дифференциал и демуль¬ 
типликатор. Ходовая часть включала в себя пять сдвоен¬ 
ных обрезиненных опорных катков по борту расположен¬ 
ных в шахматном порядке. Подвеска индивидуальная 
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торсионная. Ведущее колесо переднего расположения, за¬ 
цепление цевочное. Передние колеса — управляемые, ав¬ 
томобильного типа. 

Численность экипажа, вооружение и оборудование 
аналогичны образцу, описанному выше, но возимый бое¬ 
комплект составлял уже 50 выстрелов. Серийное произ¬ 
водство начато в начале 1944 года фирмами «Ви$5Іп§-ІМАС» 
и «Таіга» и продолжалось до самого конца войны. Броне¬ 
транспортер оказался маломаневренным и тихоходным: 
поскольку боевая масса машины достигла 14 тонн, ее мак¬ 
симальная скорость по шоссе не превышала 28 км/ч. За¬ 
пас хода 300 км. 

Очередной базой для установки «Панцерверфера-42» 
стала самоходка, созданная па базе трофейного француз¬ 
ского полугусеничного тягача ЗОМІЗА МСС/МСБ. Эта 
машина была создана на основе шасси, использующего 
армированные металлом резинотканевые ленты (облег¬ 
ченный аналог металлической гусеницы) конструкции 
инженера А. А. Кегресса (Ке§ге$5е). Основу ходовой части 
составляли четыре опорных катка, объединенных в две 
тележки. Подвеска балансирная. Поддерживающие катки 
также объединены в тележку; вся ходовая часть, включая 
направляющий каток, объединена в один узел с помощью 
штанг и шарниров. Ведущий каток переднего расположе¬ 
ния. Максимальная скорость по шоссе — около 400 км/ч. 
Запас хода 250 км. Машина преодолевала брод глубиной 
до 1,2 метров. 

Новые хозяева в 1943 году оборудовали часть тягачей 
броневым корпусом и заменили французский двигатель 
на более мощный. После установки па новой базе 10- 
ствольной 150-мм РСЗО комплекс получил наименование 
15 сш РапгепѵеИег 42 аи4 тіиіегег дерапгепег 2и§кгай- 
м-адеп 5303 (4). Конструкция корпуса практически не отли¬ 
чалась от «Маультира», тумбовая установка направляющих 
размещалась на крыше бронированного кузова. Расчет — 
три человека. 

Несколько усовершенствованный двигатель 150-мм РС 
использовали для разработки конструкции 280-мм фугас¬ 
ной и 320-мм зажигательной ракет (28 ст \Ѵиг!коегрег 
Зргепд и 32 ст \Ѵиг4коегрег Наш), выпуск которых был 


17 



Ней ахов Ю.Ю. 


Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


начат в 1940 год)'. Оба варианта снабжались одинаковым 
двигателем, но различались массой, размерами и снаря¬ 
жением боевой части. Кожух традиционно размещенной 
БЧ реактивной мины изготавливался сваркой из штампо¬ 
ванных листов жести. 280-мм фугасная ракета снаряжалась 
45,4 кг взрывчатки, эффективная зона поражения оскол¬ 
ками которой составляла 800 метров. При прямом попада¬ 
нии боеприпаса в кирпичное здание оно полностью раз¬ 
рушалось. Боевая часть 320-мм зажигательной ракеты 
наполнялась 50 кг зажигательной смеси (сырая нефть). 
При ведении огня по сухому лугу или лесу разрыв мины 
вызывал пожар площадью до 200 кв. метров с высотой пла¬ 
мени до двух — трех метров. Разрыв заряда мины (массой 
1 кг) создавал дополнительное осколочное действие. 

По причине значительного веса боевой части и ее не¬ 
удачной баллистической формы максимальная дальность 
полета ракеты составляла не более 1950—2200 метров при 
максимальной скорости 149—153 м/с. Как и в случае со 
150-мм боеприпасами, стрелять 280/320-мм минами на 
дальность менее 1200 метров не рекомендовалось из-за 
опасности преждевременных разрывов (фактическая ми¬ 
нимальная дальность ведения огня составляла 700 метров). 
Существенным недостатком мины была так же непроч¬ 
ность ее корпуса, в результате чего боеприпас часто раска¬ 
лывался при падении. В ходе войны немцы сняли с воору¬ 
жения зажигательные ракеты калибра 320 мм по причине 
их недостаточной эффективности — в полевых условиях 
для мощного заряда огнесмеси находилось слишком мало 
целей, кроме того, с такими задачами отлично справля¬ 
лись огнеметчики. 

На первых порах эти снаряды запускали только с дере¬ 
вянных или металлических рам массой 30 кг, одновремен¬ 
но являвшихся укупорочными контейнерами для пере¬ 
возки и хранения (ракеты поставлялись с завода прямо в 
этих ящиках). Для использования этого приспособле¬ 
ния — «метательных рам образца 1940 года» (ѴѴигІгаЪтеп 
40), необходимо было выкопать стартовую позицию, что 
значительно ограничивало применение ракет в наступа¬ 
тельном бою. Мины в ящиках по 1—4 штуки располагались 
на выровненных наклонных участках почвы поверх дере- 


174 



Артиллерийские реактивные системы зсипового огня 


Гллил 13 



Рис. 78. 280/320-мм тяжелая метательная установка 8\ѴС 41 


вяпного настила. Ракеты первых выпусков при старте ча¬ 
сто не выходили из укупорок и выстреливались вместе с 
ними. Поскольку деревянные ящики сильно повышали аэ¬ 
родинамическое сопротивление, дальность ведения огня 
значительно уменьшалась и возникала опасность пораже¬ 
ния своих частей. 

Рамы, расположенные па стационарных позициях, 
вскоре были заменены «тяжелыми метательными прибо¬ 
рами» ($сЬ\ѵеге8 \ѴигГ^егаі). Эта простая по конструкции 
ПУ имела две разновидности: $\ѴО 40 (Ьоіг) и 5\Ѵ Т С 41 
(зіаЫ), то есть «деревянная образца 1940 года» и «сталь¬ 
ная образца 1941 года». Укупорки-направляющие (по че¬ 
тыре штуки) стали устанавливать на легкий рамный ме¬ 
таллический или деревянный станок, раскладывающийся 
наподобие лестницы-стремянки. Рама могла располагаться 
под различными углами, что позволяло придавать пуско¬ 
вой установке углы возвышения от 5 до 42 градусов. Бое¬ 
вая масса $\ѴС 40, заряженного 280-мм ракетами, состав¬ 
ляла 500 кг, с 320-мм боеприпасами — 488 кг. Для $\ѴО 41, 
выполненного из стали, эти характеристики составляли 
558 и 548 кг соответственно. Масса в походном положе¬ 
нии у вариантов 1940 и 1941 годов — 52 и 110 кг. Залп про¬ 
изводился в течение 6 секунд, скорость перезарядки — 
около 2,5 минут. Прицельные приспособления были весь¬ 
ма примитивными и включали в себя только обычный уг¬ 
ломер. Постоянные расчеты для обслуживания этих про- 
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Рис. 19. Пусковые установки 280/320-мм реактивных снарядов 
на бронетранспортере ЗсІ.Кіг. 251/1 Аи$1. И 


стых установок не выделялись: огонь из $\ѴС 40/41 мог 
вести любой пехотинец. 

Еще один вариант ПУ был создан путем установки двух 
ящиков с минами на лафете 105-мм легкой полевой гауби¬ 
цы образца 1918/1940 годов (10,5сш ІеГН 18/40). Укупор¬ 
ки мин с помощью крепежных узлов жестко монтирова¬ 
лись на стволе гаубицы —по одной мине с каждой стороны, 
параллельно оси ствола. Орудийный щит в этом случае 
снимался. Использование гаубичного лафета обеспечива¬ 
ло системе угол горизонтальной наводки 50 градусов (вер¬ 
тикальной — до 42 град.). 

Существовал и самоходный вариант ПУ 5\ѴО 40: по 
бортам стандартного полугусеничного БТР $с1.КГ/. 251 /1 
АшГ. Б монтировали крепления для подвешивания все тех 
же деревянных пусковых рам-контейнеров (по три с каж¬ 
дого борта, на командирских машинах — по два). Вооруже¬ 
ние БТР — два 7,92-мм пулемета (кормовой — на зенитной 
турели) полностью сохранялось. Боевая масса возросла до 
9,14тонн, расчет 7 человек. Такими РСЗО оснащалисьпре- 
имущественно войска СС. Все эти системы из-за характер¬ 
ного воя при пуске РС получили в войсках насмешливое 
прозвище «Неиіепсіе КиЬ» («Ревущая корова») *. 


Их также называли «$іика7ч Гизя» — «пикировщикна колесах», имея в виду 
воздействие на противника, аналогичное ошеломляющему эффекту при¬ 
менения знаменитых пикирующих бомбардировщиков^ 87 ($шка)». 
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Рис. 80. Пѵсковая установка 280/320-мм ракет 
на базе УЕІЗЗО (О 


Укупорки с крупнокалиберными ракетами устанавли¬ 
вались и на других шасси. Так, в 1943 году несколько десят¬ 
ков крошечных двухместных бронированных тягачей 
КепаиК ИЕ, применявшихся во французской армии как 
многоцелевые транспортеры и взятых немцами в качест¬ 
ве трофеев в 1940 и 1942 годах, были переоборудованы в 
РСЗО. В кормовой части машины монтировались направ¬ 
ляющие для контейнеров с реактивными минами, а перед 
лобовым листом, па вынесенной вперед штанге, крепил¬ 
ся примитивный прицел для грубой наводки оружия. Пуск 
ракет можно было осуществлять изнутри бронетранспор¬ 
тера. Экипаж два человека. Скорость «навьюченной» бло¬ 
ком ПУ танкетки упала до 22 км/ч, но в целом «Рено» ока¬ 
залась вполне надежной и неприхотливой. Весь комплекс 
получил наименование 28/32ст ѴѴиНтаІітпеп 40 (81) аиГ 
ІпіапіегіеБсЫеррег НЕ 630 (Г), 

В 1941 году эти конструкции начали вытесняться но¬ 
вой буксируемой РСЗО, разработанной под 280/320-мм 
реактивную мину Эта система, получившая обозначение 
«тяжелой метательной установки образца 1941 года» (28/ 
32 ст ЫеЬеІѵѵегГег 41), снабжалась направляющими сото¬ 
вого типа. На колесном лафете, оснащенном нераздвиж¬ 
ной рамной станиной, крепилась ствольная ферма. По¬ 
следняя была двухъярусной (два горизонтальных ряда по 
три направляющих) изготавливалась из стальных пруть- 
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Рис. 81. Пусковая установка 280/320-мм реактивных снарядов на 
лафе ге 105-мм гаубицы ІеРН 18 


ев и уголков. Направляющие вмещали в себя как 280-мм, 
так и 320-мм ракеты. Масса неснаряженной установки до¬ 
стигала всего 500 кг (направляющие имели не трубчатую, 
а решетчатую конструкцию), что позволяло свободно пе¬ 
рекатывать ее на поле боя силами расчета. Боевая масса 
системы: 1630 кг у миномета, снаряженного 280-мм бое¬ 
припасами, 1600 кг — 320-мм. Сектор горизонтального об¬ 
стрела составлял 22 градуса, угол возвышения — 45 граду¬ 
сов, Залп из 6 ракет занимал 10 секунд, перезаряжание 
проводилось в течение 2,5 минут. 

Итак, в 1941 году ракеты калибров 150, 280 и 320 мм 
были единственными боеприпасами реактивной артилле¬ 
рии, с которыми Германия начала войну против СССР. А 
наиболее удачной, получившей самое большое распрост¬ 
ранение немецкой реактивной миной стала 210-мм рота¬ 
ционная осколочно-фугасная ракета (21 ст ѴѴигГ^гапасе 42 
Зргеп^), впервые примененная на фронте в 1943 году. 

По своей форме ракета была схожа с артиллерийским 
снарядом и имела очень удачную баллистическую форму: 
В штампованную камеру сгорания было уложено 18 кг го¬ 
рючего (7 трубчатых шашек пороха). ІЪрловина камеры 
завинчивалась перфорированным днищем с 22 наклонны¬ 
ми соплами (угол наклона — 16 градусов) и небольшим цен¬ 
тральным отверстием, в которое вкладывался электриче¬ 
ский запал. 
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Относительно толстостенная боеголовка изготавлива¬ 
лась методом горячей штамповки. После обработки и за¬ 
полнения тринитротолуолом и аматолом 50/50 ее корпус 
навинчивался на резьбу в передней части камеры сгора¬ 
ния. К передней части боеголовки привинчивался футляр 
с капсюлем-воспламенителем и нарезкой для крепления 
- запала с немедленным действием или установленным за- 
| медлителем. Требуемая баллистическая форма обеспечи- 
| валась кожухом, надевавшимся на переднюю часть боего- 
| ловки. 

Пусковая установка 21ст Ь Т еЪе1\ѵег1ег 42 на колесном 
! буксируемом лафете имела пять стволов иного калибра: 
остальные характеристики остались идентичными ПУ, 
применяемой для запуска 150-мм ракет. Боевая масса 1100 кг, 
масса в походном положении — до 605 кг. Снаряды выпус- 
і кались поочередно с наименьшим интервалом в 1,5 секун¬ 
ды; залп производился в течение 8 секунд, перезарядка 
миномета занимала около 1,5 минут. За время работы ра¬ 
кетного двигателя (1,8 секунды) РС разгонялся до скоро¬ 
сти 320 м/с, что обеспечивало дальность полета в 7850 
метров. Потенциальные опасности, угрожающие своим 
войскам при ведении огня, были аналогичными 150-мм и 
280/320-мм системам. 

После незначительных доработок стандартный мотор 
был использован в качестве движителя 300-мм фугасной 
ракеты (30 сш \ѴитГкогрег или \ѴигГ^гапаіе Бргепд). На 
основе анализа опыта эксплуатации предыдущих типов 
РС крупного калибра ее корпусу была придана новая, бо¬ 
лее подходящая форма. Для обеспечения большей проч¬ 
ности корпус штамповался из стального листа толщиной 
5 мм. Боевая часть заполнялась зарядом аматола и троти¬ 
ла 50/50 весом 48,5 кг. Из-за увеличения общего веса ра¬ 
кеты до 127 кг ее скорость упала на 90 м/с, а дальность 
полета — до 4500 метров. 

300-мм реактивная мина запускаласьс шестиствольной 
пусковой установки 30 сш ІѴеЬеЬѵегГег 42 с направляю¬ 
щими сотового типа, созданной на основе 280/320-мм 
№>\ѴгГ 41. Боевая масса системы достигла 1860 кг, поход¬ 
ная — 1100 кг. Максимальный угол возвышения составлял 
45 градусов, сектор горизонтального обстрела — 22 граду- 
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Рис. 82. 280/32 0-мм реактивный миномет ХЪѴѴгі 41 


са. Все шесть ракет выпускались в течение 10-секундного 
залпа, перезаряжание занимало около 2,5 минут. Приве¬ 
дение РСЗО силами расчета в боевую готовность стала 
значительно более продолжительной и занимало три часа. 

Кроме этой ПУ, 300-мм ракеты запускались с уже упо¬ 
минавшегося «тяжелого метательного прибора» $\ѴС 41. 
Боеприпасы укладывались в укупорки 280/ 320-мм реактив¬ 
ных мин. Обтюрация достигалась применением специаль¬ 
ных вкладышей. Масса установки, заряженной четырьмя 
ракетами, достигла 738 кг. 

Наконец, в 1944 году появилась модифицированная 
пусковая установка, служившая для запуска как 150-мм, так 
и 300-мм ракет — 30 ст КакеіетѵегГег 56. Шестиствольная 
РСЗО с направляющими сотового типа могла оснащаться 
специальными вкладышами, обеспечивающими возмож¬ 
ность ведения огня 150-мм реактивными минами \Ѵ.Ог. 41. 
Боевая масса ПУ заряженной 300-мм или 150-мм ракета¬ 
ми, составляла 1735 и 1175 кг соответственно, масса в 
походном положении — 1004 кг. Как и у его предшествен¬ 
ников. горизонтальный и вертикальный углы обстрела 
КЛѴгГ 56 равнялись 22 и 45 градусам. На заключительном 
этапе войны отличавшиеся весьма совершенной конструк- 
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цией КѴѴгГ 56 получили значительное распространение, 
сильно потеснив другие образцы реактивных минометов 
(в декабре 1944 года в частях насчитывалось 387 РСЗО это¬ 
го типа). 

Хотя во всех вышеперечисленных типах ракетных сна¬ 
рядов использовались аналогичные образцы двигателей, 
их взаимная замена была невозможной. Из соображений 
унификации вооружения требовалось ликвидировать этот 
недостаток. Ряд деталей был очень сложным в производ¬ 
стве: сопла имели очень малый диаметр, что делало невоз¬ 
можным использование высокого давления в камере сго¬ 
рания (до 30 МРа). Точность огня благодаря стабилизации 
вращением была весьма высокой: коэффициент кругово¬ 
го вероятного отклонения не превышал 0,025—0,0285 ве¬ 
личины от максимальной дальности стрельбы. 

С 1943 года батареи 150-мм реактивных минометов (по 
шесть пусковых установок) начали включать в сос тав лег¬ 
ких дивизионов артполков пехотных дивизий, заменяя в 
них 105-мм полевые гаубицы. Как правило, одна дивизия 
располагала двумя батареями РСЗО, однако в некоторых 
случаях их численность была доведена до трехбатарейно¬ 
го дивизиона. Кроме усиления артиллерии пехотных ди¬ 
визий, немцы формировали и отдельные части реактив¬ 
ных минометов. 

Первые части, на вооружении которых состояли 150-мм 
МЬ\ѴгГ 41, были сформированы в 1940 году. Через два года 
в составе вооруженных сил были развернуты три полка 
(ХеЬе1\ѵегі'егге§ітепі) — 51-й, 52-й и 53-й, а также девять 
отдельных дивизионов (ХеЬеЬѵегГегаЫеіІип^) — с 1-го по 
9-й. Все эти части вооружили 150-мм минометами. В соста¬ 
ве дивизиона числилось три батареи по 6 пусковых уста¬ 
новок, полк состоял из трех дивизионов (54 «Небельвер- 
фера»). 

В 1942 году реактивная артиллерия была реоргани¬ 
зована. Осенью немцы создали па основе полков три 
Дивизионных командования «дымовых частей» (Коттап- 
йаіеше йег КеЪекшрре) и шесть моторизованных мино¬ 
метных полков (1-й учебный, 51-й — 55-й). Согласно реше¬ 
нию Іенштаба сухопутных войск, структура отдельных 
дивизионов впредь упразднялась. В конце января 1944 года 
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Рис. 83. 210-мм реактивный миномет І'ЛЛѴгГ 42 

полки были переформированы в отдельные бригады трех 
образцов: моторизованные, частично моторизованные: 
\Ѵег1егЪгі§асІе (шоі.)/\ѴегГегЬгі§ас1е (і.Ъе\ѵ.тоі), а также 
стационарные (крепостные): ВосіепзСаепсІі^е ($іе1Іип§) 
\ѴеіТегЬгі^ас1е. В каждой бригаде имелись РСЗО всех кали¬ 
бров, вплоть до самых тяжелых. В штатах моторизован¬ 
ной бригады числилось 72 150-мм реактивных минометов, 
а также по 18 210- и 280/320-мм. Матчасть транспортиро¬ 
валась на 109 тягачах и 284 грузовых автомобилях. Лич¬ 
ный состав — 2933 человека с 18 пулеметами и 500 РПГ 

Частично моторизованная и стационарная бригады 
оснащались таким же количеством РСЗО. В первой име¬ 
лось 54 тягача и 96 грузовиков (личный состав — 2567 че¬ 
ловек). Стационарная бригада численностью 1966 солдат 
и офицеров располагала всего 18 тягачами и 59 грузовы¬ 
ми машинами. Эти ограничения диктовались нехваткой 
средств транспорта. Тем не менее структура стационарной 
бригадой была признана неудовлетворительной: до кон¬ 
ца войны сформирована только одну минометную часть 
такого типа (дефицитные 210-мм минометы в ней замени¬ 
ли аналогичным количеством 280/320-мм). 

Самоходные «Панцерверферы» числились в составе 
:■ - отдельных рот. В каждой роте имелось 8 минометов на базе . 
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Рис . 84. Пусковая установка на базе тяжелого тягача з\Ѵ$ 


«Маультира» либо тягача з\Ѵ5, 10 бронированных полугу¬ 
сеничных транспортировщика боеприпасов ЗсІ.КГг. 4 и 24 
грузовых автомобиля. Личный состав — 120 человек. Как 
правило, роты предназначались для усиления миномет¬ 
ных бригад и включались в их состав по две (в некоторых 
случаях по три — четыре) единицы. 

В соответствии с организационной структурой начала 
1944 года были сформированы только пять бригад: 6-я, 
15-я, 16-я и 17-я, а также 300-я крепостная (на штатах 
стационарной). Вскоре началось усиление вновь форми¬ 
руемых частей тяжелыми минометными полками. В соста¬ 
ве каждого из них числилось два дивизиона 210- и 300-мм 
РСЗО. Три частично моторизованные бригады (с 18-й 
по 20-ю) в середине 1944 года получили по два тяжелых 
полка. 

Таким образом, к 1 июня 1944 г. в германской армии 
имелось восемь бригад рективных минометов. Кроме них, 
были сформированы 101-й отдельный тяжелый мотори¬ 
зованный полк (5\ѴгГК.§і) и 10-й горный минометный ди¬ 
визион (С еЪіг^&-КЪ\ѴгГАЫ) — единственный по-прежнему 
оснащенный одноствольными минометами образца 1935/ 
1940 года. Дивизион дислоцировался в Норвегии, вдали 
от основных сражений. Что касается 101-го тяжелого пол- 
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ка, в его составе было три трехбатарейных дивизиона 280/ 
320-мм шестиствольных РСЗО (всего 18 пусковых устано¬ 
вок), а также 11-й стационарный дивизион трехбатарей¬ 
ного состава (всего 12 150-мм минометов и 8 самоходных 
150-мм «Панцерверферов»). 

К январю 1945 года удалось развернуть еще восемь бри¬ 
гад, их общее расписание выглядело таким образом: шесть 
моторизованных бригад (с 1-й по 6-ю), три «народные» 
моторизованные бригады (7-я, 9-я, 15-я) , четыре «народные» 
частично моторизованные бригад (8-я и с 16-й по 18-ю) 
а также 300-я крепостная. 

4-я, 7-я, 8-я, 9-я, 15-я, 16-я и 18-я бригады сражались на 
Западе, 1-я, 6-я и 300-я — на Востоке (группа армий «МіКе»). 
Прочие действовали на юго-восточном и южном фронтах: 
17-я бригада в группе армий «8иес1», 3-я и 5-я— в группах 
«А» и «С» соответственно. После гибели в Северной Фран¬ 
ции 7-й, 8-й и 9-й бригад они были воссозданы с присвое¬ 
нием статуса «народных». 

Войска СС не формировали полков и бригад реактив¬ 
ных минометов, высшей формой организации в них был 
принят дивизион. Однако последний имел на одну бата¬ 
рею больше армейского и насчитывал 24 150-мм пусковые 
установки. Всего было сформировано пять дивизионов (со 
101-го по 105-й), вошедших в состав четырех танковых и 
одного горнострелкового корпусов СС. Кроме этого, 1-я 
танковая дивизия «ЬеіЬзсапбапе 88 Абоіі' Ніііег» и 12-я 
«Ні!Іег)и§епсІ» были усилены соответственно 1-ми 12-м мо¬ 
торизованными дивизионами четырехбатарейного соста¬ 
ва (три батареи 150-мм и одна — 210-мм РСЗО). В некото¬ 
рых случаях действия эсэсовцев поддерживали приданные 
им армейские минометные части. Так, во время боев в Ар¬ 
деннах 6-й танковой армии СС были приданы 4-я, 9-я и пе¬ 
реброшенная из группы армий «Зиесі» 17-я бригады. 

Наконец, 21-й тяжелый парашютный моторизованный 
дивизион (ГаШсІпгт <* ** \Ѵг(АЫ) вошел в состав 1-й парашют- 


* Название «народный» (Ѵоікз) присваивалось формировавшимся с кон¬ 
ца 1944 года частям и соединениям, чье комплектование находилось 
под контролем НСДЛП, а не армии. 

** 19-я и 20-я частично моторизованные бригады не достигли боеготов¬ 

ности. 
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ной армии, сформированной военно-воздушными силами. 
Все его четыре батареи укомплектованы 320-мм реактив¬ 
ными минометами. 

Поскольку ни одна немецкая РСЗО не достигала даль¬ 
ности стрельбы «катюш», Верховное главнокомандова¬ 
ние вермахта (как писали в советской военно-историчес¬ 
кой литературе: «спрятав в карман нацистскую спесь») 
отдало приказ о детальном изучении конструкции совет¬ 
ских ракет и создании аналогичной системы. Реализация 
этой задачи была поручена заводу « ѴѴаТСепГаЬіік Вгипп» 
(бывшие заводы «Сеяка 2Ьіо]оѵка» в Брно), который до 
конца 1943 года разработал модифицированный образец 
советского оперенного РС М-8 калибром 80 мм. Тактико¬ 
технические характеристики ракеты были сходны с М-8, 
но точность стрельбы благодаря вращению, сообщаемо¬ 
му стабилизаторами (установленными под углом к корпу¬ 
су в градуса), была выше, чем у советского образца (хотя 
ниже, чем у немецких турбореактивных мин). Подверглась 
изменениям и конструкция головной части ракеты. Элек¬ 
трический запал был вынесен на один из веду щих пояс¬ 
ков, что благоприятно отразилось на надежности ракеты. 
В целом 8сш \Ѵигі§т апаСе Зргеп^ (такое обозначение полу¬ 
чил новый тип РС) оказалась более удачной, чем ее совет¬ 
ский прототип. Фактически скопирована была и пусковая 
установка: 48 направляющих непривычного для немцев 
рельсового типа (официальное наименование: 8 сш 
Какеіеп-ѴіеІГасІпѵегіег) монтировались на бронетранспор¬ 
тере, для которого использовались различные шасси. 

Ввиду большего веса пусковой установки (48 балочных 
направляющих в четыреяруса) ее пришлось монтировать 
на базе трофейного французского среднего танка 50МЦА 
$ 35, получившего в вермахте обозначение РгКрРѵѵ 355или 
739 (Г). РСЗО, получившая обозначение ЗсІ.Кіг. 303, стала 
единственной немецкой полностью гусеничной пусковой 
установкой реактивных снарядов. Направляющие монти¬ 
ровались вместо снятой башни танка. 

Облегченный вариант системы — 24 направляющие, 
размещенные в два яруса, устанавливался на базе различ¬ 
ных полугусеничных бронетранспортеров: как на опи¬ 
санном выше «Маультире» фирмы «Опель», так и на спе- 
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Рис. 85. 80-мм самоходный реактивный миномет на базе 

французского полугусеничного бронетранспортера 

циально разработанном образце, для которого использо¬ 
вали базу трофейного французского полугусеничного тя¬ 
гача 2и§'кгаіілѵа^еп 8303 (Г) или 80МПА МСС/М(Х. Уста¬ 
новка получила обозначение 8 сш К-ѴіеіГас1ѵѵѵегГег аиГ 
т.^ер.2^к\ѵ 8303 (Г). 

Ряд документов военных лет свидетельствует, что за¬ 
вод в Брюнне был только местом производства РС — за 
разработку и испытания последних отвечало конструктор- 
ское бюро заводов «8кобл», открытое во время второй 
мировой войны в Пршибраме. В 1943—45 годах этот центр 
возглавлял Рольф Энгель (КоІГ Еп^еі), ровесник В. фон 
Брауна (родился 10 августа 1912 г.). В 1928 году Энгель был 
представлен Оберту, Небелю, Риделю и прочим «ракет¬ 
ным магнатам». Вначале он работал на ракетном полиго¬ 
не в Берлин-Рейникендорф, затем стал ассистентом Ио¬ 
ганна Винклера, которому помогал в работе над ракетой 
НЛѴ-2. Уже в то время у него проявилась склонность к бо¬ 
лее глубокому конструкторскому проектированию образ¬ 
цов ракет и опробованию качества внедренных решений 
с помошью промышленных экспериментов. После полу¬ 
чения высшего образования Энгель вместе с нескольки¬ 
ми партнерами учредил в 1942 году' в Данциге компанию 
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«Сегаіе Ешлѵіскіип^ ОгпЬН». Несколькими неделями поз¬ 
же он открыл собственное предприятие по конструирова¬ 
нию реактивных двигателей (Ѵег&исЬапйІаІІ Гиг ЗігаЫ- 
СгіеЫѵегке) в Іроссендорфе. В своей деятельности Энгель 
преимущественно ориентировался па Министерство авиа¬ 
ции, от которого, в частности, получил заказ на проекти¬ 
рование зенитных управляемых ракет. Поскольку его ог¬ 
раниченный штат не мог успешно решать поставленные 
задачи, Энгель по распоряжению рейхсмииистра воору¬ 
жений Шпеера в начале 1943 года принял руководство 
комплексом в Пршибраме, куда к следующему году был 
переведен весь персонал ликвидированного «ѴА Сго§- 
яегкіогГ». 

Под руководством Энгеля на этом объекте проводились 
работы над проектом 8 сш К 5ргеп§ (копии советской М-8), 
сам конструктор разрабатывал 80-мм модификацию раке¬ 
ты «РашегЫкг» и участвовал в проектировании реактив¬ 
ного снаряда К4/М. В последние месяцы второй мировой 
войны Энгелю поручили ликвидировать недостатки раке¬ 
ты «ТаіГип», для запуска которой «Шкода» разрабатывала 
специальный образец РСЗО. Однако эта работа осталась 
незавершенной. В конце апреля 1945 года все немецкие 
служащие были эвакуированы в Мюнхен. Пршибраме кий 
центр развалился. 

Если конструкция М-8 была заимствована практиче¬ 
ски без изменений, то РС М-13 подвергся серьезным до¬ 
работкам. Его калибр со 130 мм увеличили до 150 мм, 
для увеличения осколочного действия заряд взрывчатки, 
размещенный в изолированном контейнере, был удлинен 
(таким образом, часть его находилась непосредственно в 
камере сгорания). Было ограничено количество винтовых 
соединений, по большей части замененных сваркой. Осо¬ 
бое внимание придавалось проекту ракетного двигателя, 
в особенности стабилизации давления путем использова¬ 
ния прогрессивно сгорающего зернистого пороха (Кгапіг- 
риіѵег), уменьшению выявленной эксцентричности тяги 
(с помощью усовершенствованной фиксации топливного 
заряда в камере сгорания) и т. д. 

Конструкцию ракеты можно охарактеризовать как 
весьма удачную, хотя отдельные унаследованные с «совет- 
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ских» времен параметры (например, большое рассеивание 
снарядов в залпе) продолжали сказываться. По этой при¬ 
чине доводка РС затянулась до конца войны, В бою эта 
система так и не была применена. 

Наиболее мощной немецкой пороховой ракетой, ис¬ 
пользовавшейся на фронте (главным образом в уличных 
боях, при уничтожении сильно укрепленных объектов и 
ДР-). стала 380-мм ротационная ракета с фугасной боевой 
частью общим весом 351 кг. Ее длина достигала полутора 
метров, заряд взрывчатки весил 125 кг. Бронебойная вер¬ 
сия снабжалась кумулятивной боевой частью (масса этого 
варианта ракеты — 345,2 кг). Снаряд получил индекс \ѴСг. 
4581 (вариант с кумулятивной БЧ — \ѴСг. 4592). 

В качестве пусковой установки служил ствол экспери¬ 
ментального корабельного противолодочного бомбомета 
К.акеіеп\ѵегГег 61 фирмы «ЯЬеіпшесаІ1-Вог5І^», установлен¬ 
ный в шаровой установке в лобовом листе просторной 
сварной боевой рубки на шасси тяжелого танка РхКрйѵ VI 
АшГ. Е «Тфег». Длина ствола — 5,4 калибра (2054 мм). В 
сухопутном варианте это мощное орудие получило обозна¬ 
чение Зшгштоегзег КЛѴ 61 (8шМ КЛѴ 61) и снабжалось го¬ 
ризонтальным клиновым затвором (заряжание произво¬ 
дилось с казенной части) и специальным оптическим 
прицелом РаК 3x8. В отличие от прочих образцов реак¬ 
тивных установок оно предназначалось не для ведения зал¬ 
пового огня по площадям, а для прицельной стрельбы по 
конкретной цели. Снаряде помощью небольшого вышиб- 
ного заряда выбрасывался из ствола пусковой установки с 
начальной скоростью 45—91 м/с. Затем твердотопливный 
ракетный двигатель, использовавший 40-килограммовый 
пороховой заряд, сообщал снаряду' скорость до 250 м/с, 
что обеспечивало возможность ведения эффективного 
огня на дистанцию до 5500 м. Более легким кумулятивным 
боеприпасом можно было стрелять на дистанцию 5800 ме¬ 
тров. Огонь велся преимущественно с больших углов воз¬ 
вышения ствола (подъемный механизм обеспечивал угол 
вертикальной наводки до 85 градусов). С целью максималь¬ 
ного снижения отдачи в дульном срезе мортиры имелись 
несколько десятков параллельных оси ствола газоотводных 
каналов. 
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Оборудованный таким образом танк, разработанный 
фирмой «НешсЬеІ», имел возимый боекомплект в 14 (по 
другим данным, 13) выстрелов и снабжался краном для 
погрузки снарядов, смонтированным на кормовой стенке 
рубки, подъемным устройством и лотком для заряжания 
мортиры. В крыше боевого отделения располагался пря¬ 
моугольный люк для погрузки снарядов (в состав роты 
таких самоходок входили бронированные транспортеры 
боеприпасов). Справа от орудия располагался курсовой 
7,92-мм пулемет (боекомплект 1500 патронов). 

Боевая масса — 66—68 тонн, что на 9—11 тонн превыша¬ 
ло массу линейного танка «Тигр» с 88-мм пушкой. Габари¬ 
ты самоходки отличались от базового образца только по 
высоте (2850 мм). Лобовой лист рубки устанавливался под 
углом 35 градусов. Лобовая часть корпуса дополнительно 
прикрывалась 50-мм броневым листом, закрепленным на 
гужонах. Бронирование катаных лобовых листов достига¬ 
ло 150 мм, борта и кормы — 80, крыши боевой рубки — 40 
мм. Пусковая установка была объединена в одно целое с 
массивной литой броневой маской. Экипаж — пять чело¬ 
век. Машина оборудовалась стандартной радиостанцией 
Ри 5. 

12-цилиндровый карбюраторный Ѵ-образиый двига¬ 
тель МауЬасЬ НПО РЗО жидкостного охлаждения рабочим 
объемом 23095 куб, см. и мощностью 650 л.с., при 2600 об/ 
мин позволял машине развивать скорость 38,2 км/ч при 
запасе хода 100 км. Трансмиссия включала в себя многоди¬ 
сковый главный фрикцион с трением в масляной ванне и 
безвальную коробку передач (8 вперед, 4 назад), смонти¬ 
рованные в одной ванне, планетарные механизмы пово¬ 
рота и бортовые передачи. 

Основу ходовой части составляло 24 опорных катка (по 
12 на борт). Подвеска индивидуальная торсионная с гид¬ 
равлическими амортизаторами на переднем и заднем ба¬ 
лансирах. Опорные катки снабжались внутренней амор¬ 
тизацией и располагались в шахматном порядке. Ведущее 
колесо (со съемными зубчатыми венцами) заднего распо¬ 
ложения; зацепление цевочное. В каждой гусенице 96 тра¬ 
ков шириной 725 мм. Преодолеваемые препятствия: угол 
подъема до 36 градусов, ров шириной до 2,3 м, вертикаль- 
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ная стенка высотой до 0,79 м, брод глубиной до 1,2 м 
(«Штурмтигры», оборудовавшиеся из «Тигров» последних 
выпусков, не оснащались ОПВТ). 

Комплекс, получивший обозначение К\Ѵ 61 (либо 
КѴѴ67) «Зшптш^ег», в ограниченном количестве выпускал¬ 
ся фирмой «Аікец». Всего с августа 1944 по март 1945 го¬ 
дов выпустили 18 экземпляров «Штурмовых тигров», из 
которых сформировали две отдельные роты штурмовых 
мортир (Рапгегзшгттоег&егкотрапіе или Рг.$ш. Мг.Кр), 
сражавшихся в основном на Западном фронте. Впервые 
они были применены во время подавления Варшавского 
восстания в сентябре 1944 года. В начале марта 1945 года в 
строк» находилось 13 самоходок. 

Использовав опыт «Штурмтигра», в 1945 году немцы 
создали опытный образец 380-мм буксируемой гаубицы 
особой мощности. Последняя могла вести прицельный 
огонь 680-мм надкалиберным реактивным снарядом. 

В небольших масштабах на фронте использовались 
некоторые другие типы ракет, изначально разрабатывав¬ 
шихся для ВВС либо ПВО, как, например, /3-мм ротаци¬ 
онная сигнальная и агитационная ракета. Особую группу 
образуют осветительные ракетные снаряды, выпускавши¬ 
еся калибрами 86 мм (ВЕС 1000 и КЕС 3000 с потолком 
1000 и 3000 метров соответственно), 150 и 210 мм. Освети¬ 
тельная ракета ЬС5 калибром 150 мм была создана на базе 
описанной выше ракеты \ѴОг. 41 Зргеп^, но ее стабилиза¬ 
ция в полете осуществлялась с помощью раскрывающего¬ 
ся оперения, а не вращения. Особенностью 210-мм рота¬ 
ционной осветительной ракеты была полусферическая 
камера сгорания, заполненная дигликолевым трубчатым 
порохом. В донной части камеры под углом 9 градусов 
были пробиты шесть сопел. В свободігой головной части 
ракегы был уложен осветительный заряд с парашютом. 

Менее известным является тот факт, что немцы во вре¬ 
мя войны пытались увеличить дальность огня орудий 
ствольной артиллерии с помощью ракетного мотора, 
установленного в облегченном корпусе пушечного или 
гаубичного снаряда (в наше время такие боеприпасы на¬ 
зываются активно-реактивными). Этот принцип был осу¬ 
ществлен в проекте 150-мм «снаряда-ракеты» 19/40. Для 
280-мм дальнобойного орудия К5 (Е) «ЬеороМ» был скон- 
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струирован выстрел 4331, который имел дальность поле¬ 
та 86,5—93 км вместо первоначальных 67. Ценой этому 
стало чрезмерное рассеивание снарядов: на испытаниях 
отклонения от точки прицеливания легли в пределах 10 
квадратных километров, таким образом, ведение огня по 
точечной цели оказалось абсолютно невозможным. Встро¬ 
енный ракетный двигатель включался через 19 секунд с мо¬ 
мента выстрела и увеличивал скорость полета на 250 м/с. 
Активно-реактивные боеприпасы разработали и для дру¬ 
гих артиллерийских систем (105-мм гаубицы 18/40, 105-и 
128-мм зенитных орудий), но ни в одном случае не были 
приняты на вооружение. 

Ограниченное применение активно-реактивные сна¬ 
ряды нашли в тяжелой сверхдальнобойной артиллерии. 
Немцы попытались решить с помощью ракетного ускори¬ 
теля долгое время владевшую их умами задачу ведения ар¬ 
тиллерийского огня через Ла-Манш. В начале февраля 
1944 года фирма «Кгирр» начала работу над проектом даль¬ 
нобойной ракетно-артиллерийской системы КДѴа. 100. По 
проект); эта установка снабжалась длинным тонкостенным 
нарезным стволом, из которого турбореактивный снаряд 
выбрасывался небольшим вышибным зарядом (как на 
«Штурмтигре»), В воздухе, на дистанции около 100 мет¬ 
ров от дульного среза орудия включался маршевый ракет¬ 
ный двигатель, разгонявший снаряд до скорости 1000 м/с. 
Применение этого принципа могло обеспечить ведение 
огня боеприпасами, снаряженными примерно 200 кг 
взрывчатки, по целям в южной Англии. 

Калибр орудия должен был равняться 540 или 600 мм, в 
качестве орудия — пусковой установки преду сматривалось 
использование модифицированного железнодорожного 
транспортера 240-мм орудия особой мощности «ТЬеосІог» 
или усиленного гусеничного шасси 615-мм мортиры 
«Кагі». Работы над проектом не были завершены, хотя в 
самом конце войны удалось изготовить макет орудия. Впос¬ 
ледствии, уже под контролем советской оккупационной 
администрации (в 1945—46 годах) на основе этого проек¬ 
та ряд немецких специалистов вел разработку аналогич¬ 
ной 560-мм артсистемы РАК, также оставшейся в черте¬ 
жах. 
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Хотя первые попытки к оснащению армии ракетами 
ПВО в Іермании были осуществлены еще за несколько лет 
до развязывания новой мировой войны, настоящая разра¬ 
ботка нового оружия началась много позже. Катализато¬ 
ром этого процесса послужили все более усиливающиеся 
налеты союзной авиации на немецкие города и промыш¬ 
ленные объекты. На Востоке, где бои велись преимущест¬ 
венно силами фронтовой авиации (на малых высотах), 
люфтваффе к 1943 году также потеряли тактическое пре¬ 
восходство в воздухе. 

Шпеер описывает ситуацию тех дней так: «В сентябре 
1943 года Мильх и я провели выездное совещание в науч¬ 
но-исследовательском центре ВВС в Рехлине на Мюриц- 
зее. Это было сделано ради того, чтобы мои сотрудники 
[персонал управления вооружений] до конца осознали, 
какие технические проблемы волнуют командование во¬ 
енно-воздушных сил. Нам представили графики выпуска 
всех типов самолетов во вражеских государствах, и преж¬ 
де всего в США. Мы пришли в ужас, когда узнали, что в 
дальнейшем там предполагают во много раз увеличить 
производство бомбардировщиков, приспособленных для 
совершения налетов в дневное время. Оказывается, ны¬ 
нешние бомбардировки с такими губительными для 
мирного населения последствиями были всего лишь ре¬ 
петицией» (10, с. 396). Все эти причины привели к посте¬ 
пенному изменению взглядов высшего руководства Треть¬ 
его рейха на применение зенитных ракет. 

Первые работы над новым оружием датируются 1942 
годом. Их содержание в основном заключалось в исполь¬ 
зовании ряда модифицированных проектов управляемых 
ракет класса «воздух — воздух», сложность которых значи¬ 
тельно отодвигала сроки создания боеспособных образ¬ 
цов. Исходя из этого, в 1943 году было принято решение о 
разработке неуправляемых реактивных снарядов, кото¬ 
рые снабжались катушками с тросами и применялись про- 
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тив низколетящих самолетов противника по принципу 
аэростатов заграждения (подобно успешно примененным 
английским ракетам «Зпаге»). Эти изыскания привели к 
созданию лишь двух проектов. 

В частности, на базе пороховой осветительной ракеты 
была разработана система К25 (Кигггеіізрегге — кратковре¬ 
менное заграждение), применение которой должно было 
сделать ненужными громоздкие и дорогостоящие привяз¬ 
ные аэростаты заграждения. Пусковые установки этих 
ракет предполагалось устанавливать вокруг объекта (либо 
фронтом) с интервалами 25 метров. При обнаружении 
низколетящего штурмовика система активировалась: ра¬ 
кеты одновременно запускались в воздух, и разрывались 
на высоте 1000 метров, выбрасывая в воздух парашюты, 
связанные с землей стальными тросами. Существенным 
недостатком системы была неустойчивость парашютов в 
воздухе перед сильным боковым ветром. Войсковые испы¬ 
тания показали, что концепция применения этих ракет 
оказалась совершенно нежизнеспособной — вскоре их 
сняли с вооружения. 

Лишь в 1944 году- с большим напряжением сил начались 
работы по проектированию зенитных ракет различных 
типов. Лихорадочная деятельность была одновременно 
развернута над созданием более чем 20 образцов управ¬ 
ляемых и неуправляемых образцов ракетных снарядов. 
Принимая во внимание господствовавшую тогда тактику 
действий союзной авиации — налеты крупными соедине¬ 
ниями тяжелых бомбардировщиков — усилия были сосре¬ 
доточены на разработке реактивных систем залпового 
огня, чьи снаряды имели большую досягаемость по высо¬ 
те, Эти ЗРК могли быть созданы в короткие сроки и стали 
бы весьма эффективным средством ПВО. 

Кроме уже упомянутых ракет калибров 85 и 150 мм, 
снабженных проволочными тросами и образующими за¬ 
граждение на высоте до 800—1000 метров, в 1943 году на¬ 
чались работы по превращению авиационной ракеты К2 
65 (или К.2 73) в 73-мм ротационную зенитную ракету 
«РоеЬп» (Фён — название одного из ветров), получившую 
официальное обозначение 7,3 сш Я.8рг.Ог. 4609. Ракета 
длиной 330 мм и весом 3,2 кг, развивавшая скорость 360 м/с, 
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Рис, 87. Неуправляемые зенитные ракеты: 

85-мм заградительная; 73-мм «ГоеЬп»; 20-мм «ІдіШаші» 


{имела досягаемость по высоте около 4,5 км. Применение 
[дистанционного взрывателя с ограниченным радиусом 
действия позволяло вести огонь лишь на высотах до 1,2 км. 
[По этой причине оружие могло использоваться только 
|против низколетящих целей — главным образом штурмо¬ 
виков. Исходя из принятого способа стабилизации поле- 
(та (для достижения приемлемого показателя стабилиза¬ 
ции длина ракеты ограничена всего шестью калибрами), 
существенно повысить характеристики системы «Фён» не 
Представлялось возможным. Боевая часть включала в себя 
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0,28 кг ВВ — согласно расчетам, это количество взрывчат¬ 
ки являлось минимальным для возможного уничтожения 
(прямым попаданием) крупного самолета (в том числе 
тяжелого бомбардировщика). Летом 1944 года 73-мм 
К.8рг.Сг. 4609 была принята на вооружение. Ее серийное 
производство, сосредоточенное в фирме «8сЬпеісіег А. О.», 
началось слишком поздно для того, чтобы ракета была 
широко применена в системе ПВО. 

Для запуска ракет «Фён» применялась производившая¬ 
ся рядом заводов специальная РСЗО сотового типа с 35 
(опытные образцы — с 58) направляющими, изготовлен¬ 
ными из стальных прутьев и уголков. РСЗО обслуживалась 
одним оператором, чей пост размещался слева от блока 
направляющих. В его распоряжении находились механиз¬ 
мы вертикальной и горизонтальной наводки, спусковой 
механизм и прицел, разработанный на основе коллима- 
торного. От воздействия пороховых газов оператор спра¬ 
ва защищался металлическим щитком во весь рост, а в поле 
прицела — гнутым стеклом. РСЗО снабжалась тумбовой 
установкой кругового враіцения, с четырьмя откидными 
опорами. В походном положении «Фён» размещаіся на 
колесном прицепе, с которого в случае необходимости 
тоже мог вести огонь. Заряжание комплекса проводилось 
с помощью пяти решетчатых «обойм», вмещающих по 
семь ракет каждая и вкладывающихся в «казенную» часть 
блока направляюіцих (при этом последний поворачивал¬ 
ся в зенит). На последних образцах РСЗО сверху блока мон¬ 
тировалась направляющая для сигнальной ракеты, обозна¬ 
чавшей направление на обнаруженную цель и служавшей 
для корректировки огня зенитной батареи. 

Для уничтожения низколетящих целей (до 200 метров) 
применялся рунной залповый ЗРК «І_иГіГаи$і» (известен 
также под названием «РІіе^егГашЕ») — предшественник со¬ 
временных «Стрел» и «Стингеров». Это оружие «ближне¬ 
го боя» предназначалось для ПВО пехотных частей, име¬ 
ло девять гладких 20-мм стволов (длина 1,25 мм) и 
позволяло вести огонь с плеча. Нажатие на спусковой крю¬ 
чок воспламеняло запальные устройства первых пяти ра¬ 
кет, а через 0,1 секунды стартовали четыре оставшиеся. В 
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Рис. 88. 20-мм зенитный ракетный комплекс ІллйГаи$і 

(КІіе^егіаи'Л) 


результате ракеты шли на цель двумя эшелонами, не сби¬ 
вая друг друга с курса струями горячих выхлопных газов. 

Для этого применялся индукционный генератор, при¬ 
водимый в действие спусковым устройством (аналогично 
РПГ К-Рг.В 54 «ОГепгоЬг»). Заказ на производство этого, 
безусловно передового, оружия предусматривал производ¬ 
ство в марте — апреле 1945 года нескольких тысяч единиц. 
На самом деле серийный выпуск «Люфтфауста» так и не 
достиг предполагаемого объема. 

С точки зрения конструкции и примененных техноло¬ 
гий оружие было весьма интересным. Его боевая часть 
представляла собой 20-мм осколочно-зажигательный сна¬ 
ряд, снабженный трассером (от которого приводился в 
действие дистанционный взрыватель А2 50). Хвостовая 
часть ракеты заключала в себе тонкостенную камеру сго¬ 
рания длиной 170 мм. В камере размещалась шашка дигли- 
колевого бездымного пороха длиной 113 мм и массой 41 
грамм. Перфорированное донце с четырьмя наклонными 
и одним центральным соплами изготавливалось из техни- 
ческоі'о фарфора, в центральное сопло ввинчивалась све¬ 
ча электрического зажигания. Собранный ракетный дви¬ 
гатель помещался в единый корпус; его верхний торец 
приваривался к боевой части. 

Хотя длина снаряженной ракеты достигала 226 мм (то 
есть 11,3 калибров), она стабилизировалась вращением. 
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Интенсивность вращения ракеты была чрезвычайно вы¬ 
сокой, для чего наклонные сопла двигателя пришлось раз¬ 
местить под углом 45 градусов. Реактивный снаряд общей 
массой 0,22 кг (заряд ВВ — 15 граммов) развивал скорость 
около 250 м/с, тем не менее максимальная досягаемость 
по высоте не превышала 500 метров. 

Для ускорения перезаряжания ЗРК был разработан 
специальный магазин на девять ракет, вкладывавшийся в 
казенную часть. Донце магазина обеспечивало одновре¬ 
менное зажигание ракет индукционным генератором. 

Рассеивание выпущенных ракет было довольно боль¬ 
шим (на дальности 400 метров залп ложился в 40-метро¬ 
вом круге), хотя при ведении залпового огня несколькими 
стрелками достигалась высокая вероятность поражения 
цели. В настоящее время не имеется достоверных свиде¬ 
тельств применения «Люфтфауста» в боевых условиях. 
«Люфтфауст» стал своеобразным предшественником со¬ 
временных переносных ЗРК — ничеі'о подобного до его 
принятия на вооружение в мировой практике создано не 
было. Оружие родилось в ответ на массированное приме¬ 
нение штурмовиков, проводящих атаки на бреющем по¬ 
лете: зенитная артиллерия часто не успевала среагировать 
на молниеносное появление скоростного самолета. Дося¬ 
гаемость этого средства по высоте — 500 метров — полно¬ 
стью перекрывала зону действия штурмовой авиации со¬ 
юзников. 

К сожалению для немцев, ни один из описанных образ¬ 
цов неуправляемых ракет не решал главной задачи, стоя¬ 
щей перед ПВО Іермании — защиты от налетов соедине¬ 
ний стратегических бомбардировщиков, действующих на 
больших высотах. Для решения этой проблемы была не¬ 
обходима ракета с досягаемостью по высоте 10—12 км. 
Работы над ее созданием привели к практически одновре¬ 
менной разработке двух образцов. Вездесущий К.ѴА «Пее- 
немюнде» в конце 1944 года представил на рассмотрение 
Министерства авиации 100-мм ракет) 7 «ТаіГип», консорци¬ 
ум фирм «КЬеіптеСаН-ВоГбі^» и \ѴА5АС предложили про¬ 
ект 100-мм ракеты «Тогпайо». В январе следующего года 
был получен заказ на производство 1000 экземпляров «Тай¬ 
фуна», однако до конца войны удалось изготовить только 


198 



Неуправляемые зенитные ракеты 


Глава 14 


600 боеготовых ракет. Оба образца представляли собой 
весьма добротные ракеты, обеспечивавшие поражение са¬ 


молетов на заданных высотах. 


«Таі^іп Р» 
(ЮОтгп) 



« КЬеіпкігиІ» 
(300тт) 


*Тотагіо» 

(ЮОтт) 


ис. 89. Неуправляемые зенитные ракеты: 

100-мм «Таііип Р»; 100-мм «Тогпасіо»; 300-мм «КЬеіпкіткІ 
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Ракета «Тайфун» была разработана в двух вариантах — 
модификация Р снабжалась твердотопливным двигателем, 
модификация Г — жидкостным. Боевая часть фугасного 
действия содержала 0,7 кг ВВ. Ее корпус изготавливался 
из стальных листов толщиной 0,7 мм (сварен из двух поло¬ 
вин). Донце, снабженное гнездом для взрывателя, прива¬ 
ривалось к корпусу БЧ. Головная часть соединялась с ос¬ 
нованием камеры сгорания при помощи пайки. 

Камера сгорания варианта Р, изготовленная из цельно¬ 
тянутой тонкостенной трубы, снабжалась приваренным 
по шву перфорированным днищем с семью прямыми соп¬ 
лами и решеткой. К переднему торцу аналогичным спосо¬ 
бом присоединялся узел для установки системы зажигания 
с винтовой нарезкой. Внутренняя поверхность камеры 
должна была предохраняться двухслойным термоизоляци¬ 
онным покрытием общей толщиной 0,3 мм. Нагрев внеш¬ 
них поверхностей изолированной таким образом камеры 
достигал 250—450 градусов (без применения изоляции ее 
стенки раскалялись докрасна, что приводило к взрыву ка¬ 
меры сгорания). Заряд-маршевого двигателя представлял 
собой цилиндрическую шашку пороха с низким рабочим 
давлением (длина 1500 мм, вес 11,6 кг). Футляр системы 
зажигания размещался в полости переднего донца каме¬ 
ры, зажигание производилось индукционным способом. 
Первичная катушка, размещенная на каждом проводе, 
питалась от мощного генератора (мощность — 3 кВт, на¬ 
пряжение — 40 В, рабочая частота — 1 кГц). Во вторичной 
катушке (40 витков изолированного провода диаметром 
0,4 мм), которая соединялась с электрическими запалами, 
возбуждался ток с минимальной силой 0,5 ампер и напря¬ 
жением 1 В. Мощности стационарного генератора хвата¬ 
ло па обслуживание 30 пусковых установок (зенитно-ра¬ 
кетная батарея имела 12ПУ с 30 направляющими). Однако 
эта перспективная схема зажигания оказалась недостаточ¬ 
но надежной. 

Общая масса двухметровой ракеты составила 24,8 кг, 
тяга двигателя через 1,5—1,7 секунд работы достигала 20,6 кН. 
Ракета развивала скорость до 1150 м/с и достигала высо¬ 
ты около 13 км. 
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В полете «Тайфун» удерживался на курсе четырьмя ста¬ 
билизаторами с размахом 220 мм, для уменьшения рассеи¬ 
вания применялась вспомогательная ротация. В результа¬ 
те применения этих мер выявленное отклонение отточки 

I прицел ивания составило не более 1/140 дальности стрель¬ 
бы. Вспомогательная ротация вызывалась использовани- 

І ем спиральной направляющей (как на крупнокалиберных 
советских РСЗО БМ-31С) и наклоном стабилизаторов па 1 
| градус. 

I Пусковая установка залпового типа была разработана 
^на заводе фирмы «Шкода» (Пильзен, ныне Пльзень, Че- 
|хия). РСЗО имела 30 направляющих и монтировалась на 
Ілафете 150-мм зенитного орудия, имевшем большие углы 
[возвышения и возможность кругового обстрела. До сен¬ 
тября 1945 года планировалось сформировать 400 батарей 
[по 12 ПУ (в общей сложности 14400 направляющих). В дей¬ 
ствительности в феврале 1945-го удалось провести опыт- 
I ные стрельбы ограниченного количества этих ЗРК; в бое- 
! выхусловиях ракеты «Тайфун» с ТРД применены не были. 

! Параллельная разработка версии «Тайип Г» (в несколь¬ 
зких вариантах) привела к созданию ракеты с ЖРД, рабо¬ 
тавшим на топливе іопка 841 /ЗаІЬеі (комбинации вини- 
лизобутила с анилином/азотной кислоты с 10-процентной 
серной кислотой). Двигатель был разработан и произво¬ 
дился фирмой «Е1екігошес1іапІ5с1іе \Ѵегке КагЬЬа^еп» (с 
1943 это название использовалось для прикрытия НѴР в 
Пеенемюнде). 

Компоненты жидкого топлива (общий вес 8,32 кг) раз¬ 
мещались в концентрических интегральных баках с сис¬ 
темой пневматической подачи топлива в камеру сгорания 
двигателя. Необходимое для этого давление обеспечива¬ 
лось пороховым компрессором. Кратковременная работа 
двигателя (2,5 секунды) позволила обойтись без примене¬ 
ния термоизоляции. Тяга составляла 6,04 кН. Габариты 
модификации Г практически не изменились, калибр 100 мм 
остался прежним, общая длина ракеты сократилась до 1,93 
метра, зато значительно уменьшился вес (с 24,8 до 20,3 кг) 
при сохранении примерно аналогичной мощности боевой 
части. Это позволило увеличить максимальную досягае¬ 
мость по высоте до 15,4 км. 
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Лучшие технические характеристики послужили 
причиной для получения заказа на 5000 ракет «Тайфун 
Г»; с мая 1945 года ежемесячный выпуск ракет обеих вер¬ 
сий предполагалось довести до 1,5 миллионов экземпля¬ 
ров. Пусковая установка была аналогична используемой 
для версии Р. 

Основной конкурент детища центра в Пеенемюнде — 
ракета «Торнадо» не была запущена в серийное производ¬ 
ство, хотя ее ТТХ практически не отличались от описан¬ 
ного выше типа, а конструкция была более продуманной 
и оптимализированной в целях достижения заданного 
потолка. 

При общей массе 21 кг ракета «Торнадо» достигала вы¬ 
соты 10 км, выработав 7,5 кг твердотопливного заряда 
. (примерно 35 процентов от его массы). Ее габариты были 
меньше, чем у конкурента — при калибре 100 мм длина ра¬ 
кеты составляла 1,683 метра. Главным недостатком систе¬ 
мы была меньшая мощность боевой части, которая вме¬ 
щала 0,35 кг взрывчатого вещества. Этот образец также 
снабжался внешними стабилизаторами размахом 250 мм. 

Под влиянием успешного применения в ВВС ракеты 
Я4/М был предпринят ряд попыток ее использования в 
качестве зенитной. Под наименованием «Огкап» велась 
разработка многоствольной РСЗО, однако о ходе работ 
над системой, проводившихся в самом конце войны, ни¬ 
чего не известно. В любом случае на реализацию этого 
проекта уже не было времени. 

Подобная судьба ожидала и другие образцы, разработ¬ 
ка которых начата преимущественно в 1944 году. К ним, в 
частности, относится 400-мм оперенная ракета «Реиегѵѵегк» 
(«Зажигалка»), которая должна была развивать скорость 
515 м/с, а также заимствованная из арсенала люфтваффе 
210-мм ротационная ракета (имелся вариант с внешними 
стабилизаторами). Боевая масса этого реактивного снаря¬ 
да составила 86 кг, максимальная скорость — 600 м/с, пото¬ 
лок— 9,2 км). 

В числе прочих конструкций можно отметить ракету 
со шрапнельной боевой частью, разработанную фирмой 
«Рейнметалл-Борзиг». Конструкция этой БЧ, оснащенной 
420 55-граммовыми зажигательными шариками (включа- 
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лив себя также элемент зажигания весом 5 граммов), сход¬ 
на с авиационной ракетой класса «воздух — воздух» К100/ 
В5. Аналогичную задачу — достижение более высокой ве¬ 
роятности поражения цели — эта же фирма пыталась ре¬ 
шить в работе над зенитной ракетой «КЬеіпкіікі» («Дитя 
Рейна») калибром 310 мм. Способ ее действия предвосхи¬ 
тил современные конструкции ракет с кассетной боевой 
частью. Согласно проекту, БЧ «Райнкинда» состояла из 12 
оперенных стреловидных элементов калибром 45 мм и 
весом 4 кг. Стрелы должны были вмещать заряд ВВ массой 
0,7—1 кг и контактно-дистанционный взрыватель. После 
достижения максимальной скорости (около 1000 м/с) бал¬ 
листический кожух отделялся — под влиянием встречно¬ 
го потока воздуха мини-ракеты освобождались и продол¬ 
жали движение к цели без использования движителя. 
Оставшийся ракетный двигатель после выработки топли¬ 
ва опускался на землю с парашютом. По предварительным 
расчетам, применение такой боевой части увеличивало ве¬ 
роятность поражения цели в два — два с половиной раза 
рто сравнению с ракетой класса «Тайфун». Применение это- 
Іго оружия могло быть весьма успешным, особенно если 
«представить, какая плотность огня могла быть достигнута 
[при залповом пуске нескольких десятков ракет. 

I Кроме подобных перспективных конструкций, в кон- 
|це войны в Германии серьезно рассматривались экзотиче¬ 
ские проекты, как, например, «блуждающая ракета». В ее 
[корпусе (калибр 198 мм), кроме размещенного в центре 
[маршевого ракетного двигателя, по периметру камеры 
[сгорания должны были устанавливаться еще 12—18 мень- 
тішх по размеру и мощности поочередно включаемых мо- 
ітора. В результате возникающей боковой тяги ракета, до¬ 
стигшая цели (соединения бомбардировщиков), куда ее 
[доставлял маршевый двигатель, должна была начать дви¬ 
жение в различных направлениях. По мнению разработчи- 
1 ков, это значительно увеличивало вероятность поражения 
одного из вражеских самолетов. Однако послевоенные 
разработчики зенитных ракет решительно отказались от 
такого способа «наведения». 

К семейству неуправляемых зенитных ракет можно 
отнести и 150-мм сигнальную ракету Кз.Ск. Последняя не 
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предназначалась для поражения самолетов, ее разрыв был 
схож с сигнальными и осветительными авиабомбами, при¬ 
меняемыми «патфайндерами» — самолетами наведения 
ночных бомбардировочных соединений союзников, «раз¬ 
вешивавшими» гирлянды светящихся бомб над предназ¬ 
наченными для атаки целями. Таким образом, пуск не¬ 
скольких ракет после прохождения «патфайндеров» был 



Рис. 90. Сигнальные и осветительные ракеты: 

150-мм ЬС5 — осветительная; 210-мм — осветительная; 
150-мм К5С5 — сигнальная 
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призван ввести пилотов вражеских бомбардировщиков в 
заблуждение и заставить их провести бомбометание по 
ложным целям. Батареи Кя.Сз. размещались на расстоянии 
5—7 км от охраняемого объекта. 

Ракета снабжалась двигателем традиционной конструк¬ 
ции, с центральным соплом и оснащалась шестью стаби¬ 
лизаторами. В цилиндрической головной части из прес¬ 
сованного картона размещался сигнальный заряд с 
парашютом. Немецкая ПВО располагала 15 вариантами 
зарядов, напоминающими сигнальные бомбы различной 
конструкции, применяемые вражескими самолетами на¬ 
ведения. Срок горения заряда — примерно 6 минут. Раке¬ 
ты запускались с одиночных направляющих на высоту до 
2000 км. 
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Из довольно большого количества конструкций управ¬ 
ляемых ракет, разработанных в годы войны в Іермании, 
число проектов зенитных средств находится на первом 
месте. Налеты союзной авиации, разносившие буквально 
«по кирпичику» объекты военной промышленности рей¬ 
ха, настоятельно требовали усиления боевых порядков 
ПВО. Первым нормативным актом, требовавшим развер¬ 
нуть работы в области создания ЗУР, стал так называемый 
меморандум генерал-инспектора ПВО фон Акстхельма 
(ѵоп АхЛеІт), одобренный Герингом еще 1 сентября 1942 
года (то есть задолго до начала массированных воздушных 
атак на Германию). Подробный труд, базировавшийся на 
анализе технологического уровня тогдашней немецкой 
промышленности, связал основные направления повыше¬ 
ния мощи противовоздушной обороны с достижением сле¬ 
дующих рубежей: 

— скорейшим принятием на вооружение дешевых об¬ 
разцов неуправляемых зенитных ракет с ТРД для ведения 
заградительного огня (в целях усиления системы проти¬ 
вовоздушной обороны на основных курсах движения со¬ 
единений вражеских бомбардировщиков; 

— разработкой и принятием на вооружение крупных 
управляемых ракет с ТРД или ЖРД; для наведения ракет в 
пределах прямой видимости использовать модифициро¬ 
ванные радиокомандные системы, имевшиеся в то время 
в распоряжении вооруженных сил; 

— разработкой и постройкой зенитных ракет, оснащен¬ 
ных головками самонаведения и дистанционными взры¬ 
вателями. 

В начале октября 1942 года документ был разослан в 
различные организации, ответственные за исполнение пе¬ 
речисленных выше задач. Несколько предприятий нача¬ 
ли расчетную стадию проектирования ЗУР еще до обна¬ 
родования меморандума фон Акстхельма. Небольшие 
конструкторские бюро были образованы по инициативе 
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производственных организаций и работали без дотаций 
со стороны государства. По этой причине этап предвари¬ 
тельных проектных проработок мог быть пройден значи¬ 
тельно быстрее, чем предполагалось в руководстве 
ВВС , — к сожалению, столь неожиданно быстрое начало 
стало первым и последним успехом программы. 

Немецкие предприятия прилагали максимум усилий 
для выдерживания сроков выполнения многочисленных 
военных заказов и не могли выделить необходимые кад¬ 
ры научных специалистов и квалифицированных инже¬ 
неров во вновь образованные исследовательские отделы. 
Такая же ситуация сложилась с материальным обеспече¬ 
нием, направляемым в первую очередь на решение более 
насущных (и сулящих более надежные перспективы) за¬ 
дач. 

Когда летом 1944 года проектные программы начали 
приобретать конкретные очертания, а ракетный полигон 
в Пеенемюнде оказался заваленным заявками на проведе¬ 
ние испытаний различных опытных систем, оказалось, 
что успех первой фазы разработок пропал даром — огра¬ 
ниченность кадровых и материальных ресурсов, брошен¬ 
ных на создание указанных проектов, не позволила добить¬ 
ся создания типов ракет, пригодных для серийного 
производства. 

Единственно верным решением, принятым министром 
вооружений Шпеером в начале 1943 года, когда ряд про¬ 
ектов достиг высокой степени проработки, было сокра¬ 
щение числа рассматриваемых типов ракет до нескольких 
наиболее перспективных. На реализации этих проектов 
сосредоточили все имевшиеся силы и производственные 
мощности. 

Для выполнения этих намерений в конце 1944 года 
Шпеер создал многократно уже упоминавшуюся комиссию 
под руководством генерала Дорнбергера. В течение двух 
Неполных месяцев комиссия выполнила задачу, выбрав для 
окончательной реализации всего несколько наиболее ре¬ 
ально задуманных и детально проработанных проектов. 


Противовоздушная оборона Германии входила в организационную струк¬ 
туру ВВС и подчинялась ренхсмаршалу Г Герингу 
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И все же заключения, вынесенные Дорнбергером и его 
людьми по этим проектам, было невозможно исполнить 
из-за нехватки времени: ни одна зенитная управляемая 
ракета, созданная в годы войны в Германии, не использо¬ 
валась и не могла быть использована в боевых условиях. 

Одним из проектов, вызвавших заинтересованность 
комиссии Дорнбергера, являлась ЗУР «ѴѴа5$егіа11» («Водо¬ 
пад»). По решению комиссии эта конструкция должна 
была разрабатываться столь высокими темпами, чтобы ее 
боевое применение могло осуществиться уже в конце 1945 
года. 

Создание ракеты проходило в Пеенемюнде, с актив¬ 
ным участием фон Брауна. Основные расчеты были завер¬ 
шены еще в 1941 году — 2 ноября 1942-го их одними из пер¬ 
вых представили на рассмотрение Министерства авиации. 
В самом конце того же года был спешно подписан кон¬ 
тракт, в начале следующего в Пеенемюнде разработали 
предварительный конструкторский проект. 

Концепция ракеты имеет много сходных черт с другим 
объектом разработок НѴР — баллистической ракетой А-4, 
точнее, с ее поздним вариантом А-4Ъ. На корпусе ракеты 
(длина 7,8—7,93 метров, диаметр 880 мм — приблизитель¬ 
но в два раза уменьшенные габариты А-4) размещались 
четыре трапециевидных крыла и четыре стабилизатора с 
рулями высоты, установленные в хвостовой части. Аэро¬ 
динамические рули высоты, как и графитовые газовые 
рули, снабжались приводом от электрических сервомото¬ 
ров. 

Ракетный двигатель конструктивно отличался от ис¬ 
пользуемого в проекте А-4. В нем применено самовоспла¬ 
меняющееся двухкомпонентное жидкое топливо (1500 кг 
азотной кислоты в качестве окислителя и 350—450 кг ви- 
нилизобутила в качестве горючего). Для подачи топлива 
в камеру сгорания применялся сжатый азот (65 кг), разме¬ 
щенный в баллоне высокого давления (до 20 МПа). Горю¬ 
чее подавалось непосредственно в камеру сгорания, окис¬ 
литель — через регенеративную систему охлаждения, 
после чего впрыскивался через клапаны, установленные 
в головке камеры. Через 45 секунд после включения ра¬ 
кетный двигатель развивал тягу' 76,3 кН. Схема размеще- 
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ния основных узлов и агрегатов «Вассерфалль» была иден¬ 
тична А-4: в головной части — боеголовка со 150-килограм- 
мовым зарядом ВВ, под ней — баллон со сжатым азотом и 
топливный бак, а также бак с окислителем, который опи¬ 
рался на главную несущую конструкцию крыльев. Под ба¬ 
ками размещалась аппаратура управления, а в хвостовой 
части — укрепленный на стальной раме ракетный двига¬ 
тель. Общая масса снаряженной ракеты достигала 3530 кг. 

Согласно первоначальному проекту, ракета должна 
была наводиться на цель лучом радиолокатора, однако 
необходимое для этого оборудование находилось в перво¬ 
начальной стадии разработки. Поэтому пришлось прибег¬ 
нуть к радиокомандной системе с оптическим (визуаль¬ 
ным) слежением за траекторией. В головной части был 
размещен радиовзрыватель (приводился в действие по 
команде наземного оператора), а также дополнительный 
дистанционный взрыватель. Ракета «Вассерфалль» была 
подготовлена к испытаниям в сентябре 1944 года, почти 
на четыре месяца позднее, чем это предусматривалось 
планом. В различных источниках ход испытаний описы¬ 
вается по-разному. В частности, утверждается, что при 
первом успешном пуске с острова Грейфсвальдер-Ойе (28 
сентября 1944 года) ракета на дозвуковой скорости до¬ 
стигла высоты 7 км. По другим данным, успех был достиг¬ 
нут лишь при испытаниях третьего опытного образца (8 
марта 1945 года). Ракета должна была развивать скорость 
760 м/с и достигать высоты 18—20 км (согласно различ¬ 
ным источникам). В действительности, по утверждению 
генерала Дорнбергера, предполагаемая скорость ракеты 
должна была ненамного превысить 600 м/с. Это подтверж¬ 
дается и более поздними по времени техническими тре¬ 
бованиями КЬМ на потолок до 10 км при максимальной 
дальности стрельбы до 32 км. 

Испытания, на которых ракета стартовала вертикаль¬ 
но вверх со стационарного стартового стола, продолжа¬ 
лись весь остаток года. Всего было выпущено 25 ракет, из 
которых только 15 показали удовлетворительные харак¬ 
теристики. В других источниках утверждается, что было 
проведено 50 пусков, из которых успешно завершились 
лишь 25 %. Наконец, можно встретить свидетельства о 
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спорадическом применении ракет «Вассерфалль» в нача¬ 
ле 1945 года против соединений американских бомбарди¬ 
ровщиков, однако эти сведения никак не подтверждают¬ 
ся и представляются маловероятными. Таким образом, и 
эту прогрессивную конструкцию постигла участь других 
образцов немецкого «секретного» оружия — в незавершен¬ 
ном виде она стала ценным трофеем держав-победитель- 
ниц. 

В отличие от ракеты «Вассерфалль», дальнейшую про¬ 
работку которой было решено продолжать до возможно¬ 
го принятия на вооружение в конце 1945 года, другая кон¬ 
струкция, одобренная комиссией Дорнбергера—зенитная 
ракета «5с1шіесіег1іп§» («Бабочка»), была признана при¬ 
годной для скорейшего запуска в серийное производство. 
В этом случае речь идет о проекте, разрабатывавшемся в 
фирме «НепзсЬеІ» с 1941 года (еще до издания меморанду¬ 
ма фон Акстхельма). Под руководством доктора Хенрици 
(Непгісі) была спроектирована ракета с максимальной 
досягаемостью по высоте 15 км (эффективная высота 
применения —10,5 км), несущая боеголовку с 23 кг взрыв¬ 
чатого вещества. Ее предполагалось оснастить головкой 
самонаведения, реагирующей на инфракрасное излуче¬ 
ние цели и дистанционным взрывателем — его создание 
было поручено КБ доктора Кучеры (КиізсЬега) из фирмы 
«Еіекігоакизіік ,4. О.» В действительности эту суперсов¬ 
ременную систему также пришлось заменить уже прове¬ 
ренным (хотя и не очень эффективным) визуальным на¬ 
ведением с использованием радиоприемника команд 
управления. 

Исходя из основного направления деятельности фир¬ 
мы «Хеншель» (разработка летательных аппаратов), а так¬ 
же достигнутых этой компанией успехов в области созда¬ 
ния управляемых планирующих бомб Не 293, в проекте 
I I$ 117 «Шметтерлинг» была применена уже апробирован¬ 
ная конструкция среднеплана с прямыми крыльями и рас¬ 
положенными на киле рулями высоты. Для осуществления 
управления служили спойлеры улучшенного образца, раз¬ 
мещенные на плоскостях и рулях. 

Корпус ракеты состоял из трех секций. Как и в проекте 
Нз 293, была применена схема типа монокок (передняя и 
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задняя оконечности), а также литая конструкция перебо¬ 
рок корпуса и нервюр в крыльях, имевших прессованную 
дюралевую обшивку. 

В центральной , части корпуса размещались баллон со 
сжатым воздухом (20,5 МПа) и бак с окислителем (55—60 
кг азотной кислоты), ниже которого устанавливалась не¬ 
сущая конструкция крыльев, а ближе к хвостовой части — 
топливный бак (14 кг Топка 250 или 11,5 кг бензина) с 
системой контроля подачи топлива для поддержания по¬ 
стоянной скорости полета. В хвостовой части корпуса на 
специальной раме устанавливалась камера сгорания, ос¬ 
нащенная регенеративной системой охлаждения и соп¬ 
лом. 

В качестве силовой установки можно было использо¬ 
вать два типа ЖРД. В качестве типового варианта приме¬ 
нялся двигатель ВМ\Ѵ 109-558 (самовоспламеняющаяся 
комбинация азотной кислоты и Топка 250). Максимальная 
тяга (3,63 — 3,73 кН) удерживалась в течение 20—22 секунд, 
после чего до полной выработки топлива двигатель раз¬ 
вивал мощность 590 Н. Подача горючего контролирова¬ 
лась особым прибором так, чтобы ракета летела со сред¬ 
ней скоростью около 210 м/с (756 км/ч). 

В ряде случаев использовался двигатель \Ѵа1іег Н\ѴК 
109-729 (азотная кислота/бензин). Через 10 секунд после 
включения мотор развивал тягу 3,68 кН, в течение после¬ 
дующих 70 секунд поддерживал мощность 590 Н. Зажига¬ 
ние осуществлялось с помощью стартового самовоспламе¬ 
няющегося топлива (фуранол), в некоторых случаях — 
пиротехническим запалом. 

Принимая во внимание большую массу ракеты «Шмет- 
терлинг», в ее конструкции применили два вспомогатель¬ 
ных стартовых ускорителя 8сЬшісіс1іп§ 109-553, использо¬ 
вавших по 40 кг дигликолевого пороха (общая масса 
одного ускорителя составляла 85 кг). Через четыре секун¬ 
ды работы последние развивали суммарную тягу 34,4 кН; с 
их помощью ракета развивала скорость 304,5 м/с. На стар¬ 
те вначале включался нижний ускоритель, размещенный 
под корпусом, верхний инициировался уже в ходе движе¬ 
ния ракеты по направляющей. 
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Относительно простая конструкция системы позволи¬ 
ла сохранить высокий темп работ по ее созданию — в на¬ 
чале 1945 года ракета Н$ 117 стала наиболее проработан¬ 
ным образцом ЗУР. По этой причине именно она была 
запущена в серийное производство. До конца 1945 года 
предусматривалось развертывание 70 батарей ракет 
«Шметтерлинг» из общего заказа на 600 батарей, предназ¬ 
начавшихся для защиты западных границ рейха от воздуш¬ 
ных налетов. Этот план остался нереализованным, так как 
предприятия — производители ракет были уничтожены 
бомбардировками союзной авиации, а перевод мощнос¬ 
тей по выпуску этого оружия в подземные штольни в рай¬ 
оне Нордхаузена осуществить не удалось. Из 59 проведен¬ 
ных испытательных пусков 25 окончились неудачей. 

Сходная концепция была применена при создании уп¬ 
равляемой зенитной ракеты «Епгіап» (растение горечав¬ 
ка), разработкой которой руководил доктор Вурстер 
(ѴѴигеіег). Работы по ее созданию развернулись в 1943 году 
в Аугсбурге. После нескольких бомбежек исследователь¬ 
ских лабораторий КБ было переведено в Зонтхофен, а за¬ 
тем включено в штат фирмы «МеззегзсЬтіи» в Обераммер- 
гау. В ходе работ над проектом Вурстер основывался на 
конструкции ракетного истребителя-перехватчика Ме 
163, лишенного хвостового оперения. Поэтому объект 
«Энциан», вначале обозначавшийся индексом РК. — 
Пакгакеіе (зенитная ракета) по внешнему виду более на¬ 
поминал самолет, чем управляемый снаряд (эта схема во¬ 
обще относилась к наиболее широко распространенным 
в Іёрмании). 

Размеры ракеты были несколько меньшими, чему про¬ 
тотипа (диаметр корпуса 0,9, длина 4,05, размах крыла — 
4,08 метров), хотя планировалось создать ЗУР с чрезвы¬ 
чайно мощной боевой частью, способную доставить 500- 
килограммовый заряд ВВ на высоту около 13,5 км (даль¬ 
ность полета — около 40 км). Ее пуск планировалось 
осуществлять с наклонной рампы длиной 6,7 метров. В си¬ 
ловую установку входил жидкостный ракетный двигатель. 
Вначале на ракете устанавливался снабженный турбона¬ 
сосами \Ѵакег Н\ѴК 109-739 (первые опытные образцы 
снабжались Н\ѴК 109-502), затем — работающий на двух- 
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компонентном топливе ѴГК 613-А01 конструкции Конра¬ 
да, использовавший пневматическую подачу топлива. По¬ 
скольку в снаряженном состоянии ракета весила 1975 кг, в 
ее конструкции применили четыре стартовых ускорите¬ 
ля 5с1ііпі.(іс1іп§ 109-553 с суммарной тягой 68,8 кН. Ускори¬ 
тели работали в течение 4 секунд, после выработки топ¬ 
лива они автоматически сбрасывались. На цель ракета 
наводилась наиболее отработанным в то время способом — 
радиокомандным, с визуальным контролем прохождения 
траектории наземным оператором. В перспективе плани¬ 
ровалось использовать наведение по радиолокационному 
лучу, комбинированное с пассивной системой самонаве¬ 
дения (на инфракрасное излучение цели) на конечном уча¬ 
стке траектории. Боевая часть должна была оснащаться 
несколькими типами Еіеконтактных взрывателей (напри¬ 
мер, типов «Рох», «КидеІЫіі:?.», «РарІПг» или «КгапісЬ»), 

С момента начала работы над проектом до его завер¬ 
шения в январе — марте 1945 года, было разработано не¬ 
сколько вариантов. В конечном счете выпущено пример¬ 
но 60 опытных образцов, главным образом версии 
«Энциан 1». В ходе полетных испытаний был осуществ¬ 
лен запуск 24 (по другим данным, 38) из них, причем 16 
оснащалось комплектом аппаратуры управления. Число 
успешных пусков достигло 30—35 %. 

После окончания войны ряд конструкторских реше¬ 
ний, использованных в проекте ракеты, получил весьма 
высокую оценку экспертов из стран антигитлеровской 
коалиции (несмотря на то, что НИОКР и испытания про¬ 
водились не самым тщательным образом). На судьбу раке¬ 
ты «Энциан» крайне неблагоприятно повлияла позиция 
Министерства авиации, которое неблагожелательно от¬ 
неслось к разработкам Мессершмитта и стремилось пере¬ 
нацелить используемые для этой задачи мощности на дру¬ 
гие направления (прежде всего на разработку реактивных 
истребителей). Несмотря на относительно низкую сте- 
пеііь надежности ракеты, разработчикам удалось (это до 
сих пор представляется почти невероятшлм) провести 
первое полетное испытание менее, чем через год после 
начала проектньлх работ. Невзирая на высокие темпы про¬ 
работки оружия, 17 января 1945 года был отдан приказ об 
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остановке дальнейших исследований. В действительнос¬ 
ти последние продолжались вплоть до марта, когда была 
предпринята последняя неудачная попытка пересмотреть 
январское распоряжение. По этой причине ракета «Эн- 
циан» пополнила длинный перечень незавершенных гер¬ 
манских проектов «чудо-оружия». 

Последней конструкцией, доведенной до финальной 
стадии разработки, является ракета «КІіеіпіосЬіег» («Дочь 
Рейна»), Фирма «Рейнметалл-Борзиг», специализировав¬ 
шаяся преимущественно на ракетах с ТРД, еще в начале 
войны осуществила ряд экспериментов с многоступенча¬ 
тыми ракетами, достигнув ряда успешных заделов в этой, 
тогда еще недостаточно изученной области ракетной тео¬ 
рии и практики. Впоследствии многие из полученных ре¬ 
зультатов были использованы в разработке конкретных 
объектов. Ракета «Райнтохтер» была одним из них. 

Работы, начатые в 1942 году, основывались на весьма 
прогрессивной концепции, после окончания войны ис¬ 
пользованные во многих странах мира. Однако в самой 
Германии она была воспринята с недоверием. Причин то¬ 
му было несколько: 

— ракета, предназначенная для использования в про¬ 
тивовоздушной обороне, должна была использовать ТРД; 

— проект предусматривал двухступенчатую схему с дви¬ 
гателями в тандеме; 

— органы управления размещались в головной части 
ракеты (схема типа «утка»); 

— боевая часть, согласно проект); образовывала хвос¬ 
товую часть второй ступени ракеты; 

— эффективный потолок составлял всего лишь только 
б километров. 

С точки зрения современных технологий, существен¬ 
ный недостаток конструкции заключался только в послед¬ 
нем из перечисленных факторов, что в конечном итоге 
стало ясно и разработчикам ракеты «Райнтохтер» — рабо¬ 
та над ее поздними вариантами велась в направлении уве¬ 
личения досягаемости по высоте не менее, чем 12 км. 

Двигатель первой ступени (а также аналогично скон¬ 
струированный мотор второй ступени), носил типичный 
отпечаток конструкторекой школы «Рейнметалла». Каме- 


214 












Ненахов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие » Третьего Рейха» 


ра сгорания, изготовленная из 12-мм стального листа, за¬ 
канчивалась верхним и нижним днищем сферической 
формы. В нижней части размещалось 7 сопел, централь¬ 
ное сопло имело особую форму в целях снижения тепло¬ 
вого воздействия на заряд твердого топлива (250 кг дигли- 
колевого пороха). При максимальном рабочем давлении 
15,2 МПа двигатель, работавший в течение всего 1 секу н¬ 
ды, развивал тягу около 490 кН. Этим обеспечивался старт 
ракеты весом 1500 кг (по некоторым данным, до 1745 кг) 
по наклонной направляющей и достижение максимальной 
скорости 300 м/с. К обшивке хвостовой части первой сту¬ 
пени крепились четыре деревянных стабилизатора раз¬ 
махом 2,2 метров. После завершения работы стартового 
двигателя с помощью взрывных болтов отделялась вторая 
ступень, после чего включался ее маршевый двигатель. 

Ракетный мотор второй ступени (тяга 40 кН, время 
работы 10 секунд) имел шесть сопел, расположенных на¬ 
клонно. Это решение применялось для того, чтобы обезо¬ 
пасить от воздействия высокотемпературных выхлопных 
газов размещенную за мотором 150-килограммовую бое¬ 
вую часть. Последняя включала в себя 25-килограммовый 
заряд ВВ и 3000 шариков с зажигательным составом в ко¬ 
жухе, отлитом из легкого сплава. 

На корпусе камеры сгорания (толщина стенок 9,5 мм) 
были приварены уголки для монтажа шести стабилизато¬ 
ров размахом 2,65 метров, которые снимались при транс¬ 
портировки ракеты. На двух из них размещались антен¬ 
ны, еще на двух — трассеры для контроля траектории. 
Последняя пара оснащалась рулями вспомогательной сис¬ 
темы стабилизации положения ракеты в полете. 

Над ракетным двигателем (длина 1,13 метров) разме¬ 
щался отсек для приемника радиокоманд и другой элек¬ 
тронной аппаратуры. В верхушке ракеты устанавливались 
электрические сервомоторы, служившие приводами ру* 
лей, К оборудованию относился и акустический неконтакт¬ 
ный взрыватель типа «Кгапісй». 

Полетные испытания были развернуты в августе 1943 
года в районе Либавы (ныне Лиепая, Латвия). До июля 
1944 года было осуществлено 34 пуска, результаты кото¬ 
рых стали базой для проектирования нового варианта 
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этой ракеты. Испытания продолжались и позднее — всего 
до 5 января 1945 года было запущено 82 ракеты, из кото¬ 
рых только четыре потерпели аварию. 

Решением комиссии Дорнбергера, несмотря на достиг¬ 
нутый высокий уровень проработки системы, 6 февраля 
1945 года дальнейшие работы над ракетой «Райнтохтер» 
были остановлены. 20 февраля в Пеенемюнде должны 
были состояться сравнительные испытания нескольких 
образцов ЗУР, к которым было подготовлено 20 ракет это¬ 
го типа; неизвестно, были ли в действительности прове¬ 
дены эти стрельбы. После войны большая часть ракет 
«Райнтохтер» попала в руки Красной Армии в качестве 
трофея. 

Министерство авиации требовало, чтобы все типы ЗУР 
могли достигать высоты 10—12 км. Этим стандартам в пол¬ 
ной мере должна была соответствовать ракета «Шіеіп- 
юсЬіег 3». Работы над данным проектом начались в мае 
1944 года и продолжались относительно быстро, посколь¬ 
ку еще к январю 1944 года было проведено шесть полет¬ 
ных испытаний неуправляемых образцов этого оружия. 

Тип системы управления так и не был избран — ряд источ¬ 
ников утверждает, что оборудование ракеты предполага¬ 
лось дополнить еще одним каналом инициирования бое¬ 
вой части по команде оператора из центра управления 
огнем. Поскольку 20 февраля 1945 года пятнадцать экземп¬ 
ляров «Райнтохтер 3» планировалось направить на дора¬ 
ботку в Пеенемюнде, проблему управления ракетой каким- 
либо образом требовалось решить в кратчайшие сроки. 

«Райнтохтер 3» была спроектирована в двух версиях. 
Наиболее детально разработанным был вариант К.-ЗГ (или 
К.-ІІІР) с ЖРД конструкции доктора Конрада, размещен¬ 
ным во второй ступени. В начале 40-х годов приемлемый 
срок работы ракетного двигателя наиболее простым спо¬ 
собом можно было достичь только путем использования 
жидкого топлива. Модифицированный мотор Конрада с 
пневматической подачей топлива в камеру сгорания (снаб¬ 
жалась регенеративной системой охлаждения) использо¬ 
вал комбинацию азотной кислоты (335 кг) и Топка 250 (88 
кг), либо азотной кислоты и смеси Ѵізоі. Он обеспечивал 
бесперебойную работу- в течение 53 секунд — через 15 с 
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после включения развивалась тяга 21,4 кН, впоследствии 
снижавшаяся до 17,65 кН. Поскольку камера сгорания с 
соплом должна была разместиться в хвостовой части ра¬ 
кеты, боевую часть перенесли несколько дальше к центру 
корпуса, между баками с жидким топливом. Размещение 
большинства прочих основных узлов и агрегатов было за¬ 
имствовано из конструкции «Райнтохтер 1». 

Вместо тандемного размещения ступеней была приме¬ 
нена параллельная схема — два двигателя первой ступени 
своими боковыми частями прикреплялись к корпусу вто¬ 
рой. Двигатели использовали по 150 кг дигликолевого по¬ 
роха и через 0,9 секунд развивали суммарную мощность 
около 654 кН. 

Версия К-ЗР (К.-ІІІР) снабжалась твердотопливным дви¬ 
гателем второй ступени. Его заряд представлял собой шаш¬ 
ку дигликолевого пороха диаметром 500 мм и массой 450 
кг, которая обеспечивала работу двигателя в течение 40 
секунд. До 6 февраля 1945 года, когда дальнейшая разра¬ 
ботка была прекращена, удалось провести только стати¬ 
ческое испытание ТРД на стенде. 

Ракета «Райнтохтер 3» массой 1565 кг должна была вы¬ 
пускаться с ПУ полузакрытого типа. Стартовая рампа для 
нее была полностью построена, однако в связи с отменой 
дальнейших работ по проекту монтаж пусковых установок 
не состоялся. 

В своих мемуарах министр вооружений Шпеер пишет 
о своей роли в эпопее с созданием ЗРК так: «Нам следова¬ 
ло бросить все силы и средства на производство ракеты 
класса «земля — воздух». Ведь если бы мы сосредоточили 
усилия талантливых специалистов и технического персо¬ 
нала руководимого Вернером фон Брауном научно-иссле¬ 
довательского центра в Пенемюнде на доработке этой, 
получившей кодовое название «Вассерфаль» зенитной 
ракеты, то уже в 1942 году могли бы приступить к ее круп¬ 
носерийному выпуску. 

От самонаводящейся ракеты... не мог уйти практичес¬ 
ки ни один вражеский бомбардировщик. Запуск ее можно 
было производить как днем, так и ночью, невзирая на об¬ 
лачность, мороз или туман. И уж если мы могли позднее 
выпускать девятьсот «Фау-2», то наверняка бы сумели про- 
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изводить в месяц несколько тысяч требующих гораздо 
меньше затрат зенитных ракет. Я до сих пор убежден, что 
с помощью этих ракет и реактивных истребителей уже 
весной 1944 года можно было надежно оградить наши 
промышленные объекты от воздушных налетов. Не в по¬ 
следнюю очередь именно по этой причине мы так и не 
смогли добиться коренного перелома в воздушной войне» 
(10, с. 488). 

Министр, как обычно, несколько преувеличивает, но в 
одном Шпеер прав: к 1944 году для Іермании действитель¬ 
но более важным было наличие большого количества но¬ 
вейшего оборонительного оружия, В самом конце войны 
возникали уже совершенно безумные проекты усиления 
ПВО:«... Гиммлер задумал сформировать «отряд летчиков- 
смертников» и использовать для борьбы с вражескими 
бомбардировщиками пилотируемые «Фау-1» (10, с. 547). 
Однако все это оказалось нереальным: из-за промедления 
с началом работ над основными образцами зенитных ра¬ 
кет немцы потеряли последний шанс выиграть воздушную 
битву над Іерманией. Первые шансы уже были утрачены: 
речь идет о проволочках в создании реактивных истреби¬ 
телей и управляемых ракет класса «воздух — воздух». 



Глава 16 
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Об «авиационном» аспекте германских разработок в 
области «чудо-оружия» в бывшем СССР написано, пожа¬ 
луй, больше всего. По этой причине в данной книге я не 
буду детально останавливаться на описании десятков су¬ 
ществовавших проектов ракетных и реактивных самоле¬ 
тов, а ограничусь достаточно беглым их анализом. Исклю¬ 
чение составляют разделы, посвященные машинам, 
принявшим непосредственное участие в боях заключи¬ 
тельного периода второй мировой войны — Ме 163, Ме 
262 и Аг 234. 

* * * 

Еще одной областью, в которой были использованы но¬ 
вейшие немецкие изобретения в области ракетных 
средств, стала разработка скоростных самолетов, предназ¬ 
наченных для боевого применения в качестве истребите¬ 
лей-перехватчиков. Их конструирование началось еще в 
1936 году и продолжалось до последних дней войны. В 
1936-м химик из Киля Хельмут Вальтер (НеИттЬ \Ѵа1іег) 
продал разработанный им ракетный мотор (тяга 1,32 кН в 
течение 45 секунд) Германскому исследовательскому' ин¬ 
ституту (БѴБ), расположенному в Берлине, для доработ¬ 
ки и возможного использования. ПѴЪ передал полущенные 
материалы Германскому институту исследований в облас¬ 
ти планеризма (ОРЗ) в Дармштадте, где уже работал гений 
от аэродинамики профессор Александр Липпиш (Аіехап- 
сіег ІлррізсЬ). Это и стало причиной того, что, хотя к тому 
времени бесспорное лидерство в области разработки ре¬ 
активных и ракетных самолетов принадлежало фирме 
«Етзі Неіпкеі А. С.», два наиболее массово применяющих¬ 
ся в годы войны самолета с использованием таких движи¬ 
телей создал постоянный конкурент Хейнкеля— Вилли 
Мессершмитт (\ѴіШ МеззегзсЬппсі). В условиях тоталитар- 
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вого нацистского государства капиталистическая «свобод¬ 
ная конкуренция» далеко не всегда была главным рычагом 
движения научно-технического прогресса: не последнюю 
роль играли личные симпатии или антипатии высших ру¬ 
ководителей страны к конкретному разработчику Тем не 
менее производство вооружений для ВВС было едва ли не 
самым «горячим» участком промышленности, где кипело 
жесточайшее соперничество между фирмами. 

Эрнст Хейнкель, проводивший испытания единствен¬ 
ного имевшегося в его распоряжении жидкостного ракет¬ 
ного двигателя ѴѴакег Н\ѴК К.І 203 тягой 4 кН, установил 
его под фюзеляжем поршневого истребителя Не 112. Впос¬ 
ледствии несколько оборудованных таким образом машин 
использовались для проведения ряда экспериментов, как 
стендовых, так и летных. Интересно, что в качестве кон¬ 
сультанта при разработке новых силовых установок часто 
выступал Вернер фон Браун, с которым у Хейнкеля были 
налажены прочные деловые контакты. В качестве топли¬ 
ва ѴѴакег КІ 203 использовал комбинацию перекиси водо¬ 
рода (Т-$юЯ) и перманганата калия (2-$іо6Г). Вскоре мо¬ 
тор (с тягой 4 кН) был установлен внутри нового планера, 
основой для которого стал все тот же Не 112. Эта неболь¬ 
шая машина получила наименование Не 176. 

Самолет представлял собой свободнонесущий средне- 
план с овальным фюзеляжем. Цельнометаллическое двух- 
лонжеронное крыло небольшого размаха имело эллипти¬ 
ческий рисунок. Хвостовое оперение также целиком 
выполнялось из металла. Маршевый двигатель распола¬ 
гался в хвостовой части машины на одном уровне с осью 
ее симметрии. В низком корпусе самолета пилот находил¬ 
ся в полулежачем положении. Полностью остекленная но¬ 
совая часть, не возвышавшаяся над фюзеляжем, обеспе¬ 
чивала хороший обзор: согласно сформулированным 
техническим требованиям, только такое остекление мог¬ 
ло обеспечить приемлемую ориентацию летчика при по¬ 
лете на высоких скоростях. В случае аварии предусмат¬ 
ривался экстренный сброс фонаря кабины, Шасси 
трехстоечное с хвостовым костылем, убиралось внутрь 
фюзеляжа с помощью пневматики. Машина не несла во¬ 
оружения. 
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Рис. 92. Экспериментальный ракетный самолет Не 176 


Этот первый в мире самолет с ракетным двигателем 
совершил свой первый полет 20 июня 1939 года. Его пило¬ 
тировал летчик-испытатель Эрих Варзиц (ЕгісЬ \Ѵаг$кх). 
Полет продолжался 50 секунд с максимальной скоростью 
около 700 км/ч (затем скорость была доведена до расчет¬ 
ной — 750 км/ч). Впоследствии работы над проектом 
Не 176 были прекращены. Самолет, послуживший базой для 
дальнейших разработок ракетной техники, поместили в 
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берлинский музей, где его уничтожил воздушный налет в 
1944 году. 

Первые построенные по схеме «бесхвостка» планеры 
были сконструированы профессором А. Липпишем 
(ІлррізсЬ) во второй половине 20-х годов. Один из них, 
«ЗіогсЬ» («Аист»), построенный» 1926 году, мог оснащать¬ 
ся маломощным поршневым двигателем. Через четыре 
года, благодаря активной финансовой поддержке героя 
перелета через Атлантику Іермана Келя (Негшапп КоеЫ), 
Липпиш разработал планер новой конструкции, облетан¬ 
ный летом того же года. Машина получила наименование 
«Бека I». Позднее на планере был установлен вспомога¬ 
тельный двигатель мощностью 30 л. с., благодаря которо¬ 
му в начале 1931 года «Дельта I» достигла скорости полета 
145 км/ч. В 1932-м построили «Дельту II», оснащенную мо¬ 
тором в 20 л. с., а еще через год — «Дельта III ѴѴезре» 
(«Оса»). Последний образец был построен в двух экземпля¬ 
рах на заводах фирмы «Ь’іе&еіег» под обозначением Рі Р 3. 
Мотопланер представлял собой двухмоторный самолет с 
двумя пилотскими креслами, расположенными тандемом. 
Машина оказалась тяжело управляемой — по этой причи¬ 
не первый опытный образец, как и последовавшая за ним 
«Дельта ГѴа», разбились в Дармштадте в ходе испытаний. 
На основе анализа их конструкции был построен модифи¬ 
цированный вариант, «Дельта ГѴЪ» с 85-сильным двигате¬ 
лем, успешно облетанный в 1935 году. 

Во второй половине 30-х годов начались работы над 
созданием ракетного двигателя, пригодного для исполь¬ 
зования в качестве главной силовой установки перспек¬ 
тивных истребителей либо в качестве вспомогательного 
стартового ускорителя тяжелых бомбардировщиков. В 
1936 году доктор Адольф Боймкер (АсІоІГ Ваеиткег) из 
Исследовательского бюро (ГогзсНип^заЫеіІип^) импер¬ 
ского Министерства авиации доказал перспективность 
применения ракетного мотора на летательных аппаратах. 
На заводе фирмы «ІѴаІІег» (не путать с оружейным кон¬ 
церном «Карл Вальтер») началась работа по созданию 
ЖРД И 203 тягой 4 кН, который планировалось устано¬ 
вить на параллельно разрабатываемой эксперименталь¬ 
ной машине Не 176. Тем не менее исследования, прове- 
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денные заместителем Боймкера доктором Лоренцем 
(Богепг), показали, что конструкция Не 176 не совсем под¬ 
ходит для установки этого двигателя. Вывод был подтверж¬ 
ден несколькими тестами и состоявшимися позднее полет¬ 
ными испытаниями самолета. 

Лоренц полагал, что наиболее полно достоинства ре¬ 
активного мотора будут реализованы в схеме «бесхвост- 
ка». Поскольку самым авторитетным специалистом в об¬ 
ласти создания машин такой конструкции в то время 
являлся Липпиш, было принято решение обратиться к 
нему с предложением о сотрудничестве. В начале речь шла 
об адаптации под новую силовую установку планера «Дель¬ 
та ІѴЪ», для чего по распоряжению Министерства авиа¬ 
ции в 1937 году завод института БГ5 изготовил два эк¬ 
земпляра машины, получившей обозначение БЕЗ 39. 
Одновременно с согласием КБМ на предложение Лорен¬ 
ца в штатах БЕЗ была организована специальная группа 
конструкторов, в обязанности которых входила работа над 
совершенно секретным проектом «X». 

Группа, руководимая А. Липшицем, в конечном итоге 
должна была спроектировать истребитель с дельтовидным 
крылом, оснащенный ракетным двигателем. Постройку 
фюзеляжа опытной машины поручили фирме «Хейнкель», 
так как завод БЕЗ в ДармштадтТрасхайме не имел необхо¬ 
димого для этого оборудования. В инс титуте была прора¬ 
ботана и конструкция крьільев. Вскоре модель машины 
продули в Геттингенской аэродинамической трубе; резуль¬ 
таты эксперимента показали, что устойчивость машины в 
полете значительно увеличится, если использовать ско¬ 
шенные крылья с нулевым углом атаки. После внесения в 
планер ряда изменений доработанный проект несколько 
отличался от БЕЗ 39, хотя общая конструкция плоскостей 
осталась практически неизменной. Наиболее заметной до¬ 
работкой стал демонтаж небольших вертикальных килей 
с законцовок крыльев. Новый проект получил обозначе¬ 
ние БЕЗ 194. В связи с длительной задержкой в поставке 
реактивного мотора Липпиш принял решение оснастить 
самолет поршневым двигателем с толкающим винтом, раз¬ 
мещенным в хвостовой части фюзеляжа. Винт приводил- 
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ся в движение с помощью коленчатого вала. Установка 
поршневого мотора позволял а провести ряд необходимых 
испытаний планера. 

В конце 1938 года, взбешенный проволочками в сбор¬ 
ке корпуса фирмой «Хейнкель», Липпиш принял решение 
сосредоточить под своим руководством все работы. Оста¬ 
вив завод ОГ8, профессор вместе с 12 ближайшими сотруд¬ 
никами января 1939 года перенес свою штаб-квартиру в 
фирму «МеззегзсЬтіЦ А. С.» (Аугсбург). В рамках компа¬ 
нии была организована так называемая «группа С». под¬ 
чинявшаяся непосредственно Исследовательскому бюро 
Министерства авиации. Вскоре туда же прибыли частич¬ 
но готовые ИРЗ 194, над развитием конструкции которых 
предстояло работать. 

На первых порах проект был обозначен как Ме 194, а 
затем (после введения сквозной нумерации) — Ме 163. В 
начале 1940 года, после долгожданного прибытия готовых 
двигателей ѴѴаІІег ЯІ 203, поршневые моторы были сня¬ 
ты, а фюзеляж подготовлен под установку ЖРД. В таком 
виде планер и силовая установка перевезли в испытатель¬ 
ный центр Пеенемюнде-Карлсхаген, где осуществлен мон¬ 
таж двигателя. Летом 1940 года машина была облетана, 
достигнув скорости 550 км/ч. 

Успешное опробование нового мотора на ПР5 194 рез¬ 
ко увеличило темп работ над Ме 163. Этому способствова¬ 
ли и оптимистические сообщения из фирмы «Вальтер», 
где трудились над созданием нового, усовершенствован¬ 
ного ракетного двигателя КІІ 203 тягой 17,5 кН. Липпиш 
планировал оснастить этими ЖРД машины новой моди¬ 
фикации Ме 363А, а пока сосредоточился на достройке 
экспериментальных образцов Ме 163Ѵ1 и Ѵ2; работы над 
первым из них были завершены зимой 1941 /1942 годов в 
Лехфельде. Повышенный интерес со стороны ВВС повлек 
за собой размещение заказа на постройку еще четырех 
прототипов. 

Немцы тем временем продолжали исследования в об¬ 
ласти создания новых ракетных моторов. Вслед за ЯІ 203 
был сконструирован двигатель \ѴаІіег ЯН 203, тягу кото¬ 
рого можно было регулировать в пределах 1,5—7,5 кН. 


8 Зан- 568 
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Следующей ступенью эволюции силовой установки стали 
ракетные моторы \Ѵакег К.ІІ 211 серии ШѴК. 109-509*, 
работавшие на двухкомпонентном топливе. Іорючее (Т- 
5іоЯ): смесь перекиси водорода (80 %) и воды (20 %), окис¬ 
литель (С-5іоГГ): смесь гидразинги драга (80 %), меганола 
(57 %) и воды (13 %). Существовало несколько серийных 
вариантов этого мотора. Предсерийный ШѴК 109-509-0-1 
с регулируемой тягой в диапазоне 3—15 кН был закончен 
осенью 1942 года. В массовое производство пошли две 
созданные на его базе модификации — Н\ѴК 109-509А-1 и 
А-2. Эти двигатели имели регулируемую тягу: от 1,96 кН на 
холостом ходу до 16,7 кН (у А-2) в форсированном режи¬ 
ме. Масса мотора составила около 170 кг. Конструктивно 
двигатель делился на две части. Переднюю образовывала 
моторама с размещенными на ней агрегатами (в том чис¬ 
ле турбиной привода топливного насоса и электрическим 
стартером), в задней находились камера сгорания и соп¬ 
ло. Обе части устанавливались на несущей балке и соеди¬ 
нялись стальной цилиндрической трубой. 

Первые полеты Ме 163А состоялись без мотора, на бук¬ 
сире двухмоторного истребителя ВГ 11 ОС. Пилотировал 
его знаменитый планерист, чемпион мира 1937 года капи¬ 
тан Хайни Дитмар (Неіпі ОіШпаг). Самолет продемонст¬ 
рировал хорошую управляемость и летные качества. Един¬ 
ственной проблемой стало выполнение посадки, так как 
машина не была оборудована закрылками и только благо¬ 
даря невероятному везению Дитмару удалось избежать 
аварии. Первый полет выявил также вибрацию руля на¬ 
правления, которая впоследствии была устранена. 

Вскоре Ме 163АѴ1 в Аугсбурге был показан шефу служ¬ 
бы вооружений и поставок люфтваффе Эрнсту Удету, на 
которого демонстрация машины произвела глубокое впе¬ 
чатление. В кратчайшие сроки Удет добился получения для 
программы создания Ме 163 статуса приоритетной. Летом 
1941 года завершилась сборка всех шести прототипов, 
после чего образцы VI и Ѵ4 отправили в Пеенемюнде, где 
на них установили моторы КП 203. В июле — октябре того 
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же года они совершили первый полет, достигнув скорос¬ 
ти порядка 800—850 км/ч. 2 октября 1941 года Дит- 
мар на Ме 163АѴ4 побил мировой рекорд, развив ско¬ 
рость 1004 км/ч (М=0,84). Самолет был доставлен на 
высоту 3600 метров буксировщиком ВГ 110С. После рас¬ 
цепки Дитмар включил двигатель и быстро разогнался 
до рекордной скорости, причем сразу после ее достиже¬ 
ния потерял контроль над машиной. Пилота и самолет 
спасло быстро принятое им решение остановить мотор. 
Рекордные показатели скорости зарегистрированы не¬ 
сколькими датчиками (кинетическими теодолитами) фир¬ 
мы «Аякапіа». 

Результаты испытаний вызвали к жизни распоряжение 
Министерства авиации от 1 декабря 1941 года, в котором 
санкционировалось продолжение работ над боевой вер¬ 
сией самолета — Ме 163В. Модификация А, правда, тоже 
выпускалась, но в весьма небольшом объеме: 10 безмотор¬ 
ных экземпляров этой версии произведено на заводах 
ВолъфаХирта (ѴѴоІбНігсЬ). Через несколько дней Липпиш 
начал работы по изменению конструкции крыла Ме 163, 
которое стало причиной штопора во время совершения 
рекордного полета. Вначале планировалось установить 
предкрылки на 40 % поверхности крыла, однако в конеч¬ 
ном счете ограничились применением на его передней 
кромке неподвижных предкрылков (так называемого 
«типа С») конструкции инженера И. Хуберта (НиЪегі). 
Последние, незначительно увеличив лобовое сопротивле¬ 
ние, надежно предохраняли самолет от самопроизвольно¬ 
го сваливания в штопор. Еще одним нововведением в вер¬ 
сии В стала установка жидкостного ракетного двигателя 
ѴѴаЦег КІІ 211 (Н\ѴК 109-509А-0) с тягой, регулируемой в 
пределах 3—15 кН. 

Ме 163В представлял собой одноместный среднеплан 
смешанной конструкции со стреловидным крылом, пост¬ 
роенный по схеме «бесхвостка». 

Фюзеляж-полумонокок овального сечения, изготовлен 
из дюралюминия и разделен на несколько отсеков. В пе¬ 
редней бронированной части (15-мм плита) расположены 
генератор, аккумулятор и радиостанция ЕиО 25. Воздухо¬ 
заборник системы вентиляции находился в носовой час- 



Ненахов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 





Рис. 93. Проекции ракетного истребителя Ме 163В 


ти снизу. За радиооборудованием располагалась кабина 
пилота с фонарем, изготовленным из цельногнутого лис¬ 
та плексигласа (откидывался вправо). Конструкция остек¬ 
ления кабины обеспечивала хороший обзор; возможность 
обзора задней полусферы достигнута путем размещения в 
бортах фюзеляжа за пилотским креслом двух небольших 
окон. От огня бортстрелков вражеских бомбардировщи¬ 
ков летчика предохраняло монолитное лобовое броне¬ 
стекло тол щи ной 90 мм, установленное под углом 90 граду¬ 
сов к продольной оси машины. По бокам от кресла 
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размещались 8-мм броневые плиты, сзади — 13-мм броне¬ 
спинка. Кабина не была герметизирована, по этой причи¬ 
не пилот подвергался воздействию низких температур при 
полете на больших высотах. По обе стороны кабины раз¬ 
мещались баки с перекисью водорода (Т-5юіТ); главный 
топливный бак устанавливался в центральной части фю¬ 
зеляжа, непосредственно за ним размещался ракетный 
двигатель. 

Крыло стреловидное, цельнодеревянное. Угол стрело¬ 
видности передней кромки составлял 23 градуса. Кроме 
главного лонжерона, в конструкцию крыла входил вспо¬ 
могательный. Поверхность покрыта фанерой. С фюзеля¬ 
жем каждая плоскость соединялась стальными шкворня¬ 
ми. В толще крыла смонтированы топливные баки с 
окислителем (С-5ЮІГ), в корневой части установлено пу¬ 
шечное вооружение. Трубка Пито и антенна радиостанции 
РиС 25 размещались на левом крыле. 

Шасси состояло из посадочной лыжи, расположенной 
в центре тяжести машины под фюзеляжем (выпускалось 
гидравлическим способом). Перед стартом к выпущенной 
лыже присоединялась двухколесная тележка, обеспечивав¬ 
шая маневрирование по ВПП и разбег машины. После 
взлета тележка автоматически сбрасывалась, а лыжа уби¬ 
ралась. Хвостовое колесо частично убирающееся, управ¬ 
ляемое. 

Управление машиной обеспечивали руль направления 
на киле и рули высоты на крыле. Конструкция деревян¬ 
ная, крыта полотном. На передней кромке крыльев, в их 
внутренней части, устанавливались неподвижные пред¬ 
крылки. Между элеронами и фюзеляжем размещались 
триммеры, перед которыми на нижней поверхности кры¬ 
ла размещались посадочные щитки смешанной деревоме¬ 
таллической конструкции. Привод рулей высоты и руля 
направления осуществлялся металлическими тягами (на 
крыле они проходили вдоль главного лонжерона). 

Ракетный двигатель Ме 163 подвергался частым изме¬ 
нениям. Вначале на опытных машинах устанавливали мо¬ 
тор "ѴѴаІіег КІ 203, использовавший комбинацию переки¬ 
си водорода (Т-5іоіТ) и перманганата калия (2-ЗіобГ) и 
развивавший тягу 7 4 кН. Впоследствии самолеты Ме 163А 
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оснащали двигателем \Ѵакег ЯІІ 203, а затем — ракетными 
моторами серии Н\ѴК 109-509, работавшими на двухком- 
понентном топливе. Опытный экземпляр нового двигате¬ 
ля модификации Н\ѴК 109-509-0-1, разработанный к кон¬ 
цу 1942 года, был установлен на Ме 163ѴЗ. Предсерийные 
образцы Ме 163В оснащались преимущественно мотора¬ 
ми \Ѵакег КІІ 211 модификации НЛѴК 109-509А-1, а серий¬ 
ные машины — Н\УК 109-509А-2. 

Топливо Т-ЗіоГГ размещалось в главном баке емкостью 
1040 литров, расположенном в центральной части фюзе¬ 
ляжа и двух 60-литровых баках, размещенных по сторонам 
пилотской кабины. Над задней частью главного топливно¬ 
го бака размещалась небольшая емкость со «стартовым» 
запасом Т-$1оГГ. Окисли тель С-ЗіоГГ находился в четырех 
баках, установленных в толще крыльев (по два в каждом 
крыле). Между передней кромкой крыла и главным лон¬ 
жероном размещались дополнительные 73-литровые ем¬ 
кости. Рядом с ними, за балкой лонжерона, находились 
основные баки емкостью 173 литра каждый. Все они со¬ 
единялись трубопроводами с бачком коллектора, установ¬ 
ленным в фюзеляже. В нижней поверхности корпуса са¬ 
молета, поблизости от посадочной лыжи, имелись 
клапаны, обеспечивающие возможность спуска топлива. 

Электрооборудование пи тал ось от аккумулятора (24 V) 
и генератора (2000 Вт), привод которого осуществлялся 
небольшим ветряком, расположенным в носовой оконеч¬ 
ности машины. 

Первый опытный образец Ме 163ВѴ1 был построен в 
апреле 1942 года. В мае начались полеты без мотора, к ко¬ 
торым были привлечены и следующие прототипы маши¬ 
ны. Испытания проводились в Пеенемюнде. В ходе их 
проведения, в конце 1942 года в результате несчастного 
случая получил тяжелые травмы капитан Дитмар — его 
место занял Рудольф Опиц (КисіоІГ Орііг). В связи с за¬ 
труднениями в конструировании нового двигателя испы¬ 
тания затянулись. Тем временем, 1 мая 1943 года А. Лип- 
пиш покинул заводы Мессершмитта, приняв руководство 
Авиационным исследовательским институтом (ЬиГНаЬп- 
ГогзсЬип^яапяІак) в Вене. Двигатель ЯП 211 прибыл в Пее¬ 
немюнде только в июле 1943-го; он был смонтирован на 
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втором прототипе Ме 163ВѴ2. После ряда наземных ис¬ 
пытаний машина совершила первый полет, пилотировал 
ее Р. Опиц. Испытание едва не закончилось аварией: во 
время взлета преждевременно отделилась стартовая те¬ 
лежка. Только молниеносная реакция пилота предотвра¬ 
тила катастрофу. 

В это же время английские высотные фоторазведчики 
«Мо54шіо» совершили несколько рейдов в направлении 
Пеенемюнде, сняв на пленку территорию испытательно¬ 
го комплекса. После проведенного анализа специалисты 
идентифицировали запечатленные на них ракетный сна¬ 
ряд на стартовой позиции и небольшой самолет, лишен¬ 
ный хвостового оперения — Ме 163В. Прямым следстви¬ 
ем этого события стал массированный налет британских 
бомбардировщиков на Пеенемюнде. После разрушитель¬ 
ного налета руководство распорядилось перебазировать 
экспериментальное подразделение, оснащенное Ме 163 
(ЕгргоЪші^зкоттапсіо 16), вместе со всей материальной 
частью в городок Бад-Цвишенан (район Ольденбурга). 
Опиц, пилотировавший машину с неисправной гидравли¬ 
ческой системой, получил такие же травмы, как до него 
Дитмар. Это происшествие заставило разработчиков 
вплотную заняться решением такой проблемы, как жест¬ 
кая посадка. Опираясь на разработки доктора И. Шнайде¬ 
ра (ЗсЬпеісІег), сотрудники КБ создали новый тип шасси, 
который, благодаря применению перекрещенных пру¬ 
жин, надежно амортизировал касание земли при призем¬ 
лении. Это шасси было применено в серийных Ме 163В. 

На заводах Мессершмитта в Регенсбурге началось про¬ 
изводство 70 предсерийных самолетов, 31 из которых по¬ 
лучил нумерацию экспериментальных машин. Часть их, 
обозначенную как Ме 163Ва-1, направили в ЕгргоЬіш§з- 
коттапйо 16 для проведения войсковых испытаний. Их 
главным отличием от самолетов, выпущенных позднее, 
стало вооружение. 

Прототип Ме 163ВѴ2 получил встроенное вооружение, 
состоявшее из двух 20-мм пушек Маизег МС 151/20. «Мес- 
сершмитты-163Ва-1» (не получившие нумерации опытных 
машин с индексом «V») и далее оснащались 20-мм пушка¬ 
ми, которые впоследствии (примерно с 47-го экземпляра) 
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Рис. 94. (Окончание). Модификации ракетных машин 
семейства Ме 163 


были заменены на 30-мм МК 108 фирмы «Кііеіптеіаіі- 
Вог5І§». Заряжание пневматическое, осуществлялось с 
помощью сжатого воздуха, поступавшего из размещенных 
под казенной частью орудий баллонов высокого давления. 
В обоих случаях орудия монтировались в корневой части 
крыла. Боекомплект — 100 патронов у МО 151 /20 и 60 у 
МК 108, — размещался в двух магазинах на ствол. Рефлек¬ 
торный прицел типа Кеѵі 16В устанавливался перед лобо¬ 
вым бронестеклом. На нескольких экземплярах перехват¬ 
чика проводились эксперименты с установкой ракетного 
вооружения; так, под каждым крылом опытного Ме 163Ѵ2, 
а затем — одного из предсерийных Ме 163А-0 монтирова¬ 
лись 12 направляющих НАР К.4/М. В самом конце войны 
планировалось оснащение истребителей Ме 163Ва-1 деся¬ 
тью пусковыми установками 50-мм снарядов 8С 500 
^адбіаизі:», ведущими огонь в вертикальной плоскости. 
Новое оружие было сконструировано разработчиком из¬ 
вестного противотанкового гранатомета «РапгегГаизі» 
доктором Лангвайлером (Ьап^ѵѵеііег). Залп 50 500 произ¬ 
водился после получения сигнала фотокамеры в момент, 
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когда перехватчик проходил под силуэтом цели — бомбар¬ 
дировщика. После успешных испытаний этот образец во¬ 
оружения был рекомендован к установке на Ме 163 в каче¬ 
стве стандартного. Всего $С 500 было оборудовано 12 
серийных самолетов, но практически они не успели при¬ 
нять участия в боях. Учебные Ме 1638 вооружения не не¬ 
сли. 

Одновременно с завершением выпуска предсерийных 
Ме 163 производство самолетов было перенесено на за¬ 
вод «І Іапз Кіетіп Р1и§геи^Ъаи» (Беблинген), где проводи¬ 
лась окончательная сборка. В соответствии с принятыми 
правилами, комплектующие поставлялись со всей Іёрма- 
нии. Первые серийные машины страдали множеством 
«детских болезней»: только в феврале 1944 года появилась 
возможность начать их крупномасштабный выпуск. 

Принципиально новая концепция, заложенная в осно¬ 
ву конструкции Ме 163, потребовала от пилотов специаль¬ 
ной подготовки. Трудность переучивания строевых летчи¬ 
ков на Ме 163В-1а «Коіпеі» («Комета» —такое обозначение 
получил новый самолет) заставила создать специальную 
учебно-тренировочную версию. Для этого летом 1944 года 
разработан двухместный безмоторный планер Ме 1638 — 
кабина инструктора располагалась позади пилотской, на 
месте главного топливного бака Т-ЗюГГ. Іочное число ма¬ 
шин этой версии неизвестно. 

Первая авиационная часть, сформированная под ко¬ 
мандованием опытного аса, капитана Вильгельма Шпете 
(\Ѵі11іеІт Зраеіе) изМе 163 (ЕгргоЬип^зкоттапбо 16), так¬ 
же была по сути своей учебной. Опытные летчики-испы¬ 
татели, служившие в группе, должны были вырабатывать 
новую тактику' применения ракетного самолета. Парал¬ 
лельно они проводили испытания вновь поступивших 
машин и выявляли конструктивные дефекты, впоследст¬ 
вии устраняемые разработчиками. 

Первая группа из 30 специально отобранных летчиков 
ВВС начала тренировки на авиабазе Бад-Цвишенан, куда 
Е.КсІо 16 была перебазирована из Пеенемюндевиюле 1943 
года. Прежде чем начать полеты на Ме 163, пилоты трени¬ 
ровались на учебных планерах «НаЬісЬі» («Чайка»). Эти 
машины, в зависимости от модификации, различались 
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размахом крыла (стандартный 13,2 метров, специальные 
версии — 10,8 и 6 метров). На них они тренировали навы¬ 
ки выполнения посадки на большой скорости. Затем лет¬ 
чики выполняли шесть полетов на буксируемом Ме 163А с 
пустыми топливными баками и водным балластом. После 
выполнения предварительной учебной программы начи¬ 
нались полеты на реактивном двигателе, а затем весь цикл 
повторялся на Ме 163В. Особое внимание обращалось на 
совершенствование техники приземления, от которой 
в значительной мере зависела безопасность пилота. В 
штатах Е.КсІо 16, кроме самолетов Ме 163А, находилась 
первая снабженная вооружением модификация машины — 
Ва-1. 

Поскольку командир «Команды 16» капитан Шпете яв¬ 
лялся автором рекомендаций по тактике боя на Ме 163, он 
предложил использовать группы «Комет» для обеспечения 
ПВО конкретных объектов германского военно-промыш¬ 
ленного комплекса, расположенных в северной и южной 
части Іермании. Шпете мотивировал свое предложение 
небольшим радиусом действия Ме 163, равным примерно 
100 км. 

Вступление в бой частей, оснащенных ракетными ма¬ 
шинами, началось со значительным опозданием. Одной 
из причин к этому стало направление на Восточный фронт 
В. Шпете (последний был назначен командиром группы в 
54-й истребительной эскадре). Обязанности командира 
были переданы капитану Тони Талеру (Топі ТЬаІег). Кро¬ 
ме того, базирование Ме 163 требовало специального обо¬ 
рудования аэродромов. В течение 1944 года этим услови¬ 
ям отвечали следующие авиабазы: Пеенемюнде, Бад 
Цвишенан, Витмундхафен, Штаргард, Удетфельд, Бран- 
дис, Венло, Деелен и Іузум. 

Первой строевой частью, сформированной в мае 1944 
года, стала 1-я эскадрилья 400-й истребительной эскадры 
(1./]0 400). Ее командиром назначили капитана Роберта 
Олейника (КоЬегТ Оіефнк), а местом базирования опреде¬ 
лили Витмундхафен. В состав части включены пилоты из 
состава Е.КсІо 16. Первая встреча союзников с новым не¬ 
мецким оружием произошла 28 июня 1944 года в районе 
Мерзебурга. Самолеты 1 -/]С 400 действовали с базы Бран- 
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дис (10 км восточнее Лейпцига), куда это подразделение 
было передислоцировано в начале июля. Пилоты восьми 
«Мустангов» 359-й истребительной группы ВВС армии 
США, эскортировавшие соединение бомбардировщиков 
В 17, обнаружили пять немецких машин, подходивших в 
двух звеньях на высоте около 1000 метров. Подходя к бом¬ 
бардировщикам с тыла, немецкие самолеты летели на ско¬ 
рости порядка 800—900 км/ч, оставляя за собой густые ин¬ 
версионные следы. Хотя истребители сопровождения 
попытались преградить противнику дорогу, Ме 163 выпол¬ 
нили атаку, а после ее завершения вышли из боя крутым 
разворотом в сторону' солнца. Американцы ни разу не смог¬ 
ли приблизиться к вражеским машинам на дистанцию от¬ 
крытия эффективного огня. Самолеты, которые были упо¬ 
мянуты в рапорте американского генерала Уильяма 
Кепнера ("ѴѴШіат Е. Керпег), входили в силы ПВО завода 
по производству синтетического топлива в Лойне, распо¬ 
ложенного к западу от Лейпцига. 

На следующий день, также в районе Мерзебурга, про¬ 
изошло очередное столкновение между Ме 163 и амери¬ 
канскими истребителями (на сей раз Р 38 «ЬідЫпіп^»). 
Американцы заявили об уничтожении одной «Кометы», 
однако, по немецким документам, 1./|0 400 не понесла 
потерь. Первую победу в воздушном бою немцы одержали 
16 июля 1944 года в районе Лейпцига — пятерка Ме 163, 
атаковавшая соединение «Летающих крепостей», сбила 
В 17 из состава 305-й бомбардировочной авиагруппы (от- 
дичился лейтенант Хартмут Рилль). «Кометы» также по¬ 
несли потери: один «Мессершмитт» был уничтожен огнем 
бортстрелков «Крепости», другой (машина Рилля) — «Му¬ 
стангом» эскорта. Наибольший успех на долю Ме 163 вы¬ 
пал 24 августа, когда они сбили четыре В 17, потеряв одну 
машину, подожженную истребителем Р 51. 

Параллельно на аэродроме Венло (вблизи голландско- 
немецкой границы) была сформирована 2-я эскадрилья^ 
400 под командованием капитана Отто Бенера (Оно 
ВоеЬпег). В конце августа 1944 года подразделение пере¬ 
дислоцировали в Брандис, где из него и 1-й эскадрильи 
образовали 1-ю авиагруппу 400-й эскадры 400). Ко¬ 

мандование группой принял капитан Фульда (РиМа). В 
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конце сентября из Бад-Цвишенана в Брандис была пере¬ 
брошена «Испытательная команда 16». Часть ее персона¬ 
ла отправлена на авиабазу Удетфельд с целью формирова¬ 
ния учебно-тренировочной эскадрильи (Ег§аепгип§5ІаГГе1) 
в составе^С 400. Впоследствии она была преобразована в 
4-ю группу 2-й учебной истребительной эскадры (IV./Е|С 
2) в составе 13-й, 14-й и 15-й эскадрилий. В конце декабря 
1944 года из этих подразделений планировалось создать 
новую, 3-ю авиагруппу 400-й эскадры (III./}0400), однако 
эти планы выполнены не были. 

Несколько раньше, осенью 1944-го, капитан Рудольф 
Опиц приступил к формированию в Штаргарде истреби¬ 
тельной группы II./ДО 400). В ее задачи входила защита 
завода по производству синтетического топлива в Пелит- 
цере, расположенного в 45 км от Штаргарда, то есть в ра¬ 
диусе действия Ме 163В. В это время из 54-й истребитель¬ 
ной эскадры вернулся Вольфганг Шлете, принявший 
командование]С 400. К 31 декабря 1944 года в ее составе 
числилась 71 машина Ме 163, в том числе 63 в 1-й группе и 
всего восемь — во второй. Через месяц ситуация была вы¬ 
ровнена: І./^С 400 располагала 45 «Кометами», а Н./]С 
400 - 46. 

В боевых действиях участвовала преимущественно 1-я 
истребительная группа, на боевом счету которой числил 
ся 9 воздушных побед. Собственные потери составили 14 
самолетов. Большинство «Комет» погибло по причине раз¬ 
личных технических неполадок, в том числе взрывов ос¬ 
татков топлива при посадке. Лишь 5 машин уничтожила 
авиация союзников. Англо-американским истребителям 
удавалось сбить Ме 163, как правило, когда последние, ис¬ 
черпав запас горючего, заходили на посадку в планирую¬ 
щем полете. В этот момент немецкие машины были абсо¬ 
лютно беззащитны и легко уничтожались. 

ІІ./ІС400 достигла уровня боеготовности в самом кон¬ 
це войны, однако полное отсутствие топлива не позво¬ 
лило ее машинам принять участия в боях. К моменту ка¬ 
питуляции Іермании авиагруппа дислоцировалась на 
побережье Северного моря, в Іузуме (34 км западнее Шлез¬ 
вига). III ./]С 400 в начале мая 1945 года все еще находи¬ 
лась в процессе формирования. Вероятно, последним ус- 
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пехом Ме 163 в мировой войне стало уничтожение «Коме¬ 
той» из состава Е.Ксіо 16 американской «Летающей кре¬ 
пости» 10 мая 1945 года. Вражеский самолет был сбит но¬ 
вым оружием — 50-мм гладкоствольной пушкой $С 500 
^а&ёГаші». 

Всего же из примерно 320 построенных самолетов 
(преимущественно модификации Ме 163В-1 а), 279 единиц 
поступили на вооружение ВВС: 237 в 1944 году и 42 — в 
следующем. 

В конце войны значительное количество Ме 163 попа¬ 
ло в руки англичан и американцев. Войска США 19 апреля 
1945 года захватили аэродром Брандис, где базировались 
Ь/]С 400 и Е.Ксіо 16 (правда, немцы успели уничтожить 
почти всю матчасть). Британцы заняли территорию Се¬ 
верной Іермании, в том числе Іузум, Киль и Шлезвиг, где 
были размещены авиационные подразделения, оснащен¬ 
ные «Кометами». Кроме того, английские войска получи¬ 
ли некоторое количество Ме 163А, находившихся в Бад- 
Цвишенане: в Великобританию было отправлено 24 
машины. Из этого количества 4 самолета передано Фран¬ 
ции, 2 — Канаде, 1 — Австралии и 5 — США. Части Красной 
Армии тем временем захватили часть промышленных 
предприятий, производивших комплектующие для Ме 163 
и испытательный центр в Дессау. Впоследствии все эти са¬ 
молеты подверглись тщательным исследованиям. 

«Американские» Ме 163 перевезли из Шербура в Нью¬ 
арк английским авианосцем «Кеарег» вначале августа 1945 
года. Два самолета были отремонтированы, а 5 октября 
один из них подготовлен к испытаниям. 12 апреля «Коме¬ 
та» переправлена на авиабазу Мердок транспортным са¬ 
молетом С 82, где ею занялись находившийся к тому вре¬ 
мени в США профессор Липпиш и летчик-испытатель 
Л. Фогель (Ѵо§е1). С 3 мая 1946 года Ме 163В приступил к 
полетам на буксире стратегического бомбардировщика 
В 29 «8ирегГоПге55». 

Англичане перевезли доставшиеся им «Кометы» тяже¬ 
лыми транспортниками «Уогк» в Королевский институт 
аэронавтики (КоуаІ Аегопаийсаі Е5іаЫІ5Ішіеп() в Фарн- 
боро. Туда же отправили нескольких немецких механи¬ 
ков. Первые безмоторные полеты Ме 163А состоялись еще 
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11 июля 1945 года на авиабазе Уисли с травяной ВПП. Пи¬ 
лотировал машину капитан Эрик Браун (Егіс Вгоѵѵп). Ис¬ 
пытания проведены на буксире истребителя «Зрііііге» ЕМк 
IX. 10 октября 1946 года состоялся первый полет «Коме¬ 
ты», оснащенной ракетным двигателем (на высоту 4000 
метров ее поднял тот же «Спитфайр»). Программа завер¬ 
шена в 1947 году. 

Несмотря на развертывание серийного производства 
Ме 163В, немцы не прекратили работ по его усовершенст¬ 
вованию. Наиболее весомой проблемой стала небольшая 
продолжительность полета, обусловленная неэкономич¬ 
ностью ракетного двигателя. Фактически самолет мог вы¬ 
полнить только взлет, быстрый перехват бомбардиров¬ 
щиков противника и немедленную посадку в режиме 
безмоторного планирования. Это качество Ме 163 даже 
было отражено в лозунге на эмблеме 2-й эскадрильи ІС 400: 
«\Ѵіе еіп ЕІоЬ аЬег О-Но!» («Как блоха, но ого-го!»). Хотя 
функции перехватчика и не предусматривали продолжи¬ 
тельной «свободной охоты», а система оповещения о на¬ 
лете вражеских бомбардировщиков в ПВО Германии была 
налажена отлично, такая продолжительность полета не 
могла быть признана удовлетворительной. 

Исправить положение могла только модернизация дви¬ 
гателя. В КБ Вальтера решили применить в конструкции 
нового мотора две камеры сгорания: главную (тяга 16,7 кН) 
и вспомогательную (2,94 кН). Главная камера сгорания 
должна была обеспечивать отрыв машины от земли и на¬ 
бор заданной высоты, после чего пилот должен был пере¬ 
водить режим работы двигателя на использование вспо¬ 
могательной (маршевой) камеры. Такое решение мотора 
ШѴК 109-509СТ позволило увеличить время полета с 8 до 

12 минут. Испытания новых моторов на стенде были за¬ 
вершены в первой половине 1944 года. Впоследствии их 
смонтировали на двух предсерийных самолетах серии В 
(Ѵ6 и Ѵ18), которые должны были стать базовыми образ¬ 
цами для выпуска модификации Ме 163С. За исключени¬ 
ем силовой установки и измененных элементов шасси, Ѵб 
и ѴІ8 не отличались от машин предыдущей серии. 

6 июля 1944 года Рудольф Опиц поднял в воздух 
Ме 183ВѴ18 на аэродроме в Пеенемюнде. Полет сложил- 
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ся весьма драматично и едва не закончился аварией. На 
высоту 4000 метров самолет поднялся нормально, но за¬ 
тем внезапно начала возрастать скорость. Обеспокоенный 
пилот выключил двигатель и машина стала круто падать 
вниз: только благодаря большому везению Ме 163 удалось 
перевести в планирование над самой поверхностью моря. 
В ходе полета достигнута скорость 1130 км/ч. После по¬ 
садки выяснилось, что значительные повреждения полу¬ 
чил руль направления. 

Не дожидаясь завершения испытаний предсерийных 
машин, немцы начали производство модификации Ме 
163С-1а. Этот самолет был несколько крупнее, чем его 
предшественники. Общая конструкция крыла осталась 
неизменной, но его размах и площадь несущей поверхно¬ 
сти стали больше. В увеличенном центроплане смонтиро¬ 
вали топливные баки большего объема. Установлен новый 
фонарь пилотской кабины, его каплевидная форма обес¬ 
печивала отличный обзор. В конструкции самолета преду¬ 
смотрена возможность установки различных типов воору¬ 
жения: две 30-мм пушки МК 108 или две 20-мм МС 151 /20. 
Кроме двух предсерийных Ме 163В-0, были построены три 
машины модификации С (VI, Ѵ2, ѴЗ), из которых летал 
только один. Серийный выпуск версии Ме 163С-1а был 
подготовлен в конце 1944 года, но ухудшившаяся обстанов¬ 
ка на фронтах не позволила развернуть его. Все построен¬ 
ные образцы были уничтожены весной 1945 года ввиду 
угрозы их захвата советскими войсками. 

Одновременно с версией С начались работы над созда¬ 
нием модификации Б. Опытный образец Ме 163БѴ1 был 
построен в конце весны 1944 года. Он имел удлиненный 
на 0,85 метра фюзеляж, крылья снабжались предкрылка¬ 
ми на передней кромке. Впервые на машине установлено 
трехколесное убирающееся шасси с носовой стойкой. 
Применение колесного шасси обеспечило Ме 163 возмож¬ 
ность маневрировать после посадки и не создавать затора 
на ВПП. Вначале проект разрабатывался КБ фирмы «Мес- 
сершмитт», но по решению Технического управления 
Министерства авиации его передали на заводы Юнкерса, 
в группу' профессора Іенриха Хертеля (НеіпгісЬ НеПеІ). 
Наименование было также изменено на ^248Ѵ1, однако 


241 



Ненахов Ю.ІО. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


впоследствии КБМ вновь переименовало машину — уже в 
Ме263Ѵ1. Опытный образец самолета был закончен в ав¬ 
густе 1944 года и до конца месяца прошел полетные испы¬ 
тания без мотора (на буксире бомбардировщика^ 188). 
Затем в фюзеляже был смонтирован ракетный двигатель 
Н\ѴК 109-509С-4 суммарной тягой свыше 20 кН (до 19,6 
кН — главная камера сгорания; 3,92 кН — вспомогатель¬ 
ная). Успешные результаты испытаний повлияли на реше¬ 
ние Главной комиссии по разработке имперского Минис¬ 
терства авиации (Епілѵіск1ип§5 Наиргкотіззіоп), которая 
22 декабря 1944 года приняла решение о форсировании 
работ над машиной и подготовке серийного производст¬ 
ва истребителя под обозначением Ме263АТ. Самолет пла¬ 
нировалось вооружить двумя 30-мм пушками, установлен¬ 
ными по образцу Ме 163В. Однако близкий конец войны 
перечеркнул эти планы. Единственный экземпляр 
Ме263Ѵ1 был захвачен Красной Армией на полигоне в 
Дессау и вывезен в СССР. Впоследствии трофей подвергся 
исследованиям в КБ А. Микояна и М. Гуревича; получен¬ 
ные результаты использованы при разработке отечествен¬ 
ного проекта, получившего индекс И-270. Опыты с 
Ме263Ѵ1 завершены в 1946 году. 

В 1944 году' «Кометой» заинтересовалась японская во¬ 
енная миссия в Берлине. Результатом переговоров стала 
закупка лицензии на производство ракетного двигателя 
Н\ѴК 109-509А и планера Ме 163В. Экземпляр машины в 
разобранном состоянии был погружен на подводную лод¬ 
ку; направившуюся в направлении порта Кобе. Однако 
корпус машины не попал в Страну Восходящего Солнца, 
так как перевозившая его лодка 11 852 (по другим данным, 
11 68) была потоплена союзниками. До Японии добрался 
только двигатель, впоследствии адаптированный под 
японские стандарты Институтом морской авиации в Йо¬ 
косуке под обозначением Токи Ко.2 (Кг-10). Кроме того, 
японцы располагали общим техническим описанием про¬ 
екта Ме 163, привезенным из Германии инженером Эйити 
Иватами (Еіісііі Іѵѵаіаті). Располагая такой скромной ин¬ 
формацией. в конце июля 1944 года японцы все же при¬ 
ступили к строительству на заводах фирмы «МіізиЪізЬі» 
прототипа ракетного истребителя, получившего обозна- 
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чение^МІ «ЗЫзиі» («Лезвие меча»). Индекс^М1 приме¬ 
нялся в морской авиации — для армии тот же проект раз¬ 
рабатывался под индексом Кі 200. В сентябре был подго¬ 
товлен макет, а вскоре приступили к сборке опытных 
образцов. Параллельно по немецкому образцу начались 
работы над безмоторными учебно-тренировочными пла¬ 
нерами, которые получили по-японски поэтичное назва¬ 
ние МХУ 8 «Акциза» («Осенняя трава»). Первую из этих 
машин 8 декабря 1944 года поднял в воздух капитан-лейте¬ 
нант Тоехико И ну сука (ТоуоЫко Іпизика). В серийное про¬ 
изводство пошел более тяжелый вариант учебной маши¬ 
ны, оснащенный балластными водяными резервуарами, 
которые имитировали условия полета на^МІ . Армейская 
версия МХУ 8 обозначалась как Ки 13. Японский ВМФ 
планировал развернуть выпуск еще одной тренировочной 
версии — МХУ 9 «81іика» («Осенний огонь»), на сей раз 
оснащенной ракетным двигателем Тзи 11 тягой кН, но это 
намерение не осуществлено в связи с капитуляцией Япо¬ 
нии. 

Первый двигатель Токи К.о.2 тягой 15 кН был завершен 
в начале июня 1945 года. За несколько месяцев до того 
были успешно облетаны два прототипа Д8М1 с водяным 
балластом вместо мотора и запаса топлива. Первый старт 
с установленным ракетным двигателем состоялся 7 июля 
1945-го, пилотировал его тот же Т. Инусука. Испытания 
завершились катастрофой — самолет разбился, а летчик 
погиб. Тем не менее спешно начались работы по дост¬ 
ройке пяти оставшихся экземпляров машины, а также 
по созданию новой версии^М2 «8Ьи5иі-Каі»/Кі 202. Реа¬ 
лизовать эти намерения японцы не успели.^М1 планиро¬ 
валось вооружить двумя 30-мм пушками «Тип 5», на^М2 
вместо одной из нихустанавливался дополнительный топ¬ 
ливный бак. 

* * * 

Активно занимались разработкой ракетных истреби¬ 
телей и другие немецкие фирмы. Базой для этого стали 
жидкостные ракетные моторы, уже опробованные на Ме 
163 и освоенные промышленностью: ШѴК 109-509А-2 и 
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Н\ѴК 109-509С-1/С-4 (все двигатели использовали смесь 
перекиси водорода и гидразингидрата). Разработчиком 
этих моторов был уже многократно упомянутый X. Валь¬ 
тер; кроме указанных выше конструктивных различий, 
они отличались друг от друга исключительно пропорция¬ 
ми используемых компонентов топлива. Во всех модифи¬ 
кациях горючее в камеру сгорания подавалось турбонасо¬ 
сом с парогазовым приводом. 

Этим, так называемым «холодным» способом, то есть 
каталитическим разложением перекиси водорода, дости¬ 
галось рабочее давление в первых вариантах ракетных 
двигателей (например, ШѴК КІ 203). Топливом служил 
метанол; указанные характеристики ограничивали расчет¬ 
ную тягу мотора в пределах 3—5 кН. 

В поздних образцах двигателей Вальтера (начиная с 
Н\ѴК 109-509А-2) в качестве окислителя также использо¬ 
валась 80-процентная перекись водорода, но топливом 
служила смесь метанола с гидразингидратом, которая об¬ 
ладала способностью к самовоспламенению. Как говори¬ 
лось выше, последний вариант мотора, Н\ѴК 109-509 (мо¬ 
дификации С-1 — О), располагал двумя камерами сгорания: 
главная могла регулировать тягу в достаточно большом 
диапазоне (3,92—19,6 кН), вспомогательная (маршевая) 
камера обеспечивала малую константную величину тяги 

(2-3,92 кН). 

Поскольку двигатель монтировался в хвостовой части 
машины, баки с жидким топливом размещались в центре 
тяжести самолета с целью нивелирования негативного 
влияния на центровку машины при выработке горючего. 

К концу войны в Германии был объявлен конкурс на 
лучший проект дешевого ракетного перехватчика, способ¬ 
ного заменить Ме 163В. Хейнкель сконструировал проект 
Р 1077 ^иііа», а Юнкере —ЕР 127 «ѴѴаІІі» (использовал уни¬ 
фицированные с Ме 163В топливные баки, вмещающие 
1588 кг горючего). Мессершмитт ответил на это создани¬ 
ем проекта Р 1104. Все эти машины должны были осна¬ 
щаться моторами НѴѴК 109-509А-2, аналогичными установ¬ 
ленным на Ме 163В, либо Н\\ 7 К 109-509С с двойными 
камерами сгорания. При взлете самолетов широко исполь¬ 
зовались четыре вспомогательных стартовых ракетных 
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ускорители на твердом топливе (дигликолевые пороховые 
шашки), как правило, типа Зсішіісісіііід 109-553. Образцы 
Хейнкеля и Юнкерса доведены до постройки макетов, са¬ 
молет Мессершмитта существовал только в чертежах. По¬ 
бедила в конкурсе машина, значительно отличавшаяся 
даже от необычных по тем временам ракетных истреби¬ 
телей, разработанных на базе аэродинамически «вылизан¬ 
ных» планеров. 

КБ под руководством Эриха Бахема (Егісіі ВасЬеш) в 
1944—45 годах разработало наиболее необычный образец 
ракетной авиационной техники — узкоспециализирован¬ 
ный перехватчик Ва 349А «Хаиег» («Гадюка»). Этот неболь¬ 
шой среднеплан, снабженный, кроме маршевого двигате¬ 
ля НѴѴК 109-509А-2 (запас топлива 590 кг), четырьмя 
твердотопливными ракетными стартовыми ускорителями 
ЗсЪтісІсііпд 109-553, был создан на основе переработанно¬ 
го планера крылатой ракеты Еі 103 (V 1) и фактически 
представлял собой гибрид зенитной ракеты и самолета. 
Длина фюзеляжа составляла б метров; перехватчик снаб¬ 
жался деревянными крыльями небольшого размаха (3,6 
метра) и примитивным хвостовым оперением с рулями 
высоты и направления. Пилотская кабина с элементарным 
приборным оборудованием защищалась мощной броней 
и бронестеклами. Машина имела цельнодеревянную кон¬ 
струкцию, взлетный вес достигал 2200 килограммов. 

В носовой части перехватчика размещались 24—34 
неуправляемые ракеты (по проекту — типов «РоеЬп», 
К.4/М, К.4/НБ), прикрывавшиеся сбрасываемым балли¬ 
стическим колпаком. Для их грубой наводки на цель лет¬ 
чик располагал простейшим коллиматорным прицелом, 
вынесенным за пределы пилотской кабины. Ракеты вы¬ 
стреливались залпом. Какое-либо шасси отсутствовало: 
посадка производилась достаточно оригинальным спо¬ 
собом. После атаки самолета противника летчик выбра¬ 
сывался с парашютом, а корпус «Наттера» разделялся на 
две части. Наиболее ценные части оборудования — двига¬ 
тель и автопилот плавно спускались с использованием ав¬ 
томатической парашютной системы и оставались пригод¬ 
ными к повторному использованию, а фюзеляж разбивался 
° землю. 
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В хвостовой части машины находился маршевый ра¬ 
кетный двигатель с временем действия всего около 10 
минут — для перехватчика, предназначенного для прове¬ 
дения быстрой атаки конкретной цели, этого было впол¬ 
не достаточно. Старт «Наттера» должен был производить¬ 
ся подобно обычной ракете: практически в вертикальном 
положении, с использованием 10-метровой стартовой мач¬ 
ты. После включения ракетных ускорителей перехватчик 
«выстреливался» вверх по желобу. При этом задействова¬ 
лись все элементы силовой установки: маршевый двига¬ 
тель и ракетные ускорители, причем их суммарная тяга 
составляла 63,8 кН (перегрузка на старте достигала значе¬ 
ния 5—6 С). Через 10 секунд, на высоте около 1000 метров, 
отработавшие ресурс ускорители сбрасывались и Ва 349 
продолжал полет на одном моторе. Последний работал в 
течение еще двух минут; его тягу можно было регулиро¬ 
вать в диапазоне от 1,47 до 16,7 кН. 

Предполагалось, что группа «Наттеров», стартовав при 
обнаружении соединения бомбардировщиков в непосред¬ 
ственной близости от пункта их базирования, мгновенно 
сблизившись с целью (их скорость составляла около 990 
км/ч), обрушит на вражеские самолеты лавину реактив¬ 
ных снарядов. Базы перехватчиков планировалось разме¬ 
стить вдоль трасс, по которым шли соединения бомбарди¬ 
ровочной авиации союзников, а пилоты этих дешевых 
одноразовых машин должны были набираться из обычных 
солдат войск СС (на заключительном этапе войны «Нат¬ 
теры» , как и другие образцы реактивного и ракетного ору¬ 
жия, попали в исключительное ведение обергруппенфю- 
рера Ганса Каммлера и рейхсфюрера Іенриха Гиммлера), 
прошедших двухнедельный курс подготовки. 

Работы по реализации проекта этого истребителя на¬ 
чались в августе 1944 года и уже через месяц были доведе¬ 
ны до продувки макета в аэродинамической трубе на ско¬ 
рости 550 км/ч (150 м/с). В декабре 1944-го начались 
беспилотные полетные испытания, затем они были про¬ 
должены с установкой стартовых ускорителей. 25 февра¬ 
ля 1945 года был успешно проведено первое испытание 
полностью укомплектованного самолета на расчетных 
режимах полета. Исходя из результатов тестов, Министер- 
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Рис. 95. Ракетный перехватчик Ва 349А «Ыапег» 


ство авиации приняло решение провести — несмотря на 
неполадки в недоработанной системе автоматического 
управления взлетом, — пилотируемый полет. Взлет был 
осуществлен успешно, однако через минуту машина откло¬ 
нилась от расчетной траектории и потерпела аварию. Лет¬ 
чик-испытатель Лотар Зиберт (ІюсЬаг ЗіеЪеп) погиб. Ис¬ 
пытания продолжались до начала апреля 1945 года; их 
результаты не позволили успешно завершить доводку ма¬ 
шины, а тем более осуществить развертывание ее серий¬ 
ного производства и масштабное боевое применение. 

«Наттер», воплотивший в своей конструкции основ¬ 
ные черты будущих скоростных реактивных перехватчи- 
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ков, готовился к крупномасштабному серийному производ¬ 
ству (модификация А). Изготовление боеготового «Нат¬ 
тера» занимало 1000 человеко-часов (сборка планера са¬ 
молета отнимала четверть этого времени). Первое 
подразделение «Наттеров» было дислоцировано в лесу по¬ 
близости от города Штутгарт, однако произошло это лишь 
в марте 1945 года. Всего изготовили 36 экземпляров Ва 
349А, 22 из них были использованы в различных испыта¬ 
ниях, 10 единиц погибли — сожжены перед захватом со¬ 
юзниками заводского корпуса, еще три захватили амери¬ 
канцы, а последний попал в руки советских войск в 
Тюрингии. В том же году разработан усовершенствован¬ 
ный вариант — Ва 349В, оснащенный двухкамерным дви¬ 
гателем Н\ѴК 109-509С-1. Тягу мотора, установленного на 
этой машине, можно было регулировать в диапазоне 3,9— 
19,6 кН. Период моторного полета увеличился на 4,36 ми¬ 
нуты, а радиус действия — до 90 км. Работы над этим пере¬ 
хватчиком доведены лишь до создания прототипа. 

Институт ВР8 в годы войны разработал несколько экс¬ 
периментальных летательных аппаратов с ракетным дви¬ 
жителем. Первым из них стал разведывательный ОР$ 228, 
работы над которым продолжались с 1941 по 1945 год. 
Машина оснащалась ракетным мотором Н\ѴК 109-509А-1 
тягой 15,7 кН. Примененная силовая установка позволяла 
самолету пролететь 1050 км со скоростью 900 км/ч. К кон¬ 
цу войны построено 12 безмоторных машин, которые про¬ 
шли комплекс испытаний в планирующем полете. За этим 
самолетом последовал двухфюзеляжный ВР8 332, который 
должен был оборудоваться ракетным двигателем с корот- 
кой активной фазой работы и возможностью достижения 
чрезвычайно высокой скорости полета. Машина строи¬ 
лась для проведения динамических испытаний в качестве 
«летающей лаборатории», К 1945 году'опытный образец 
не был завершен. Наконец, экспериментальный ВРЗ 346, 
оснащенный двумя моторами НѴѵ^К 109-509В-1 тягой по 
19,6 кН, предназначался для ведения разведки. Единствен¬ 
ный экземпляр этого самолета на конечной фазе построй¬ 
ки уничтожен в апреле 1945 года. 

Существовали в Германии проекты истребителей, даже 
по нынешним меркам выглядящих почти фантастически. 
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Рис. 96. Эскиз реактивного истребителя Ьр 13 


Упоминавшийся при описании работ над ракетным Ме 163 
Александр Липшиц путем установки нового двигателя на 
свою любимую «бесхвостку» создал проект истребителя 
Ьр 13, предназначенный для кардинального улучшения по¬ 
летных характеристик этой машины. Самолет должен был 
иметь новый, более узкий фюзеляж с пилотской кабиной, 
размещенной на основании гребня массивного треуголь¬ 
ного киля. Крыло установлено под большим углом стрело¬ 
видности. Ракетный двигатель по образцу Ме 163 разме¬ 
щался в хвостовой части машины, шасси на опытном 
образце включало в себя посадочную лыжу размещенную 
в приливе нижней части фюзеляжа. Вооружение — две 30- 
мм МК 108 в корневой части крыла. Ожидаемая скорость 
самолета должна была превысить звуковую. *. 

Уже к 1944 году стало ясно, что ракетная авиационная 
техника, несмотря на достигнутые ее конструкторами вы¬ 
сокие скорости, уступает реактивным самолетам по цело¬ 
му ряду параметров, главным образом по маневренности 
и радиусу действия. Даже лучшие ракетные самолеты, та¬ 
кие, как Ме 163, могли применяться лишь ограниченно, в 
качестве перехватчиков. В дальнейшем основное внима¬ 
ние разработчиков летательных аппаратов было сосредо¬ 
точено на создании реактивных машин, лучшим пред- 


Уехав после поражения Іермлнии в США, А. Лчппиш оказался в числе кон- 
структоров, создавших первый сверхзвуковой стратегический бомбарди¬ 
ровщик ВВС США — В 58 < Ниь:1ег». 
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ставителем многочисленного семейства которых стало 
детище Вилли Мессершмитта — реактивный истребитель 
Ме 262. 

Хотя в область разработки пилотируемых ракетных 
машин были привлечены значительные силы и средства, 
реальных результатов эта деятельность не принесла (за 
исключением ограниченного боевого применения пере¬ 
хватчиков Ме 163В). Однако немцы накопили огромный 
опыт в сфере аэродинамики высоких скоростей, впослед¬ 
ствии по достоинству оцененны и широко использованы 
в СССР? США, Великобритании, Франции, Чехословакии. 



Глава 17 
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Эрнст Хейнкель, вообще отличавшийся обостренным 
вкусом к новому, кроме разработок в области создания 
ракетных самолетов, зарекомендовал себя в начале 30-х 
годовкак пионер реактивной авиации. Теоретической ос¬ 
новой для этого стали проведенные ОКБ фирмы «Хейн¬ 
кель» математические расчеты планера самолета, предназ¬ 
наченного для полетов на сверхвысоких скоростях (легли 
в основу проекта ракетной машины Не 176). Когда стало 
ясно, что ракетный движитель не сможет обеспечить са¬ 
молет)' приемлемого радиуса действия и может применять¬ 
ся лишь ограниченно, Хейнкель, а за ним и Мессерпімитт, 
приступили к разработке принципиально новых машин, 
открывших новую эру в истории авиации. 

27 августа 1939 года поднялся в воздух разработанный 
Хейнкелем первый в мире реактивный самолет — Не 178. 
Машина оснащалась двигателем Неіпкеі-Ніггіт Не8 ЗВ тя¬ 
гой 4,9 кН. Еще в 1933 год)' физик Ганс Пабст фон Охайн 
(Нап§ РаЬзс ѵоп ОЬаіп) и его ассистент Ган (НаГт) прове¬ 
ли в лабораториях Геттингенского университета ряд ус¬ 
пешных экспериментов с реактивным двигателем. В 1935 
году они разработали первый образец турбореактивного 
мотора, который долго не привлекал к себе внимания авиа¬ 
ционных специалистов, хотя и обещал достижение неви¬ 
данной доселе скорости в 900—1000 км/ч. Весной следую¬ 
щего года Эрнст Хейнкель, ознакомившись с идеями фон 
Охайна, пригласил обоих ученых в свою штаб-квартиру в 
Ростоке, где в обстановке строгой секретности они при¬ 
ступили к созданию двигателя, пригодного для установки 
на летательных аппаратах. В сентябре 1937 года был со¬ 
здан первый образец воздушной турбины, использующей 
газово-жидкостную топливную смесь. Двигатель, получив¬ 
ший обозначение Не8 1, на испытаниях развил мощность 
1,27 кН. Следующий образец, Не8 2, впервые в мировой 
практике мог работать на обычном авиационным горю¬ 
чем, однако он еще не развивал требуемой мощности. 
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Рис. 97. Экспериментальный реактивный самолет Не 178 


Улучшенный мотор НеЗ 3, установленный под фюзеля¬ 
жем поршневого Не 118, был испытан пилотами Варзи- 
цем и Кюнцелем (Киепгеі). В ходе экспериментов произ¬ 
водилось полное выключение поршневого двигателя: 
легкий самолет свободно продолжал полет только с ис¬ 
пользованием реактивной тяги. 

Не 178 представлял собой свободнонесущий высоко¬ 
план с цельнодеревянным однолонжеронным крылом ла- 
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минарного профиля. Крыло оборудовалось закрылками. 
Хвостовое оперение деревянное. Фюзеляж — симметрич¬ 
ный, цилиндрической формы. Турбина располагалась в 
центральной части фюзеляжа, по его оси. Воздухозабор¬ 
ник размещен в носовой части машины (ее принципиаль¬ 
ная схема предвосхищала конструкцию послевоенных ре¬ 
активных истребителей 40-х— 50-х годов). Всасываемый 
воздух поступал к турбине по трубчатому воздуховоду, про¬ 
ходящему вдоль передней части фюзеляжа под пилотским 
креслом. Отработанные газы выходили в воздух через ко¬ 
ническое сопло в хвостовой оконечности корпуса. В его 
створе находились регулирующие клапаны: при обычном 
режиме полета они оставались в открытом положении, 
при форсированном — закрывались. На «ХейнкелеТ 78» 
применялся модернизированный двигатель НеЗЗВ, более 
тяжелый, чем образец, испытывавшийся на Не 118. Пи¬ 
лот размещался в кабине, снабженной каплевидным фо¬ 
нарем. Машина не оборудовалась катапультируемым сиде¬ 
ньем, которого тогда еще не существовало. Шасси 
трехстоечное с хвостовым колесом, убиралось в фюзеляж. 
В первом полете, состоявшемся в Мариенэе, Не 178 пило¬ 
тировал испытатель Эрих Варзиц. 

Впоследствии Хейнкель вспоминал, что идея установ¬ 
ки единственного реактивного двигателя в фюзеляже при 
тогдашнем уровне развития техники оказалась практиче¬ 
ски несостоятельной: для этого требовалось множество 
технических увязок, не позволявших разместить на маши¬ 
не вооружение. По этой причине Не 178, изначально раз¬ 
рабатывавшийся в качестве истребителя, так и остался в 
единственном опытном экземпляре. В годы второй миро¬ 
вой войны этот самолет послужил основой для создания 
опытного экземпляра двухмоторной реактивной машины 
Не 280, оснащенной двигателями Не5 8 и ставшей глав¬ 
ным конкурентом основного реактивного истребителя 
люфтваффе — Ме 262 фирмы «Мессершмитт». 

Не 280 стал первым в мире двухдвигательным реактив¬ 
ным истребителем. Ранние опытные образцы самолета 
оснащались моторами НеЗ 8, но затем, после передачи в 
распоряжение Э. Хейнкеля старейшей немецкой моторо¬ 
строительной компании «Ніпіі Моюгеп», конструктор 
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получил возможность монопольной установки на свои 
машины реактивных двигателей этой фирмы. 

В связи с отставанием в доводке Не$ 8 новый самолет 
впервые был испытан в безмоторном варианте, на букси¬ 
ре двух моторного Не 111. Испытания Не280Ѵ1 провел пи¬ 
лот Пауль Бадер (Раиі Васіег) 22 сентября 1940 года. Одна¬ 
ко через несколько дней машина потерпела аварию при 
вынужденной посадке в связи с обрывом буксировочного 
троса. После срочного ремонта и установки реактивного 
двигателя (30 марта 1941 года) Не 280, пилотируемый 
Фрицем Шефером (РгкгЗсЬаеГег), совершил свой первый 
моторный полет 5 апреля — на год раньше, чем «Мессерш- 
митт-262». В ходе испытания самолет самостоятельно под¬ 
нялся в воздух, сделал круг над аэродромом и благополуч¬ 
но приземлился. 

Бортовое оборудование Не 280 отличалось рядом ин¬ 
тересных технических решений. В конструкции этой ма¬ 
шины, в отличие от конкурента (Ме 262), сразу же было 
использовано трехстоечное шасси с носовой стойкой. 
Однако главным новшеством, примененным на этой ма¬ 
шине, стало катапультное пилотское сиденье, разработан¬ 
ное в КБ Хейнкеля. Внедрение катапульты в систему' экс¬ 
тренного покидания машины принесло свои плоды: 
первый случай успешного катапультирования в реальной 
аварийной ситуации зарегистрирован 13 января 1943 года. 

Тем не менее в дальнейшем Не 280 производился в 
очень небольших количествах для использования в каче¬ 
стве «летающих лабораторий»: приоритетный статус был 
присвоен программе разработки и производства двухмо¬ 
торного истребителя Ме 262 фирмы «Мезвегзсітіій», став¬ 
шего подлинным символом реактивной авиации «Третье¬ 
го рейха». 

* * * 

Еще перед первым в мире полетом реактивного «Хейн- 
келя-178» (сравнимым по своему историческому значе¬ 
нию, пожалуй, только с опытами братьев Райт), летом 1938 
года знаменитая «истребительная» фирма «ВауегізсЬе 
Еіи^геи^ѵ/егке» (ВР) была проинформирована о том, что 
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компания ВМѴѴ работает над созданием собственного ре¬ 
активного мотора. Ранее монополистом в этой области 
считался все тот же «Хейнкель». Мюнхенское бюро ВМѴѴ 
разработало достаточно простой по конструкции мотор с 
радиальным компрессором, схема которого была весьма 
схожа с образцом Ханса фон Охайна и отработана до вы¬ 
сокой степени совершенства Фрэнком Уиттлом (Ггапк 
ѴѴЬіПІе) из фирмы «КоІЬ-Коусе», Великобритания. Хотя 
баварскому отделению ВМѴѴ не удалось создать надежный 
двигатель, более удачно эти работы были проведены в бер¬ 
линском филиале компании — ВМѴѴ-Вгато (Берлин- 
Шпандау). Специалисты «Брамо» провели ряд экспери¬ 
ментов с парными турбинами и осевым (аксиальным) 
расположением компрессора и турбины. Это решение поз¬ 
волило достичь нескольких преимуществ, главными из ко¬ 
торых являлись небольшой диаметр системы и снижен¬ 
ное число оборотов компрессора. 

Еще в 1938 году фирма «Байерише Флюгцойгверке» 
провела конференцию своих научных специалистов, на 
которой была разработана концепция создания реактив¬ 
ных летательных аппаратов. В октябре того же года выра¬ 
ботанная таким образом доктрина легла в основу предва¬ 
рительного проекта Р 1065, который направили на 
рассмотрение в Техническое управление имперского ми¬ 
нистерства авиации. Самолет был разработан по двухмо¬ 
торной схеме, поскольку расчеты показали, что предпо¬ 
лагаемая тяга, развиваемая одним двигателем ВМѴѴ Р 3302 
(3,11 кН), недостаточна для обеспечения удовлетворитель¬ 
ных летных качеств машины. Вначале Р 1065 обозначался 
как легкий одноместный истребитель с полетным време¬ 
нем около 30 минут. Самолет был решен достаточно тра¬ 
диционно (свободнонесущий низкоплан), он имел цель¬ 
нометаллическую конструкцию. Двигатели ВМѴѴ Р 3302 
должны были размещаться в каждом крыле, на 1 /2 его 
размаха, причем каждый из них устанавливался в особом 
«туннеле» внутри несущей конструкции центроплана. 
Шасси двухстоечное с хвостовым колесом, главные стой¬ 
ки убирались в фюзеляж заподлицо, причем их установка 
на центроплане была достаточно своеобразной: правая 
стойка — на его передней части, левая — на задней. Кон- 
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сервативные очертания машины были вызваны старани¬ 
ями разработчиков максимально сократить период до на¬ 
чала испытаний: лишь хвостовое оперение стреловидной 
формы напоминало силуэт будущего Ме 262. В основу рас¬ 
четов легли проведенные в 1938 году динамические испы¬ 
тания поршневого истребителя Ві' 109 на всех предельно 
допустимых режимах полета, в ходе которых велась авто¬ 
матическая запись параметров. 

В ходе дальнейшей работы над проектом схема была 
изменена — самолет стал среднепланом с симметрично 
размещенным шасси. Мтгройство последнего вновь было 
необычным: ввиду сильного сопротивления воздуха на 
высокой скорости взлета и посадки стойки просто подни¬ 
мались вверх, не поворачиваясь, и во время полета разме¬ 
щались в вертикальном положении в специальных «шах¬ 
тах» фюзеляжа (подобную схему через неполные двадцать 
лет применили в конструкции советского истребителя 
МиГ-21). Еще до начала детальной разработки Р 1065 из 
фирмы ВМ\Ѵ пришло уведомление, что диаметр создавае¬ 
мого там двигателя окажется значительно большим, чем 
это изначально предполагалось, но зато он сможет разви¬ 
вать в два раза большую тягу. 

1 июня 1939 года Вилли Мессершмитт (\ѴШі Меиег- 
зсЬтісс) передал в распоряжение Министерства авиации 
новый вариант проекта Р 1065. Одноместный истреби¬ 
тель, оснащенный двумя двигателями с суммарной тягой 
11,86 кН, должен был развивать скорость до 900 км/ч. 
Заявленные габариты: длина — 9,3, высота — 2,8, размах — 
9,4 метров. Площадь крыла составляла 18 кв. метров. КЬМ 
санкционировало дальнейшие работы над проектом и 
выделило фирме финансовые средства, необходимые для 
постройки нелетающего деревянного макета самолета в 
масштабе 1:1. Макет был подготовлен к начал) 7 1940 года, а 
уже в январе группа специалистов министерства осмотре¬ 
ла его. После согласования некоторых рекомендаций про¬ 
ект был одобрен (одновременно выдан заказ на детальную 
проработку всех узлов и агрегатов самолета, постройку для 
проведения полетных ис пытаний трех опытных образцов 
(кроме того, одного безмоторного для проверки прочное* 
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ти на перегрузки). Мессершмитт, чья штаб-квартира раз¬ 
мещалась в Аугсбурге, получил заказ 1 марта 1940 года — 
одновременное ЭрнстомХейнкелем, который предложил 
альтернативный проект Не 280 (развитие конструкции 
Не 178 VI). Таким образом, в Германии развернулись ак¬ 
тивные работы над созданием принципиально новых ис¬ 
требителей так называемого типа «200». В рамках этого 
семейства самолет Мессершмитта получил официальное 
обозначение Ме 262. 

Тем временем из фирмы БМВ поступали только неуте¬ 
шительные сведения. Разрабатываемый ею двигатель, за¬ 
регистрированный в КБМ под номером 003, все еще не 
достиг необходимой степени готовности, хотя уже про¬ 
шел испытания (устанавливался на «летающих лаборато¬ 
риях» ВТ 110 и Не 111). Наиболее неудовлетворительным 
оказался его поперечный диаметр, достигший таких раз¬ 
меров, что мотор уже категорически не подходил для раз¬ 
мещения в толще крыла — мотогондолы пришлось подве¬ 
шивать под центропланом. Хотя это обеспечивало 
значительное упрощение конструкции крыла по сравне¬ 
нию с базовым проектом, изменение аэродинамических и 
весовых характеристик повлекло за собой серьезные из¬ 
менения в общей схеме планера. Новый вариант фирма 
«МеззегзсЬтіи А. С.» («ВауегізсЬеРіи^геи^лѵегке» переиме¬ 
нована в «Мессершмитт» в знак признания особых заслуг 
перед рейхом ее руководителя) был представлен на рас¬ 
смотрение Министерства 15 мая 1940 года. 

Он представлял собой значительно увеличенный низ¬ 
коплан с одноместной кабиной (фонарь каплевидной фор¬ 
мы), размещенной над крылом. Фюзеляж имел длинную 
заостренную носовую оконечность и почти треугольное 
сечение. Базовая конструкция крыла осталась без измене¬ 
ний, но его оконечности (за мото гондолами) стали стре¬ 
ловидными с небольшим углом. В данном случае речь шла 
не об увеличении критического числа Маха для несущих 
плоскостей, а лишь о наиболее простом способе распре¬ 
деления масс и оптимизации аэродинамического сопро¬ 
тивления. Конструкция шасси осталась неизменной: глав¬ 
ные стойки убирались в ниши в нижней части фюзеляжа, 
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хвостовое колесо неубирающееся. Хвостовое оперение 
прежней конструкции. Пушечное стрелковое вооружение 
Ме 262 должно было сосредоточиться в носовой части фю¬ 
зеляжа, однако первый прототип не получил его по весь¬ 
ма курьезной причине. 

Техническое управление КЬМ одобрило доработанный 
проект в июне 1940 года — в том же месяце в Аугсбурге на¬ 
чались работы над постройкой опытного образца. В это 
время уже стали известны подробные данные о габаритах, 
массе и способе установки двигателя ВМ\Ѵ 003. Тем не ме¬ 
нее первые образцы мотора, предназначенные для прове¬ 
дения полетных испытаний новой машины, БМВ вовре¬ 
мя поставить не сумела, хотя постройка планера Ме 262Ѵ1 
находилась на завершающей стадии. 8 апреля 1940 года 
состоялось совещание специалистов Министерства авиа¬ 
ции, ракетного центра Пеенемюнде, учебного центра в 
Рехлинс и фирмы «\Ѵа1гег», специализирующейся на раз¬ 
работке ракетных двигателей. Основной вопрос, обсуж¬ 
давшийся в ходе совещания, заключался в выборе импро¬ 
визированного мотора, пригодного для временной 
замены продукции БМВ. Представители фирмы «Вальтер» 
предложили установить на образце Ме 262Ѵ1 ЖРД Н\ѴК 
КІІ 203В с тягой 7,41 кН, которые обеспечивали опытной 
машине достижение высокой скорости полета {при усло¬ 
вии доставки самолета на необходимую высоту буксиров¬ 
щиком Не 111). Этот способ был приемлемым, но установ¬ 
ка ракетных моторов на пилотируемом самолете была 
чревата довольно высоким риском. Кроме того, «Вальтер» 
не могла гарантировать поставку своих моторов сущест¬ 
венно ранее, чем БМВ. 

В конечном счете Ме 262Ѵ1 получил поршневую сило¬ 
вую установку. Поэтому в его носовой части, где первона¬ 
чально планировалось установить вооружение, был 
размещен подходящий по диаметру Ѵ-о б разный 12-цилин- 
дровый двигатель ^то 2 ЮС (|ито — двигательный фи¬ 
лиал фирмы «Юнкере») мощностью 680 л. с. с двухлопас т¬ 
ным воздушным винтом. В фюзеляже были установлены 
системы охлаждения горючего и масла. Резко увеличив¬ 
шаяся масса носовой части корпуса компенсировалась ус¬ 
тановкой в хвосте машины тяжелого противовеса. 
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Возникла парадоксальная ситуация — истребитель, из¬ 
начально конструировавшийся под реактивный двига¬ 
тель, должен был совершить свой первый полет с порш¬ 
невым мотором. 18 апреля 1941 года на аэродроме в 
Аугсбурге летчик-испытатель Фриц Вендель (Ггігг\Ѵепсіе1) 
после долгого разбега сумел оторвать машину от земли. 
Взлетный вес Ме 262 в этом испытании достигал 2662 кг. 
Слабый двигатель мог разогнать самолет в горизонталь¬ 
ном полете до максимальной скорости всего 418 км/ч. 
Скороподъемность оказалась еще менее удовлетвори¬ 
тельной, хотя уже первый полет показал отличную управ¬ 
ляемость машины и прекрасный обзор из пилотской ка¬ 
бины. Испытания Ме 262Ѵ1 с поршневым мотором 
продолжались до 27 июля 1941 года. В ходе пробных поле¬ 
тов Вендель осуществил ряд пикирований на скорости до 
540 км/ч, причем была выявлена незначительная вибра¬ 
ция планера. 

Завтем самолет вернули на завод фирмы, где на нем на¬ 
конецъ установили первые реактивные двигатели ВМЛѴ 
003 (в целях соблюдения секретности последние были обо¬ 
значены как «ЗопсіегспеЫѵегке» — «Специальные двига¬ 
тельные установки»). После стендовых испытаний на зем¬ 
ле моторы разместили в узких крыльевых гондолах с 
круглыми воздухозаборниками в передней части; задняя 
оконечность в целях лучшего охлаждения турбины была 
открыта. На всякий случай был сохранен и поршневой дви¬ 
гатель ^то в носовой части фюзеляжа. 

25 июля ЯСМ заказало Мессершмитту пять опытных 
образцов истребителя и двадцать предсерийных машин. 
Примерно в это же время фирма «Юнкере» вышла на за¬ 
вершающую стадию создания реактивных двигателей 
^то 004. 26 сентября 1941 года Мессершмитт получил 
очередной заказ — на создание разведывательного вари¬ 
анта Ме 262, оснащенного моторами^ито и фотокамера¬ 
ми в носовой части (вместо стрелкового вооружения). 
Однако двигатели были доведены до уровня необходимой 
Минимальной тяги (840 кг) только к началу 1942 года. 

Непосредственно после завершения этих эксперимен¬ 
тов в Аугсбурге продолжились испытания Ме 262Ѵ1. По¬ 
сле установки реактивных двигателей ВМ\Ѵ 003 на опыт- 
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ный образец машины решением государственной комис¬ 
сии по самолетостроению были продолжены наземные 
испытания всей системы. Поскольку новые моторы пока¬ 
зали вполне удовлетворительные характеристики, реши¬ 
ли продолжить тестирование в воздухе. 25 марта 1942 года 
образец «VI», оснащенный реактивными моторами, был 
поднят в воздух его бессменным испытателем Венделем. 
Хотя во время стендовых испытаний оба двигателя рабо¬ 
тали бесперебойно, в воздухе начались сбои: на высоте 
неполных двадцати метров вначале отказал левый, а за¬ 
тем и правый. Скорость (в результате резко возросшего 
аэродинамического сопротишіения и потери тяги) упа¬ 
ла до критической отметки, после чего Вендель — один 
из лучших пилотов Германии, — ценой невероятных уси¬ 
лий все же сумел посадить практически неуправляемую ма¬ 
шину. 

Двигатели подвергли всесторонним исследованиям, в 
ходе которых выяснилось, что оба компрессора повреж¬ 
дены. В результате анализа возникшей ситуации испыта¬ 
ния VI остановили вплоть до получения новых моторов. 
Реакция КЬМ была совершенно однозначной: госзаказ 
урезали до уровня постройки пяти опытных образцов, 
причем строительство 15 предсерийных машин должно 
было начаться только после удовлетворительного резуль¬ 
тата, достигнутого в ходе испытаний прототипов. 

Вскоре «Мессершмитт» получил первые экземпляры 
новейших двигателей ^нпо 004А. Последние были уста¬ 
новлены на образце Ме 262ѴЗ, постройка которого завер¬ 
шена 1 июня 1942 года. Новые моторы имели больший 
диаметр и продольные размеры, в результате чего при¬ 
шлось доработать конструкцию мотогондол, способ их 
установки на крыле и подведения коммуникаций. Закон- 
цовки крыльев также были изменены в целях лучшей ком¬ 
пенсации общего утяжеления планера и увеличения его 
габаритов; передний профиль крыла представлял собой 
ломаную линию. Размеры горизонтального оперения 
были уменьшены, а руль высоты снабжен дополнительным 
статическим приводом. Шасси Ме 262ѴЗ осталось прак¬ 
тически неизменным, как и кабина, оснащенная выпуклым 
фонарем (в то время еще без лобового бронестекла и с 
развитым переплетом). 
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Поскольку ВПП в Аугсбурге оказалась малоподходящей 
для взлета и посадки скоростного самолета, последующие 
испытания перенесли в Ляйпхайм. Полоса этого аэродро¬ 
ма незначительно превосходила по длине аугсбургскую, 
но была бетонированной и имела большие зоны безопас¬ 
ности. Утром 18 июля 1942 года Фриц Вендель выполнил 
несколько пробных пробегов по ВПП на скорости, близ¬ 
кой к скорости отрыва от земли. В ходе этих испытаний 
выяснилось, что хвостовое колесо значительно затрудня¬ 
ет управление машиной непосредственно перед взлетом — 
самолет не реагировал на изменение положения закрыл¬ 
ков, в результате чего не мог оторвать хвост от полосы, 
чтобы продолжить разбег на основных стойках шасси и 
подняться в воздух. Краткий анализ возникшей проблемы 
показал, что причина заключалась в том, что при разбеге 
с относительно большим углом атаки закрылок попадал в 
мощные завихрения воздуха и не мог влиять на положе¬ 
ние машины. Единственным эффективным решением во¬ 
проса могло быть лишь изменение схемы шасси (установ¬ 
ка носовой стойки). 

До тех пор, пока в конструкцию самолета не были вне¬ 
сены соответствующие изменения, Вендель предложил 
использовать для взлета весьма оригинальное решение. 
Поперек ВПП, в точке, в которой самолет достигал рас¬ 
четной скорости, нанесли широкую белую полосу, хоро¬ 
шо видимую из кабины. Достигнув этой черты, пилот рез¬ 
ко нажимал на тормоза шасси. Возникал опрокидывающий 
момент, который отрывал от земли хвост машины: послед¬ 
няя продолжала разбег, балансируя на главных стойках. 
Эта схема, несмотря на ее примитивность, оказалась впол¬ 
не работоспособной. В тот же день Вендель сумел выпол¬ 
нить два успешных пятнадцатиминутных подлета. В ходе 
второго полета выяснилось, что ломаный профиль ожи- 
вальной поверхности крыла является неудачным — немед¬ 
ленно было принято решение о его изменении. Крылья 
последующих моделей Ме 262 имели ровную переднюю 
поверхность и ломаную заднюю; между фюзеляжем и мото¬ 
гондолами устанавливались автоматические предкрылки. 

После проведенных доработок эти дефекты были уст¬ 
ранены и самолет впервые достиг скорости свыше 720 км/ч. 
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После проведения еще шести полетных испытаний было при¬ 
нято решение о том, что образец ѴЗ также должен пило¬ 
тировать летчик ВВС из персонала испытательного цент¬ 
ра в Рехлине. Прибывший в августе в Аугсбург инженер 
Бове (Ваиѵаіз) прошел краткий курс подготовки и провел 
ряд консультаций с Венделем. Тем не менее Бове дважды 
не сумел вовремя среагировать на прохождение белой 
полосы и поднять машину'в воздух. В третий раз он все же 
смог оторвать «мессершмитт» от земли, но это про¬ 
изошло слишком близко к концу взлетной полосы — 
шасси задело растительность. Скорость резко упала, 
самолет накренился, чиркнул концом крыла по нахо¬ 
дившейся неподалеку' куче земли и капотировал. Летчик 
не пострадал, а повреждения, полученные машиной, впол¬ 
не подлежали ремонту. 

В то же время продолжались испытания Ме 262Ѵ1 с 
поршневым двигателем, а также завершалась установка 
моторов^то 004А на образец Ме 262Ѵ2. Последний со¬ 
вершил пробный полет 1 октября 1942 года — его вновь 
пилотировал Вендель. Насей раз испытания проводились 
на аэродроме Лехфельд, снабженном длинной бетонной 
ВПП — согласно расчетам, самолет мог подниматься с нее 
в воздух и без проведения рискованного трюка с белой 
полосой и тормозами. Первый 20-минутный полет прошел 
без происшествий. Вскоре Министерство авиации под¬ 
твердило заказ на поставку' 30 предсерийных машин, а 
профессор В. Мессершмитт заключил договор с фирмой 
«Юнкере» на поставку' серийных двигателей^то004А. К 
концу' года немцы составили программу приоритетной 
поставки сырья, материалов, вооружения, оборудования, 
а также производственных кадров и мощностей для под¬ 
готовки крупномасштабного выпуска Ме 262 и моторов 
«Юмо». Одновременно начались исследования по пробле¬ 
ме формирования строевых частей ВВС, укомплектован¬ 
ных реактивными истребителями и учебных центров, ана¬ 
лизирующих оперативные возможности и тактику 
применения новых машин. Программа перевооружения 
люфтваффе реактивными самолетами, значительно пре¬ 
восходящими по своим ТТХ технику' союзников, быстро 
набирала темпы. Несмотря на это, в октябре ставка вер¬ 
ховного главнокомандования издала приказ о лишении 
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работ по проекту Ме 262 статуса приоритетных — это не¬ 
медленно вызвало отток финансовых средств и торможе¬ 
ние темпов создания серийной машины. Немцы сами ли¬ 
шили себя возможности попытаться переломить ход 
воздушной войны еще в 1943 год)'. 

В начале 1943-го Ме 262ѴЗ был отремонтирован и 
продолжил полеты в Лехфельде. На сей раз самолет пило¬ 
тировал капитан ВВС Вольфганг Шпете (\Ѵо1Г§ап^ЙраеСе), 
В ходе одного из испытаний произошла авария — на высо- 
. те 3000 метров после крутого разворота неожиданно оста¬ 
новились оба мотора (летчику удалось вновь запустить их 
менее чем в 500 метрах от земли). В феврале 1943 года было 
проведено интересное аэродинамическое испытание 
фюзеляжа Ме 262. Последний, оснащенный приборами и 
парашютом, подняли в воздух тяжелым транспортником 
Ме 323 и сбросили с высоты 6000 метров в озеро. На высо¬ 
те 2000 метров датчики показали скорость 870 км/ч, но в 
остальном эксперимент оказался неудачным: парашют, 
который должен был обеспечить мягкую «посадку» на вод)-; 
не раскрылся, и фюзеляж машины рухнул в озеро со ско¬ 
ростью 800 км/ч. 

В марте по распоряжению Мессершмитта началось 
переоборудование образца VI: поршневой двигатель за¬ 
менялся на два^ито. В апреле в Лехфел ьд прибыл четвер¬ 
тый прототип Ме 262Ѵ4, а штат испытателей пополнился 
Карлом Бауром (КагІ Ваиг) и Іердом Линднером (Сегсі 
Ілпсіпег). 22 апреля Лехфельд посетил командующий ис- 
. требительной авиацией генерал-лейтенант Адольф Гал- 
ланд (АсІоІГ Саііапсі), который лично провел полет на но¬ 
вой машине. Галл анд был удовлетворен характеристиками 
самолета, хотя и высказал несколько критических замеча¬ 
ний. В особенности его пожелания коснулись увеличения 
объема топливных баков, а значит, и радиуса действия: 
выполнение этого заказа требовало значительного увели¬ 
чения взлетного веса и существенной переработки конст- 
- рукции шасси. 

Вскоре генерал еще раз нанес визит в Лехфельд, где 
встретился с Мессершмиттом. В течение часа он кон¬ 
сультировался с конструктором о возможностях, откры¬ 
вающихся перед ВВС с принятием на вооружение Ме 262, 
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получившего к тому времени неофициальное наименова¬ 
ние «8с1ша1Ье» («Ласточка»). После подробного ознаком¬ 
ления с машиной Галланд превратился в горячего сторон¬ 
ника применения реактивных самолетов. 22 мая 1943 года 
он добился аудиенции у командующего люфтваффе рейх¬ 
смаршала Германа Геринга, в ходе которой потребовал пре¬ 
кратить выпуск всех поршневых истребителей, за исклю¬ 
чением ГѴ 190, и сосредоточить все силы и средства на 
производстве Ме 262. Многие высшие офицеры ВВС, ос¬ 
ведомленные о ходе испытаний реактивного самолета, 
пошли в своих требованиях еще дальше, поставив вопрос 
о полном прекращении выпуска всех типов бомбардиров¬ 
щиков. Скептически настроенный Іёринг категорически 
отверг предложение о снятии с производства основного 
истребителя люфтваффе — ВГ 109, хотя одобрил начало 
серийного выпуска Ме 262. Совещание специалистов Тех¬ 
нического управления ВВС, состоявшееся 2 июня, также 
согласилось с запуском реактивного истребителя в массо¬ 
вое производство. Этому способствовала и резкая активи¬ 
зация действий англо-американской бомбардировочной 
авиации. 

Во второй половине июня Министерство авиации, 
Министерство военной промышленности и руководите¬ 
ли оборонных предприятий приняли ряд документов, в 
которых выпуск Ме 262 обозначался под кодовым назва¬ 
нием «Программа 223». Проект до мельчайших мелочей 
регламентировал вопросы, связанные с производством 
самолета, начиная с поставки сырья и комплектующих, 
кончая сборкой планера, установкой двигателей и обле¬ 
тыванием готовых машин на заводах Мессершмитта в Ауг¬ 
сбурге. Объемы производства должны были постепенно 
повышаться — к апрелю 1944 года темпы выпуска плани¬ 
ровалось довести до 60 единиц в месяц, Практически сра¬ 
зу же выяснилось, что реальные темпы значительно от¬ 
стают в связи с перебоями в поставке комплектующих: 
пресловутая германская организация производства уже на¬ 
чала разваливаться под ударами союзной авиации. 

Вилли Мессершмитт, пользуясь поддержкой Галланда, 
обратился непосредственно к Герингу. Следствием его жа- 
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лоб стало учреждение специальной комиссии, которая 
должна была навести порядок в реализации «программы 
223». Вскоре рейхсмаршал лично посетил Аугсбург, где 
впервые ознакомился с самолетом. В ходе этого визита 
Іеринг сообщил конструкторам, что в соответствии с по¬ 
желаниями Гитлера Ме 262 должен быть способен нести 
авиабомбы и использоваться преимущественно в качест¬ 
ве скоростного бомбардировщика. Все возражения со сто¬ 
роны Мессершмитта были резко отклонены. Несмотря на 
это, как конструктор, так и (в особенности) Галланд были 
твердо уверены, что лишь применение Ме 262 как истре¬ 
бителя может принести успех в разворачивающейся воз¬ 
душной битве над рейхом. Шпеер так описывает эти спо¬ 
ры: «... Гитлер дал понять, что намерен переделать 
«Ме-262» в быстроходный бомбардировщик. Этим он обес¬ 
куражил специалистов из министерства авиации. Они. 
однако, полагали, что несколько позже Гитлер все-таки 
прислушается к их разумным доводам. Добились они со¬ 
вершенно противоположного результата. Гитлер еіце бо¬ 
лее настойчиво потребовал для увеличения бомбовой на¬ 
грузки убрать все бортовое вооружение, так как, дескать, 
вражеские истребители все равно не смогут догнать реак¬ 
тивный самолет. Он вообще очень недоверчиво отнесся к 
новому изобретению и даже потребовал, чтобы на боль¬ 
шой высоте «Ме-262» летал только прямо, иначе, дескать, 
корпус и двигатель могут не выдержать. 

Применение бомбардировщика с незначительной бом¬ 
бовой нагрузкой в 500 килограммов и сработанным по уп¬ 
рощенной схеме прицелом дало совершенно ничтожный 
эффект. Но если бы «Ме-262» сразу же начали использо¬ 
вать как истребитель, то американцы недосчитались бы 
множества своих четырехмоторных бомбардировщиков» 
(10, с. 485). Только 23 марта 1945 года Гитлер, наконец, за¬ 
претил переоборудовать Ме 262 в бомбардировщик. Од¬ 
нако было уже слишком поздно... 

Для успешного продолжения работ над машиной было 
необходимо построить еще ряд опытных образцов, К тому 
же в описываемый период испытательный центр в Лех- 
фельде располагал только одним ѴЗ — три других самоле¬ 
та проходили многочисленные переоборудования и теку- 
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щий ремонт. По этой причине пятый прототип (Ме 262Ѵ5) 
был завершен в кратчайшие сроки. От своих предшест¬ 
венников он отличался установкой носовой стойки шас¬ 
си, в то время еще не убирающейся (спешка с введением в 
строй не позволила разместить в фюзеляже нишу шасси и 
необходимые механизмы). Стойка была заимствована из 
конструкции опытного поршневого истребителя Ме 309. 
Впервые самолет поднялся в воздух 26 июня 1943 года (пи¬ 
лот — Карл Баур) *. Первое же испытание принесло разо¬ 
чарование — неубирающаяся громоздкая носовая стойка 
шасси резко увеличило лобовое сопротивление, в резуль¬ 
тате чего отрыв самолета от земли оказался ненамного 
проще, чем у предыдущих образцов. По этой причине 
на машине пришлось установить два стартовых ракетных 
ускорителя фирмы «КЬеіпшеіаІІ-Вогзі^», подвешенных 
под центральной частью фюзеляжа и развивавших суммар¬ 
ную тягу примерно в 10—20 кН. После нескольких проб¬ 
ных взлетов, один из которых едва не закончился катаст¬ 
рофой, был установлен правильный угол размещения 
ускорителей и дальнейшие испытания проходили без ка¬ 
ких-либо затруднений. Применение ракетных ускорите¬ 
лей сократило разбег машины до 400 метров. 

В начале ноября 1943 года была завершена постройка 
первого предсерийного образца Ме 262Ѵ6. Его конструк¬ 
ция была идентична Ѵ5, за исключением убирающейся 
носовой стойки, установки пушечных лафетов и сегмен¬ 
тированных закрылков. Конструкция кабины не измени¬ 
лась — лобовой щиток из бронестекла так и не был уста¬ 
новлен. Самолет оснащен серийными двигателями ^шю 
004В-1 — их массу удалось уменьшить на 91 кг, тяга воз¬ 
росла до 8,8В кН. Для установки новых моторов были 
использованы более узкие гондолы с меньшим аэроди¬ 
намическим сопротивлением. Довольно простая гидрав¬ 
лическая система обеспечивала уборку шасси — для их 
выпуска пришлось применить другой способ. Носовая 
стойка выпускалась с помощью пневматики, а главные 


Ме 262Ѵ1, оснащенный двумя моторами^іто004А (поршневой двигатель 
демонтирован) марта 1943 года, разбился в июне в результате возникнове¬ 
ния пожара в одном из моторов. 
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стойки выпускались свободно, после открытия створок 
ниш. Для их постановки на замки пилот должен был не¬ 
сколько раз качнуть машину с борта на борт. Линднер про¬ 
вел несколько экспериментов по определению максималь¬ 
ной скорости, на которой возможно выпустить шасси без 
каких-либо неполадок и без повреждения стоек. Как выяс¬ 
нилось, эту операцию можно осуществить при достаточ¬ 
но высокой скорости полета — около 500 км/ч. 

В течение ноября в строй вошел и второй предсерий- 
ный самолет — Ѵ7. На нем уже была установлена стандарт¬ 
ная герметичная кабина с лобовым щитком из бронестек¬ 
ла, ее центральная подвижная часть изготовлялась из двух 
половин плексигласа, без развитого переплета. Пневма¬ 
тическая система приводилась сжатым воздухом, получа¬ 
емым от компрессоров двигателей и поддерживала в ка¬ 
бине постоянное давление (на высоте 12000 метров 
давление соответствовало уровню 6000 м). 

26 ноября 1943 года в Инстербурге самолеты Ме 262Ѵ4 
и Ѵ6 были представлены Гитлеру, Герингу, Шпееру и дру¬ 
гим государственным деятелям Германии. Демонстраци¬ 
онный полет Ѵ4 (пилот К. Баур) закончился неудачно из- 
за проблем с силовой установкой, однако шестой образец 
(Г. Линднер) с лихвой наверстал упущенное. Наблюдая за 
полетами, Гитлер вновь потребовал вооружить «мессерш- 
митт» бомбами. В то же время министр вооружений Аль¬ 
берт Шпеер получил приказ максимально ускорить серий¬ 
ный выпуск двух реактивных самолетов — Аг 234 (фирма 
«Агагіо») и Ме 262. Для развертывания крупномасштабно¬ 
го производства было намечено задействовать не только 
заводы фирмы «Мессершмитт А. Г», но и множество суб¬ 
подрядчиков. Окончательная сборка машин должна была 
проводиться в подземных заводах, построенных в Вейма¬ 
ре и Нордхаузене. Часть производства была вынесена на 
территорию Протектората Богемия и Моравия. 

Германский министр вооружений посвятил несколько 
абзацев своих мемуаров весьма негативному влиянию, ко¬ 
торое оказал Гитлер на программу разработки и выпуска 
реактивных истребителей с самого начала ее реализации: 
«Во время происходившего в сентябре 1943 года выездно- 
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го совещания на Центральном испытательном аэродрома 
ВВС в Рехлине Мильх молча показал мне телеграмму с 
приказом Гитлера немедленно прекратить подготовку се¬ 
рийного выпуска «Ме-262». Мы, правда, решили игнори¬ 
ровать приказ. Однако темп работ по изготовлению реак¬ 
тивного истребителя замедлился, так как их уже нельзя 
было отнести к первоочередным задачам авиационной 
промышленности. 

Через несколько месяцев — 7 января 1944 года — Миль- 
ха и меня вызвали в ставку Оказывается, Гитлер ознако¬ 
мился с выдержками из сообщений английской прессы, в 
которых говорилось о близком завершении испытаний 
самолета сверхскоростного типа, и резко изменил отно¬ 
шение к нашим планам. Теперь он требовал как можно ско¬ 
рее наладить выпуск «Ме-262». Но в последнее время этой 
проблеме не уделялось должного внимания, и мы смогли 
лишь пообещать, что с июня 1944 года наши военно-воз¬ 
душные силы будут получать ежемесячно шестьдесят ре¬ 
активных истребителей, а с января 1945 года их число воз¬ 
растет до двухсот десяти» (10, с. 485). 

В декабре 1943 года было завершено строительство 
других предсерийных машин. Указанные образцы снова 
получили нумерацию опытных и вскоре были привлече¬ 
ны кинтенсивным испытаниям. Первый из них, Ме 262Ѵ8, 
получил полный набор истребительного вооружения (че¬ 
тыре короткоствольные 30-мм пушки МК 108 с электро- 
пневматическим заряжанием и электроспуском). Все во¬ 
оружение размещалось в носовой части фюзеляжа в два 
яруса. Боекомплект верхней пары составил 100 патронов 
на ствол, нижней — 80. В носовой оконечности устанавли¬ 
вался фотопулемет В8К 16. Подобный набор вооружения 
стал стандартным для машин модификации Ме 262А-1а. 

Второй опытный самолет получил порядковый номер 
Ѵіо. В то время, как «Фау-8» предназначался для проведе¬ 
ния опытов с вооружением, десятый образец в основном 
служил для доводки органов управления (элеронов и ру¬ 
лей высоты). Очередная предсерийная машина — Ме 
262Ѵ9, — была завершена в январе 1944 года и использова¬ 
лась для испытаний бортовой электроники (радиостан- 
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ции, радиокомпаса и другого оборудования), а также для 
отработки действий эксплуатационных служб. В начале 
1944-го за ним последовали Ме 262Ѵ1 1 и VI2. Оба испыты¬ 
вались на предмет определения аэродинамических ха¬ 
рактеристик планера на различных скоростях и режимах 
полета и прочих ТТХ. Так, VI2 использовался для опыт- 
ных полетов на высоких скоростях, для чего на нем была 
установлена специальная кабина с минимальным встреч¬ 
ным сопротивлением (следовательно, с плохим круговым 
обзором). 6 июня 1944 года — в день открытия второго 
фронта в Европе, — в Ляйпхайме этот самолет впервые раз¬ 
вил скорость 930 км/ч в горизонтальном бесфорсажном 
полете. 

К февралю 1944 года в строй были введены все прочие 
машины предсерийного типа, получившего обозначение 
Ме 262А-0 (всего 12 единиц, не считая 13 опытных). Тем 
не менее спустя несколько недель большинство из них все 
еще ожидало установки реактивных моторов. Ценой зна¬ 
чительных усилий все эти машины были полностью укомп¬ 
лектованы и официально переданы люфтваффе. Восемь 
самолетов получил войсковой испытательный центр в 
Рехлине (Е-Зіеііе) для дальнейших испытаний, пятнадцать 
были направлены в опытную истребительную часть 
«ЕгргоЪип^зкоттапсІо 262», которая базировалась на аэ¬ 
родром Лехфельд под командованием капитана Вернера 
Тирфельдера (\Ѵегпег ТЫегГеЫег). В задачи последнего 
входили отбор пилотов из различных частей ВВС и отра¬ 
ботка оптимальной концепции оперативного использова¬ 
ния реактивных истребителей в системе противовоздуш¬ 
ной обороны. 

Пилотирование предсерийных Ме 262 в Рехлине на¬ 
глядно показало и недостатки самолета. Полет на больших 
скоростях вызывал деформацию элеронов, машина замет¬ 
но тяжелела носом. Крайне неприятным сюрпризом ста¬ 
ло влияние качества индивидуальной заводской сборки на 
летные данные машины при скорости свыше 800 км/ч. 
Скорость пикирования пришлось ограничить 1000 км/ч 
в связи с потерей управляемости машиной на скоростях, 
превышающих этот показатель. 
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Большие высоты также оказались опасными для само¬ 
лета. Разреженный воздух при быстром наборе высоты и 
неосторожном манипулировании секторами газа часто 
вызывал пожар в двигателях либо срыв воздушного пото¬ 
ка в турбокомпрессоре. По этой причине неопытным лет¬ 
чикам было предписано свершать полеты на высотах, не 
превышающих 8000 метров. 

Однако пилоты испытательной команды в один голос 
отметили легкость Ме 262 в пилотировании и, разумеет¬ 
ся, фантастическую по тем временам скорость. Результаты 
испытаний в Рехлине показали, что максимальная скорость 
в горизонтальном полете сильно зависит от температуры 
воздуха. Летом этот показатель составлял 820 км/ч, а зи¬ 
мой возрастал почти до 870 км/ч. 

Тем временем продвижение союзников на севере Фран¬ 
ции развивалось в соответствии с планом: вскоре немцам 
стало ясно, что второй фронт не удастся стабилизировать 
на территории Нормандии. Когда пытавшийся проанали¬ 
зировать ситуацию Гитлер выяснил, что, несмотря на его 
прямое распоряжение, самолет Ме 262 не был оснащен 
бомбодержателями, он впал в настоящее неистовство. По 
его мнению, скоростной, практически неуязвимый для 
англо-американских истребителей «Мессершмитт», воору¬ 
женный авиабомбами, мог сбросить союзников обратно в 
море в течение нескольких суток. При описании последу¬ 
ющих событий тон мемуаров Шпеера становится все бо¬ 
лее гневным: «В конце июня 1944 года Іёринг и я вновь 
напрасно попытались переубедить Гитлера. Гем временем 
«Ме-262» прошел все испытания, и летчики истреби¬ 
тельной авиации настаивали на использовании его для 
защиты немецких городов. Гитлер в ответ недолго ду¬ 
мая привел следующий аргумент: физическая нагрузка 
на летчиков-истребителей значительно возрастает из-за 
виражей и быстрой смены уровней высоты и поэтому 
«Ме-262» из-за своей огромной скорости в воздушном бою 
окажется в невыгодном положении по сравнению с вра¬ 
жескими истребителями... И чем настойчивее уговарива¬ 
ли его, тем упорнее он не желал пересматривать свою точ¬ 
ку зрения и лишь утешал нас заверениями, что в недалеком 
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будущем, разумеется, даст согласие на использование 
«Ме-262» в качестве истребителя. 

Было разработано несколько модификаций этого са¬ 
молета, но Гитлер своим приказом внес сумятицу в умы 
представителей высшего командного состава, так как они 
рассчитывали с помощью «Ме-262» добиться коренного 
перелома в воздушной войне. Кто только не пытался пере¬ 
убедить Гитлера: Иодль, Гудериан, Модель, Зепп Дитрих 
и, конечно же, генералы авиации. Последние особенно 
активно оспаривали совершенно дилетантское решение 
Гитлера. Кончилось все тем, что они навлекли на себя его 
гнев: Гитлер чувствовал, что военачальники в каком-то 
смысле сомневаются в его военных способностях и ком¬ 
петенции. Осенью 1944 года он вообще решил подвести 
итог спорам и рассуждениям и категорически запретил 
дальнейшие дебаты на эту' тему. 

Когда я сообщил по телефону новому начальнику гене¬ 
рального штаба военно-воздушных сил Крейпе, что соби¬ 
раюсь, несмотря на запреты, в середине сентября пред¬ 
ставить Гитлеру меморандум с изложением своей позиции, 
он настоятельно посоветовал мне вообще не касаться этой 
проблемы. По словам Крейпе, одно лишь упоминание о 
«Ме-262» способгю привести Гитлера в ярость и он навер¬ 
няка подумает, что мое выступление инициировано коман¬ 
дованием военно-воздушных сил. Но я пренебрег прось¬ 
бой генерала и, сославшись на мнение офицеров не только 
ВВС, но и сухопутных войск, еще раз заявил Гитлеру, что 
при нынешнем положении на фронтах было бы грубей¬ 
шей ошибкой переделывать реактивный истребитель в 
бомбардировщик. Гитлер не пожелал прислушиваться к 
моему голосу, и я, поняв тщетность всех усилий, решил не 
заниматься больше делами, не входящими непосредствен¬ 
но в сферу моей компетенции...» (10, с. 486). 

Как известно, любое противоречие планам фюрера в 
условиях «Третьего рейха» было смертельно опасным де¬ 
лом. По этой причине самолет Ѵ10 в кратчайшие сроки 
оборудовали узлами для подвес ки двух 500-кг авиабомб ЕТС 
500 либо успешно опробованными на истребителях-бом¬ 
бардировщиках Еѵѵ 190 держателями «\Ѵікіп§ег$сЬіГГ» («Ко¬ 
рабль викингов»), названными так из-за своей формы и 
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обладавшими значительно лучшими аэродинамическими 
характеристиками. На последние также могли подвеши¬ 
ваться две 500-килограммовые авиабомбы либо одна 1000- 
килограммовая (.размещенная несимметрично на одном 
держателе). Кроме «Викингершиффов», испытывался так¬ 
же экспериментальный узел подвески ЕТС 504. Тем не ме¬ 
нее, несмотря на все принятые меры, сопротивление бом¬ 
бовых подвесок все же «съедало» до 70 км/ч. Пилоны для 
авиабомб (на них также подвешивались дополнительные 
топливные баки) монтировались в носовой части фюзе¬ 
ляжа самолета в районе размещения гнезд выброса гильз 
и оборудовались системой аварийного сброса. 

Кроме того, на Ме 262Ѵ10 проводились оригинальные 
эксперименты по увеличению бомбовой подвески. Бомба 
калибром до 2000 кг (фактически 500—1000 кг) должна 
была крепиться к безмоторному планеру простейшей 
конструкции и доставляться к цели реактивным «Мес- 
сершмиттом». Другим вариантом стал буксируемый 
дополнительный 900-литровый топливный бак с крылом 
небольшого размаха (устанавливался на опытном ночном 
истребителе Ме 262А-2а). Входе проведенных испытаний 
выяснилось, что буксировка этой громоздкой системы 
снижает общую скорость сцепки до 530 км/ч, делая ее 
вполне уязвимой для истребителей противника. На этом 
эксперименты закончились, причем не обошлось без по¬ 
терь —VI0 разбился в результате аварии, пилотировавший 
сцепку летчик Линднер сумел спастись на парашюте. По¬ 
добные опыты еще некоторое время продолжались с ис¬ 
пользованием предсерийных Ме 262А-0 в Рехлине, одна¬ 
ко положительных результатов вся эта деятельность не 
принесла. 

В апреле — июне 1944 года в руководстве рейха велись 
жаркие споры о том, каким образом лучше всего разыг¬ 
рать козырную карту — реактивные самолеты. Летчикам 
(прежде всего Іалланду), наконец, удалось убедить Гитле¬ 
ра в том, что вместо проблематичного противодействия 
вторжению на европейский континент, лучше всего будет 
задействовать «262-е» в борьбе против союзной бомбар¬ 
дировочной авиации. Фюрер сдался и в конце концов санк¬ 
ционировал массовое производство самолетов «Шваль- 
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бе», хотя и настоял на том, что они должны нести хотя бы 
одну 250-кг бомбу. Чтобы умилостивить Гитлера, истреби¬ 
тельно-бомбардировочную версию машины назвали 
«Зшгтѵо^еі» («Буревестник»). В компетенцию вновь об¬ 
разованного <^ае§егзіаЬ» (командование истребительной 
авиации) с 22 июня 1944 года вошел контроль за новым 
крупномасштабным планом производства Ме 262. В июле 
того же года с конвейеров сошло 60 первых серийных са¬ 
молетов, причем объемы производства должны были по¬ 
стоянно возрастать. В августе люфтваффе должны были 
получить уже 100 машин, в сентябре —150, в октябре — 225, 
325 в ноябре и еще 500 в течение декабря. Однако эти мас¬ 
штабы оказались недостижимыми, так как показатели пла¬ 
на были сильно завышены. В действительности с июля по 
декабрь 1944 года ВВС было поставлено только 513 еди¬ 
ниц. 

Самолеты первой серийной версии (Ме 262А-1 а) были 
направлены в уже упоминавшуюся учебную часть «Егрго- 
Ьип^зкошшаікіо (Е.К<4о) 262», дислоцированную вЛехфель- 
де в течение июля 1944 года. Машины А-1а не отличались от 
предсерийных А-0, за исключением незначительных изме¬ 
нений в бортовом оборудовании. Их стандартным воору¬ 
жением стали четыре пушки МК108 и рефлекторный при¬ 
цел Кеѵі 16В. Единственным заметным конструктивным 
изменением стала замена древесно-перкалевых закрыл¬ 
ков, применяемых на А-0, на дюралевые. 

Постепенно в новую авиачасть прибывали новые пи¬ 
лоты, откомандированные из строевых подразделений 
люфтваффе. На первых порах полеты Ме 262 выполня¬ 
лись только в целях отработки тактических приемов, од¬ 
нако с июня 1944 года начались первые боевые вылеты. 
Буквально сразу союзники потеряли два высотных скоро¬ 
стных разведчика ЬоскЬеесі Г 5 «Гі§Ьтіп§» (американ¬ 
ских) и один «Мо5^иі^о» (британский), ранее практичес¬ 
ки недосягаемых для немецких самолетов *. Тем не менее 


Первый в истории официально зарегистрированный воздушный бой с уча¬ 
стием реактивного самолета произошел 25 июля 1944 года, когда Ме 262А- 
Іа из состава Е.КсІо провел несколько безуспешных атак английского раз¬ 
ведчика «Мозцініо» на высоте 9000 метров. 
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| противник довольно долго не мог выявить факта приме- 
| нения немцами новой машины. Лишь летом пара «Моски- 
Е то», пройдя над Лехфельдом на большой высоте, сумели 
^заснять летное поле с самолетами на стоянке и характер¬ 
ные сдвоенные следы выхлопных газов, оставшиеся на 
КПП. Специалисты Королевских ВВС, проанализировав 
^полученную информацию, идентифицировали неизвест¬ 
ные машины как реактивные и оповестили об этом авиа¬ 
ционные части. Примерно в это же время Е.Ксіо 262 по¬ 
несла одну из первых потерь — самолет командира группы 
капитана Тирфельдера получил повреждение, загорелся 
и упал неподалеку от своего аэродрома. Летчик погиб. 

В августе 1944 года в северной Франции начались бое¬ 
вые действия «Коттапсіо ЗсЬепк» — истребительно-бом¬ 
бардировочной части, названной так по имени ее команди¬ 
ра, майора Вольфганга Шенка. Против «Мессершмиттов» 
американцы вынуждены бросить крупные силы истре¬ 
бителей Р 47П, обладавших высокой скоростью — свыше 
700 км/ч. 28 августа в районе Брюсселя парой «Тандер- 
болтов» был сбит первый Ме 262. 

Тем временем командование над бывшей Е.Ксіо 262 
после смерти Тирфельдера принял опытный летчик-ас 
Вальтер Новотны (\Ѵакег Моѵѵоіпу). «Команда Новотны» 
наконец получила возможность заняться своим главным 
делом — атаками соединений союзных тяжелых бомбар¬ 
дировщиков, проводящих регулярные рейды против це¬ 
лей в Іёрмании. Все наличные силы были распределены 
между двумя эскадрильями, размещенными на аэродромах 
Амер и Хезепе. Первый же вылет закончился потерей двух 
машин, сбитых американскими истребителями сопровож¬ 
дения Р 51. Тем не менее в течение сентября союзники 
потеряли в результате атак Ме 262 около двадцати бом¬ 
бардировщиков В 17 и В 24 — цифра, значительно превы¬ 
шавшая прежние достижения люфтваффе. Сам Новотны 
получил специальный вариант Ме 262А-1а, оснащенный 
РЛС РиС 218 и приспособленный к ночным полетам. На 
этой машине летчик совершил ряд успешных акций про¬ 
тив английских ночных бомбардировщиков, сбив 10 само¬ 
летов. Тем не менее 8 ноября В. Новотны, имевший к тому 
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Рис. 99. Истребитель Ме 262А-1а 


времени 258 побед, погиб — самолет был сбит двумя ис¬ 
требителями союзников, подкараулившими его на посад¬ 
ке. К тому времени англичанам и американцам уже стала 
известна слабая сторона этих скоростных машин: группы 
истребителей начали охотиться за «Мессершмиттами» на 
взлете и посадке, когда они шли на относительно неболь¬ 
шой скорости и были лишены возможности маневриро¬ 
вать. В качестве меры противодействия немцы стали при¬ 
крывать аэродромы Ме 262 специально выделенными для 
этого звеньями поршневых истребителей Гѵѵ 190. 

После гибели Новотны его команду расформировали, 
а большинство ее машин и экипажей передали в первую 
строевую «реактивную» часть ВВС — III группу 7-й авиаци¬ 
онной эскадры (Ш./|С 7), которой присвоили имя погиб¬ 
шего командира. Истребительно-бомбардировочная 
«Команда Шенка» была переформирована в регулярную 
3-ю эскадрилью 51-й эскадры (З./КС 51), после чего ак¬ 
тивно привлекалась к налетам на стратегически важный 
узел железных дорог у голландского города Неймеген (в 
сентябре 1944 года к ней присоединились еще две эскад¬ 
рильи: 1-я и 2-я). Англичане, в тылу которых находился 
данный объект, пытались воспрепятствовать Ме 262, ис¬ 
пользуя скоростные истребители «Тетре§1 V», но послед¬ 
ние в этих условиях оказались малоэффективными. 
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Рис . 99 * (Продолжение). Истребитель Ме 262А-Іа 
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В течение ноября 1944 года в боевой состав ВВС вошла 
3-я авиагруппа 2-й учебной истребительной эскадры 
(Егдапгип§]а§сІ§е$сЬ\ѵас1ег) — Ш./Ег§.уС2, базировавшая¬ 
ся в Лехфельде. В декабре за ней последовала 7-я истреби¬ 
тельная эскадра (|С 7) под командованием полковника 
Иоганнеса Штайнхофа (|оЬапп ЗіеіпЬой). «Мессершмит- 
тами-262» были оснащены штабная эскадрилья (ЗіаЪмаЯеІ) 
и 3-я авиагруппа (ІІІ./|С 7) этой части — всего 45 машин. 
После последовавшего вскоре перевода Штайнхофа на 
вышестоящую должность эскадру возглавил майор Тео 
Вайсенбергер (ТЬео \Ѵеі$$епЪег§ег) . 3-я группа, которой 
командовал майор Рудольф Зиннер (КисІоІГ Зіппег), дис¬ 
лоцировалась в Пархиме. По немецким данным, до конца 
войны пилоты Ме 262 этой эскадры сбили 427 самолетов 
противника, 300 из которых составили четырехмоторные 
бомбардировщики ВВС армии США. Исходя из отличных 
результатов эксплуатации реактивных машин, перед са¬ 
мым концом войны немцы сделали попытку создать на 
базе |С 7 образцовую авиационную часть, целиком во¬ 
оруженную этими самолетами. Дислокация переформиро¬ 
ванной эскадры была следующей: штабная эскадрилья и 
группа 1./]С 7 размещалась в Кальтен кирхе не, II. /]С 7 — 
в Ноймюнстере, III ./]С 7 — в Бранденбурге-Бриште. 
Кроме того, в состав эскадры входила учебная авиа¬ 
группа IV. (Ег§.) /]0 7, чья база находилась в Лехфельде, 
на счету' ее курсантов числятся 30 сбитых самолетов про¬ 
тивника. ЗС 7 так и не была полностью укомплектована до 
самого конца войны, однако уже 1 января 1945 года приня¬ 
ла участие в массированных бомбежках вражеских авиа¬ 
баз в ходе так называемой операции «Неппапп». 

Согласно принятой в люфтваффе традиции, вслед за 
первыми Ме 262 последовал ряд модификаций, созданных 
в качестве реакции на изменения обстановки. Например, 
вариант Ме 262А-1а/ІІ-1 отличался усиленным набором 
вооружения (две 20-мм пушки МО 151 /20 с боезапасом 146 
патронов на ствол, две длинноствольные 30-мм МК 103 и 
две короткоствольные 30-мм МК 103 с 72 патронами). Нос 
машины оказался пе ретяжеленны м, поэтому в дальней¬ 
шем немцы ограничивались установкой двух МК 103 и двух 
МС 151. Поводом к этим усовершенствованиям стали вы- 
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явленные неполадки в работе автоматики МК 108 на вы¬ 
соких скоростях полета и стремление к максимальному уве¬ 
личению веса залпа: первые бои с участием Ме 262А-1а по¬ 
казали, что обладающий огромной скоростью самолет не 
вполне подходит для ведения высокоманевренных боев с 
истребителями противника, а потому годится скорее для 
использования в качестве перехватчика. Кроме того, в 
1944 году Истребительный штаб (|ае§ег5іаЬ) люфтваффе 
принял решение о том, что главной целью истребитель¬ 
ной авиации Іермании впредь должны стать соединения 
англо-американских бомбардировщиков. В рамках этой 
концепции приоритетную роль должны были играть мощ¬ 
ные и сильно вооруженные перехватчики, причем на 
Ме 262 возлагалась главная надежда. 

Немцы сразу же столкнулись с рядом проблем: получен¬ 
ный в 1948—44 годах боевой опыт показал, что для уничто¬ 
жения хотя бы одного четырехмоторного бомбардиров¬ 
щика типа В 17 «Иуіпрг Рогіге5$» требуется расстрелять 
практически весь боезапас малокалиберных боеприпасов, 
причем это отнюдь не гарантирует вывод самолета из 
строя. Немалую роль играл и другой фактор — высокая 
скорость Ме 262 позволяла ему легко прорывать заслон 
истребителей эскорта, но на атак)' собственно бомбарди¬ 
ровщиков оставалось всего 8—10 секунд. После потери 
нескольких машин (пилоты, пытаясь растянуть время ве¬ 
дения эффективного огня по противник); сбрасывали ско¬ 
рость и становились жертвами «Мустангов» и «Тандербол- 
тов» сопровождения) руководство ВВС принялось за 
усовершенствование тактики, основанной теперь на тес¬ 
ном взаимодействии поршневых истребителей ВГ 109 и 
Рлѵ 190, отвлекающих силы эскорта и реактивных, атакую¬ 
щих врага на пониженных скоростях. 

По этой же причине дальнейшие опыты по усовершен¬ 
ствованию Ме 262А-1а строились на основе увеличения 
калибра авиационных боеприпасов до такой величины, 
которая обеспечивает поражение самолета противника 
после нескольких удачных попаданий (в идеале — после 
одного захода). В семействе «Швальбе» эту роль должен 
был исполнять опытный самолет (заводской номер 
180083), вооруженный 50-мм пушкой «КЬеттешП-Вогзф;» 


279 



Ненахов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


БК 5, установленной в носовой оконечности вместо штат¬ 
ного оружия. Были внесены изменения и в конструкцию 
передней стойки шасси — последняя после уборки пово¬ 
рачивалась на 45 градусов так, что колесо размещалось па¬ 
раллельно обшивке и не задевало массивного замка ору¬ 
дия. Эта модификация должнабыла получить обозначение 
Ме 262А-1аз или Ме 262А-1а/ІІ4; в серию машины запуще¬ 
ны не были. Кроме того, планировалось устанавливать на 
Ме 262А-1а другие опытные образцы тяжелых авиацион¬ 
ных орудий: 55-мм МК 114, 50-мм МК 214Аи т. д. Наиболее 
интересной в техническом отношении была револьверная 
пушка МК 213 (МС 213) — предтеча нынешних авиацион¬ 
ных орудий и пулеметов с вращающимся блоком стволов. 

Значительно более эффективным обещало стать ракет¬ 
ное вооружение — 55-мм НАР Я4/М, разработанные и про¬ 
изводившиеся фирмой 0\ѴМ. Вариант Ме 262А-1Б мог не¬ 
сти под крыльями (за мотогондолами) простейшие 
деревянные направляющие для 12 ракет каждая. Идею кон¬ 
струкции направляющих предложил уже упоминавшийся 
командир ПІ./]С 7 майор Рудольф Зиннер. Испытания 
проходил и увеличенный блок НАР — 17 направляющих, а 
в некоторых случаях под крылом Ме 262 подвешивались 
двухярусные направляющие: таким образом, общее коли¬ 
чество ракет достигало 48. Вскоре НАР были применены 
в бою и показали высокие качества: массированный залп 
Я4/М вызывал панику у пилотов американских бомбар¬ 
дировщиков и заставлял их ломать строй. Система сосре¬ 
доточенного оборонительного огня нарушалась, после 
чего немцы набрасывались на одиночные машины. Я4/М 
обладали очень высоким поражающим фактором: 7 апре¬ 
ля 1945 года несколько Ме 262А-1Б единственным ракет¬ 
ным залпом «зацепили» сразу 25 «Летающих крепостей» 
В 17, девять из которых сбили. Развитием этой концеп- 
. ции должны были стать специализированные перехват¬ 
чики Ме 2620 с батареей из неуправляемых ракет в носо¬ 
вой части фюзеляжа (по типу «Наттера»), но серийно эта 
модель не выпускалась. 

Как и на многих других немецких самолетах, на Ме 262 
. испытывалась подвеска четырех управляемых по прово¬ 
дам ракет Х-4 фирмы «ЯиЬг5іаЫ», а также некоторые дру- 
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Рис. 100. Истребитель-бомбардировщик Ме 262А-2а 


гие: одна К. 100/В8 (БЧ типа «Вгапсізрііпег») на подфю¬ 
зеляжном пилоне, 50 500 ^адсІГаіш», эксперименталь¬ 
ная установка вертикального пуска неуправляемых ракет 
К.7 73 и т. д. Большинство таких проектов осталось нереа¬ 
лизованным. Проходили испытания и совершенно нетра¬ 
диционные системы — например, специальные «противо¬ 
самолетные» осколочные бомбы, сбрасываемые на 
плотные боевые порядки вражеских бомбардировщиков 
и оснащенные дистанционными взрывателями баромет¬ 
рического типа (реагирующими на изменение давления, 
а следовательно, и высоты). 

Истребительно-бомбардировочная версия, известная 
как «Штурмфогель», вначале была представлена типом Ме 
262А-2а. От чисто истребительного варианта последний 
отличался только установкой подфюзеляжных бомбо¬ 
держателей «Викингершифф» либо ЕТС 504 и соответству¬ 
ющего оборудования. Поскольку самолет должен был со¬ 
вершать бомбометание с пикирования, два первых 
экземпляра в опытном порядке получили приборы авто¬ 
матического контроля за режимом полета (Т5А). Они по¬ 
лучили обозначение Ме 262А-2а/Ш, причем пушечное во¬ 
оружение пришлось уменьшить до двух орудий МК 108. 
Бомбовая нагрузка составила 1000 кг (одна бомба калибра 
1000 кг, либо две500/250-кг). На варианте Ме262А-2а/ІІ2 
проходил испытания гироскопически стабилизирован¬ 
ный бомбовый прицел Еойе 7Н, который должен был об¬ 
служиваться вторым членом экипажа. Таким образом, воз- 
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никла новая, исключительно бомбардировочная версия 
машины, отличавшаяся остекленной передней частью фю¬ 
зеляжа, в которой лежал бомбардир. Разумеется, пушеч¬ 
ное вооружение пришлось демонтировать. Самолет остал¬ 
ся опытным (построен единственный экземпляр). 
Вооруженная четырьмя 30-мм пушками версия Ме 262А-3 
оснащалась дополнительными бронеплитами и предпола¬ 
галась к использованию в качестве штурмовика. Собствен¬ 
но, на этом закончилось развитие конструкции Ме 262 в 
истребительно-бомбардировочном варианте — дальней¬ 
шие усилия были направлены на конструирование вари¬ 
антов перехватчиков. 

Единственное исключение составили фоторазведыва- 
тельные версии, например, Ме 262А-5а, разработанная на 
основе А-2. В носовой части фюзеляжа вместо пушек уста¬ 
навливались камеры ЯЬ 50/30 или комплекс ЯЪ 20/30 и 
ЯЬ 75/30 (два орудия МК 108 сохранены). В полу пилот¬ 
ской кабины было прорезано небольшое окно, через ко¬ 
торое летчик мог видеть поверхность земли непосредст¬ 
венно под собой, в поле зрения камер. В полевых 
ремонтных мастерских стандартные истребители Ме 
262А-1а могли быстро переоборудоваться в невооружен¬ 
ную фоторазведывательную модификацию 262А-1а/ЕІЗ. 
Как А-5а, так и А-1а/Ь т З сохраняли фюзеляжные бомбо¬ 
держатели, на которые вместо бомб могли подвешиваться 
дополнительные топливные баки (два 300- или один 600- 
литровый). 

В ходе серийного производства истребителей прово¬ 
дились многочисленные доработки и усовершенствова¬ 
ния. Например, рефлекторный прицел Яеѵі 16В мог за¬ 
меняться на гироскопический Аккапіа Е Ъ 42. Прочие 
изменения касатисьустановки новых образцов радиостан¬ 
ций и навигационного оборудования, обеспечивающего 
взлет и посадку в условиях отсутствия видимости (моди¬ 
фикация Ме 262А-1а/112), а также новые варианты авто¬ 
пилота. 

Для облегчения довольно сложного процесса пере¬ 
учивания летчиков на новый самолет фирма «Мессерш- 
миттА. Г» разработала двухместный учебно-тренировоч¬ 
ный вариант с двойным управлением, обозначенный как 
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Ме 262В-1а. Для оборудования задней кабины летчика-ин- 
структора пришлось значительно уменьшить объем хвос¬ 
тового фюзеляжного топливного бака. Поэтому на ва¬ 
рианте В-1а сохранились фюзеляжные узлы подвески с 
дополнительными баками. Первые двухместные Ме 262В- 
1а в ноябре 1944 года были направлены в III группу 2-й ис¬ 
требительной эскадры (ІІІ.(Ег§.)/^С 2) — авиачасти, 
сформированной в Лехфельде на базе экспериментальной 
Е.Кйо 262. В дальнейшем (с конца 1944 года) двухместные 
машины, на которых был сохранен полный набор пушечно¬ 
го вооружения (всего построено 15 экземпляров), переобо¬ 
рудовали в ночные истребители (версия Ме 262В-1а/1Л). 
Эту возможность показали успешные испытания одноме¬ 
стного Ме 262А-1а, оборудованного в Рехлинском центре 
бортовой РЛС ГиС 220 «Ілесінепзіеіп» с антеннами в виде 
«оленьих рогов». 

Переоборудованием учебных самолетов в ночные ис¬ 
требители занялась фирма «ВІоЬт ипсі ѴЫк», которая в 
конечном счете выпустила 12 машин варианта В-]а/Ш. 
Последний был двухместным (впереди размещался пилот, 
сзади — оператор радара), вооружался четырьмя пушками 
МК 108 и нес в передней оконечности фюзеляжа антенны 
РЛС ГиС 218 «Мершп V» и детектор радиолокационного 
излучения ГиС 3502С «Хахоз» (аналогичный устанавли¬ 
ваемому на подводных лодках), улавливающий импульсы 
британских радаров Н25. В задней кабине сохранялись 
органы управления и упрощенный набор приборного обо¬ 
рудования. На модификации Ме 262В-1 а/Ш ручка и педа¬ 
ли управления были демонтированы, сиденье оператора 
сдвинуто вперед, на освободившееся пространство, а за 
его спинкой размещен увеличенный топливный бак. Кро¬ 
ме ночных истребителей, существовала версия всепогод¬ 
ного самолета, оснащенного приборами слепой посадки — 
модификация А-Іа/112. 

Поскольку оба варианта ночных истребителей возник¬ 
ли на основе переоборудованных учебных самолетов со 
всеми вытекающими отсюда негативными особенностя¬ 
ми их конструкции, в марте 1945 года разработали новую, 
специализированную версию ночного истребителя Ме 
262В-2а, отличавшуюся удлиненной носовой частью (в ней 
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Рис. 101. Варианты истребителя Ме 262А 


размещался вместительный топливный бак). Первый 
опытный экземпляр имел радиолокационное оборудова¬ 
ние, аналогичное В-1а/1Л, на последующих планирова¬ 
лось устанавливать новейшие РЛС сантиметрового диапа¬ 
зона РиС 240 «Вегііп» с антеннами типа «утренняя звезда», 
либо помещенные внутрь обтекателя. Вооружение, состо¬ 
явшее из четырех пушек МК108, должно было дополнять¬ 
ся системой «ЗсЬга^е Мизік» — двумя 30-мм пушками, ус- 
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Ме 262А-1Ь с двигателями ВМѴѴ003А 


Рис. 101. (Продтжение). Вариан ты истребителя Ме 262А 
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тановленными за пилотской кабиной в вертикальном по¬ 
ложении для обстрела верхней полусферы. Новые маши¬ 
ны не успели принять участия в боях до момента пораже¬ 
ния Германии. 

На переломе 1944—45 годов количество подразделений 
люфтваффе, оснащенных Ме 262А-1а, постоянно возрас¬ 
тало. К первой «реактивной» авиагруппе в составе 51-го 
бомбардировочного полка вскоре присоединились штаб¬ 
ная эскадрилья этой же части, 2-я (ІІ./КС 51) и 4-я учебная 
ГѴ.(Ег§.)/КС 51. Кроме того, была сформирована первая 
(оснащенная Ме 262А-1а/113) часть тактической авиараз¬ 
ведки — так называемая «Оперативная команда Браунегг» 
(Еіпзаігкоштапсіо Вгаіте§§), позднее переименованная 
во 2-ю эскадрилью 6-й группы ближней разведки 2./КАСг 6. 
Первая группа 54-го бомбардировочного полка под коман¬ 
дованием подполковника фон Ридзеля (ѵоп Кіесізеі) в это 
же время сменила свои «Юнкерсы-88/188» на Ме 262А-1а 
и получила обозначение І./КС(|) 54. Ее база размещалась 
на аэродроме Гибельштадт (Вюрцбург). Группа понесла 
большие потери 25 февраля 1945 года, когда во время ата¬ 
ки на соединение американских бомбардировщиков 16 
«Мессершмиттов» неожиданно вступили в бой с истре¬ 
бительным сопровождением «Мустангов». Результатом ста¬ 
ла гибель командира группы и двух пилотов; пять машин 
получили повреждения. После этого поражения І./КСф 54 
была переброшена в район Праги, где и находилась до 
конца войны. 

Поскольку в самом конце войны основной проблемой 
люфтваффе стала нехватка квалифицированных летчи¬ 
ке в-истребите лей, вновь создаваемые подразделения, во¬ 
оруженные Ме 262, преимущественно комплектовались 
пилотами подвергшихся переформированию частей бом¬ 
бардировочной авиации. Такие авиагруппы обозначались 
индексом КС(|), то есть «истребительные на основе бом¬ 
бардировочных». Эта метаморфоза существенно снизила 
боевую ценность новой машины, так как вчерашние бом¬ 
бардировщики совершенно не умели вести воздушный бой 
и становились легкой жертвой союзных пилотов. К1 фев¬ 
раля 1945 года в составе воздушного флота «ЯеісЬ», обес- 
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печивавшего ПВО германской территории, числилось пять 
таких единиц: КС(]) 6 в Праге-Рузины, КС([)7 в Мархтрен- 
ке (Австрия), КС([) 30 в Смиршице, уже упоминавшаяся 
КС(Р 54 в Гибелынтадте (затем в Праге-Рузины) и КСО) 55 
в Ландау (Западная Германия). В стадии формирования на- 
ходились отдельные учебные авиагруппы І,(Ег§.) /КС([) в 
Пльзене (Западная Чехия) и ІІ.(Ег§.)/КС(|) в Нойбурге. 

Особняком стояло специальное «истребительное со¬ 
единение» (|ае^ег\'егЬапс1)^ 7 44, дислоцированное в Мюн¬ 
хене. После того, как Іеринг сместил генерал-лейтенанта 
А. Галланда с должности командующего истребительной 
авиацией, последнему в виде компенсации был предложен 
пост командира этого соединения. Галланду, вступившему 
в должность в январе 1945 года, была дана особая приви¬ 
легия — комплектовать новую боевую единицу пилотами 
по его личному выбору- Главной задачей^ 44 стала борь¬ 
ба с бомбардировщиками, летчикам было предписано вся¬ 
чески уклоняться от встречи с истребителями противни¬ 
ка. Соединение применило новую тактику' воздушного боя, 
противоречившую тогдашнему уставу люфтваффе: свобод¬ 
ную охоту' небольшими группами. 

В стандартное вооружение Ме 262А-Іа, состоявших на 
вооружении фѴ 44, кроме пушек, входили НАР К4/М. Пи¬ 
лоты располагали обычными прицелами Кеѵі 16В, но на 
лобовом стекле кабины наносились штрихи, в которые 
укладывались длина и размах крыльев бомбардировщика 
В 17 на дистанции 600 метров, наиболее выгодной для пу¬ 
ска ракет. Вторая пара рисок обозначала габариты этой 
машины на дистанции 140 метров, с которой можно было 
вести эффективный огонь из пушек. В самом конце войны 
соединение Галланда действовало, базируясь на прямой 
участок автобана Мюнхен — Аугсбург, передислоцировав¬ 
шись к моменту капитуляции Германии на аэродром Зальц¬ 
бурга (кстати, это позволяло избежать атак вражеских 
истребителей, намертво заблокировавших немецкие аэ¬ 
родромы, на взлете и посадке). В течение первых месяцев 
1945 года летчики^ 44 заявили об уничтожении 50 само¬ 
летов противника (преимущественно четырехмоторных 
бомбардировщиков ВВС США). 
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Ночные истребители Ме262В-1а/1Л и В-2а поступали 
на вооружение подразделения, известного под обозначе¬ 
нием «Коттаги}о Ѵ/еІіег» (по имени его командира, под¬ 
полковника Курта Вельтера. Его основу составила испы¬ 
тательная «Коттапсіо 5іатр» майора Герхарда Штампа, 
проводившая ночной перехват английских самолетов на 
экспериментальных одноместных Ме 262А-1а, оснащен- 
ныхРЛС. «КомандаШтамп», впоследствии переименован¬ 
ная в 10-ю эскадрилью 11-й эскадры ночных истребителей 
(10./ЬГ[С 11), в апреле 1945 года была передислоцирова¬ 
на в район Берлина, обеспечивая ПВО столицы рейха. О 
достигнутых эскадрильей успехах известно мало. 

Серийные Ме 262 представляли собой цельнометалли¬ 
ческие (дюралевые) низкопланы. Аэродинамически чис¬ 
тый фюзеляж треугольно-овального сечения в технологи¬ 
ческом отношении делился на три части: носовую с 
встроенным вооружением и передней стойкой шасси (на 
машинах поздних серий эта часть изготавливалась из 
стального листа); среднюю с пилотской кабиной и хвосто¬ 
вую, несущую рули высоты и направления. Все соедине¬ 
ния между конструктивными элементами и листами об¬ 
шивки были тщательно зашпатлеваны и зашлифованы. 
Пилотская кабина герметизирована полосками синтети¬ 
ческой резины. Фонарь открывался вправо. Спереди лет¬ 
чик был защищен 90-мм лобовым бронестеклом, сзади — 
15-мм бронеспинкой. 

Крыло установлено с небольшим углом стреловиднос¬ 
ти на передней кромке (17 градусов). Силовую конструк¬ 
цию образовывали лонжероны, соединяющиеся между 
собой в нижней части фюзеляжа. Главный лонжерон сталь¬ 
ной, вспомогательные — дюралевые. К лонжеронам кре¬ 
пились дюралевые нервюры. Обшивка из листов дюралю- 
■ миния толщиной 2 мм, нижняя поверхность крыла за 
передней кромкой с предкрылками усиливалась стальны¬ 
ми листами. Автоматические предкрылки на каждой пло¬ 
скости выполнялись трехсекционными: две внешние сек¬ 
ции и внутренняя, расположенная между фюзеляжем и 
мото гондолой. Задняя кромка оборудовалась двухсекцион¬ 
ными цельнометаллическими закрылками. 
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Силовая установка — два осевых турбореактивных дви- 
гателя^то004В-1 (при тяге, аналогичной^то004А, они 
весили на 100 кг меньше) в подкрыльевых гондолах. Мо¬ 
торы оснащались восьмиступенчатым осевым компрессо¬ 
ром и одноступенчатой осевой турбиной, расположенны¬ 
ми на общем валу. Топливо подавалось в шесть камер 
сгорания. Стартер двухцилиндровый, системы «Кіесіеі». 
Диаметр сопла двигателя регулировался подвижным кони¬ 
ческим клапаном, на летном жаргоне именовавшимся «лу¬ 
ковицей». Каждый двигатель развивал тягу 8,7 кН (890 кг) 
при 8700 об/мин, температура выхлопных газов достигала 
610 градусов. Диаметр мотора 760 мм, длина 3860 мм, вес 
740 кг. 

В качестве топлива использовалось дизельное топли¬ 
во^, для запуска — бензин В5 (причину применения двух 
разных типов топлива смотрите в разделе, посвященном 
реактивному бомбардировщику Аг 234). Іорючее размеща¬ 
лось в двух 900-литровых мягких резиновых баках, распо¬ 
ложенных перед кабиной и за ней. Нижний вспомогатель¬ 
ный бак емкостью 170 литров устанавливался в фюзеляже, 
над лонжероном, хвостовой вспомогательный (580 лит¬ 
ров) — за главным баком. На двухместных машинах, за ис¬ 
ключением Ме 262В-1а/ІІ2, емкость хвостовых топлив¬ 
ных баков была уменьшена: главный вмещал 350 литров, 
вспомогательный — 250. 

Хвостовое оперение стреловидное, цельнометалличе¬ 
ское, на нервюрах. Тяги рулей также металлические. Шас¬ 
си трехстоечное, убирающееся. Главные стойки опирались 
на главный лонжерон и снабжались маслопневматически¬ 
ми амортизаторами. Тормоза гидравлические. Носовая 
стойка управляемая, оборудована лобовым и боковыми 
амортизаторами (применение мощных амортизаторов объ¬ 
ясняется большой посадочной скоростью —около 180км/ч и 
вызванными этим предельными нагрузками на элементы 
шасси). Шины низкого давления. Все машины оснащались 
аварийным хвостовым костылем. 

Радиооборудование включало станцию ГиС 162У, ра¬ 
диополукомпас и прибор опознавания «свой — чужой» РиС 
25А. Ночные истребители оснащались радарами (смотри 
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в тексте), детектором радиолокационного излучения 
«N3X08» и прибором пилотирования в условиях нулевой 
видимости. 

Серийное производство «Мессершмиттов» закончи¬ 
лось в самом конце войны — заводы, выпускавшие эти са¬ 
молеты, были захвачены войсками стран антигитлеров¬ 
ской коалиции либо уничтожены воздушными налетами. 
До сего времени точно не известно, когда фактически 
прекратился их серийный выпуск, однако по немецким 
данным, к апрелю 1945-го ВВС получили 1433 машины раз¬ 
личных модификаций, не считая большого количества 
незаконченных в сборке самолетов. Известно, что далеко 
не все боеготовые Ме 262 поступили в авиационные час¬ 
ти: участие в боевых действиях приняло чуть более поло¬ 
вины «Ласточек». 

Кроме того, на основе стандартных Ме 262 немцы раз¬ 
работали ряд перспективных реактивных машин различ¬ 
ной конструкции и назначения. На заключительном эта¬ 
пе войны этой деятельностью руководил группенфюрер 
СС Ганс Каммлер (Наш Каттіег), ранее курировавший 
разработку и боевое применение ракет «Фау», а с марта 
1945 года — создание всех современных образцов боевых 
самолетов. Так, в феврале 1945 года проходил испытания 
весьма оригинальный перехватчик, созданный на основе 
стандартного Ме 262А-1а и получивший обозначение Ме 
262С-1а «НеітаІзсЬиеиег I» («Защитник родины»), В хво¬ 
стовой части его фюзеляжа был установлен жидкостный 
ракетный двигатель ѴѴакег Н\ѴК 109-509 (К.ІІ 211/3) с ком¬ 
понентами топлива, размещенными в специальных фюзе¬ 
ляжных контейнерах. Реактивные моторь^шпо 004В, ра¬ 
зумеется, сохранили собственную систему питания. Мотор 
«Вальтер» развивал тягу 16,8 кН и поддерживал ее в тече¬ 
ние трех минуд. Это позволяло машине развивать фантас¬ 
тическую скороподъемность: высоты 8000 метров она до¬ 
стигала через 3,5 минут после взлета, а 12000 метров — 
через 4,5! Таким образом, скороподъемность самолета со¬ 
ставляла 43 м/с: абсолютный рекорд для 1945 года. Резко 
возросший взлетный вес самолета компенсировался при¬ 
менением стартовых ракетных ускорителей «Рейнметалл- 
Борзиг», 
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Ме 262С— Іа с двигателями ,№то 004 



Ме 262С-2Ь с двигателями ВМѴѴ 003Я 



Ме 262 с двигателями «1.огіп» 


Рис. 103. Самолеты Ме 262, оснащенные экспериментальными 
двигательными установками 
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Ракетный двигатель ѴѴаКег НМ/К 109-509А-2 (Р I) 211), 
установленный на «Неітаізсішеігег I» 



«Неітаізсііиеігег I» с двигателем НѴѴК РII211 



«Неітаізсііиеігег III» с двумя НМ/К Р II211 


Рис. 103. (Продолжение). Самолеты Ме 262, оснащенные 

экспериментальными двигательными установками 
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«Хайматшютцер I» фактически являлся эксперимен¬ 
тальным — стандартным перехватчиком ВВС должен был 
стать его образец «II» (Ме 262С-26), основу силовой уста¬ 
новки которого составляли моторы ВМ\Ѵ 003А. Схема раз¬ 
мещения двигателей не изменилась: ВМ\Ѵ 003 размеща¬ 
лись в мотогондолах, ракетный ВМ\Ѵ 718 — в хвостовой 
части фюзеляжа. Был построен опытный образец этой 
машины (на базе модификации 4А-1а), на котором в апре¬ 
ле 1945 года пилот Карл Баур достиг высоты 7620 метров 
за 1,5 минуты. Потолок 12000 метров был достигнут за 4 
минуты. Еще до завершения испытательных полетов 
«Хайматшютцер II» сгорел в результате пожара. Та¬ 
ким образом, в попытке использования более слабых 
по своим характеристикам двигателей ВМ\Ѵ ООЗА (вмес¬ 
то стандартных «Юмо 004В») Мессершмиттоснастил ими 
три экземпляра Ме 262А-1Б. В последние месяцы войны 
шла подготовка к испытаниям еще одного образца («Хай¬ 
матшютцер III») — варианта Ме 262С-3 с двигателем К.ІІ 
211, установленным в подфюзеляжной гондоле. Мотор мог 
сбрасываться: после осуществления разгона машины он 
должен был опускаться на землю на парашюте, оставаясь 
пригодным к дальнейшему использованию. Другой вари¬ 
ант предусматривал установку' двух КП 211 в крыльевых 
гондолах вместо реактивных двигателей. В металле этот 
проект не был осуществлен до самого конца войны. 

Модификация С-3 была не единственным проектом, 
над которым шла работа в КБ Мессерптмитта. В 1944—45 
годах возник целый ряд проектов различных по своему 
назначению боевых самолетов, основывавшихся на базе 
Ме 262. Под давлением Гитлера были разработаны проек¬ 
ты, получившие обозначения 5с1те11ЪотЪег (скоростной 
бомбардировщик) I и II. Последние отличались изменен¬ 
ным фюзеляжем. Вариант I имел удлиненную хвостовую 
часть и кабину, смещенную в носовую оконечность — бом¬ 
бы подвешивались на внешней подвеске в центре тяжести 
машины. Второй при общей схожести с серийным Ме 262 
был оборудован закрытым бомбоотсеком. Обе модифика- 
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«ЗсйпеІІЬотЬег I» 



«ЗсйпеІІЬотЬегІІ» 



«Аиікіаегег ІА* камеры ПЬ 75/30 


Рис. 104. Экспериментальные машины на базе Ме 262 
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ции не несли вооружения и могли выпускаться в варианте 
фоторазведчика: камеры КЪ 75/30 устанавливались в 
фюзеляже за задней кромкой крыла (АиШаегег I) либо в 
носовой части вместо бомбовой нагрузки (АиШаегег II). 

В стадии проектной проработки находились высотные 
истребители Ме 262НСI и НС III с повышенными скоро¬ 
стными характеристиками. От других машин их отличали 
крылья с увеличенным утлом стреловидности и более мощ¬ 
ные моторы — Неіпкеі НеЗ 01 ІА. НС III был рассчитан на 
достижение скорости 1000 км/ч. 

Ме 262 должен был стать основой для проектов двухме¬ 
стных реактивных бомбардировщиков Р 1099 и Р 1100. В 
конце войны был разработан вариант, получивший наи¬ 
менование Ме 262 «Іюгіп». Эта машина предствляла собой 
скоростной перехватчик, два реактивных двигателя 
которого дополнялись установленными над корневы¬ 
ми частями крыльев экспериментальными пульсиру¬ 
ющими воздушно-реактивными моторами системы фран¬ 
цузского инженера Лорена. Встречаются упоминания о 
ночных истребителях Ме 262В с реактивными двигателя¬ 
ми НеЗ 01 ІА или турбовинтовыми БВ 021. В конце войны 
был проработан проект трехместного ночного истреби¬ 
теля, оснащенного моторами «Хейнкель» и большим стре¬ 
ловидным крылом. 

Кроме того, Ме 262 предполагалось использовать в 
различных сцепках (например, «Мізіеі»). Одним из вари¬ 
антов функционирования подобной системы была бук¬ 
сировка реактивным самолетом на заданную высоту ми¬ 
ниатюрного ракетного перехватчика Р 1103 (также 
разработка Мессершмитта). 

Некоторые перспективные элементы конструкции, 
узлы и предметы оборудования уже проходили испытания 
на серийных Ме 262А. Например, один из одноместных 
истребителей совершил ряд полетов с установленными на 
нем РЛС ГиС 218 «ІЧеріипѴ», а также с РиС 226 «Ыеи1іп§». 
На другой машине испытывалось детекторное электроаку¬ 
стическое оборудование с антенной в виде двузубой вил¬ 
ки, установленной в носовой части фюзеляжа. Детектор 
активизировал крупнокалиберное пушечное вооружение, 
ведущее огонь в вертикальной плоскости. 
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Подводя итог главе, нужно еще раз обратиться к мему¬ 
арам министра Шпеера: «Чем хуже становилась ситуация, 
тем реже Гитлер прислушивался к противоречащим его 
мнению аргументам. Он показал себя еще большим деспо¬ 
том, чем прежде. Его упорство в отстаивании собственной, 
ошибочной точки зрения роковым образом сказалось на 
разработках наиболее эффективного образца нашего 
«чудо-оружия» — оснащенного двумя реактивными дви¬ 
гателями истребителя «Ме-262» (10, с. 484). Как говорится, ком¬ 
ментарии излишни — слова министра звучат настоящим не¬ 
крологом всей немецкой «реактивной программе», 
фактически похороненной в результате амбиций фю¬ 
рера. 

После войны союзники получили в свое распоряжение 
множество исправных Ме 262 различных модификаций, 
не говоря уже об огромном количестве комплектующих. 
Американцы в 1945—46 годах испытывали следующие ва¬ 
рианты машины: Ме 262А-1а; А-Іа/ГІЗ; А-1а/Н4 (серийный 
номер 130083 с 50-мм пушкой); А-2а; В-1а и В-1а/1Л. В 1948 
году фирма «Ни§фе$» вновь ввела один из находившихся 
на хранении в музеях Ме 262А-1а в строй: на нем проводи¬ 
лись испытания предкрылков, примененных в конструк¬ 
ции истребителя &огіЬ Атегісап Г 86 «8аЪге». 

Трофейные Ме 2б2АТа использовались испытатель¬ 
ным центром Королевских ВВС Великобритании в Фарн- 
боро, а также французской авиацией. Французы провели 
ряд безуспешных экспериментов с развитием конструкции 
Ме 262; этим занималась фирма ЗГ^САЗО. 

Машины, попавшие в СССР активно изучались ЦАГИ. 
] 5 августа 1945 года один экземпляр Ме 262А-1а, реставри¬ 
рованный опытным заводом ГК НИИ ВВС, провел пер¬ 
вый полет. В течение ряда лет даже предполагалось при¬ 
нять Ме 262 на вооружение советских ВВС. С этой целью 
ОКБ П. О. Сухого в 1946 году' построило опытный само¬ 
лет Су-9, оснащенный двумя моторами Уштю 004В-1 (совет¬ 
ское обозначение РД-10). В том же году он был облетан. 

Машина была почти идентична немецкой, но отлича¬ 
лась овальным сечением фюзеляжа, а также крылом в 
форме двойной трапеции. Су-9 имел эллиптическое 
вертикальное оперение (Ме 262— треугольное). Шасси 
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трехстоечное; носовая стойка двухколесная. Пилотское 
сиденье катапультируемое. Советская версия «Швальбе» 
развивала максимальную скорость до 885 км/ч. На взлете 
использовались стартовые ускорители. Потолок 12 800 
метров, дальность полета — 1200 км. Вооружение, сосре¬ 
доточенное в носовой части фюзеляжа, включало одну 37- 
мм и две 23-мм пушки. В варианте фронтового бомбарди¬ 
ровщика Су-9 мог нести до 500 кг бомб на двух внешних 
фюзеляжных узлах подвески, расположенных так же, как 
у его предшественника. Вскоре на основе проекта Су-9 был 
создан усовершенствованный Су-11, однако ни он, ни его 
предшественник в серию не пошли. 17 сентября 1946 года 
на испытаниях в НИИ ВВС разбился и трофейный Ме 
262А-1а (пилот Виктор Масич погиб). 3 августа 1947 года 
дальнейшие испытания прекращены. 

Дольше всех эксплуатировали Ме 262 чехи. После из¬ 
гнания немцев из бывшего Протектората Богемия и Мо¬ 
равия известный авиационный завод «Аѵіа» развернул 
серийный выпуск планеров Ме 262А-1а, а еще ряд пред¬ 
приятий — налаженное во время войны производство тур¬ 
бореактивных двигателей Іито 004В-1. Еще в мае 1945 года 
новое правительство Чехословакии приняло решение 
собрать из оставшихся со времен оккупации комплектую¬ 
щих максимальное количество самолетов. Эти работы со¬ 
средоточились на «Авиа», куда вскоре доставили 18 фюзе¬ 
ляжей, в том числе несколько двухместных. Предприятие 
«Ьеіеске гаѵосіу Маіекісе» начало работу над созданием 
отечественного варианта мотора Зит о 004 под обозначе¬ 
нием М-04. К концу 1945 года первый самолет был полно¬ 
стью укомплектован. Он получил наименование 8-92.1 и 
был аналогичен Ме 262А-1а. После наземных испытаний 
(22 августа 1946 года) машина совершила первый полет: 
это произошло? августа, пилотировал ее Антонин Краус 
(Апіопіп Кгаш). Максимальная скорость составила 960 
км/ч на высоте 4000 метров. 5 сентября, во время очеред¬ 
ного полета, самолет разбился при попытке совершить 
вынужденную посадку, но летчик остался невредимым. 

24 октября 1946 года в воздух поднялся второй прото¬ 
тип ($-92.2), а 10 декабря — третий. В течение 1947 года 
облетан 8-92.4, который первым поступил на вооружение 
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строевой авиационной части. Это произошло 24 июня 
1948 года; в этом же году начались полетные испытания 
двухместной модификации СЗ-92.7 (реплика Ме 262В-1а). 
В полете отказали.оба двигателя, но экипаж — Краус и ин¬ 
женер Свобода (ЗѵоЪосІа), — сумели приземлиться на ВПП. 
Анализ летных происшествий заставил внести ряд изме¬ 
нений в конструкцию машины. У Ме 262 гидравлический 
насос системы выпуска шасси и тормозных щитков нахо¬ 
дился только в установке левого двигателя. 8/С5-92 полу¬ 
чили дублированную систем)' насосов, что повышало шан¬ 
сы на благополучную посадку в случае выхода из строя 
одного из моторов. До конца 1949 года завод «Авиа» со¬ 
брал 12 одноместных и 3 двухместных машины. 

В ходе серийного производства самолеты планирова¬ 
лось оснащать усовершенствованными двигателями на 
основе ВМ\Ѵ 003, новым приборным оборудованием, улуч¬ 
шенной передней стойкой шасси, гермокабиной и т. д. В 
таком виде новый самолет планировался к экспортным 
поставкам (в частности, был показан югославской воен¬ 
ной делегации). ВВС Чехословакии располагали восемью 
Ме 262 — пятью одноместными 8-92 и тремя двухместны¬ 
ми С8-92. В конце 1950 года все эти машины состояли на 
вооружении 5-й истребительной эскадрильи. Серийные 
8-92 оснащались четырьмя 30-мм пушками МК 108 с бое¬ 
комплектом 80 патронов на ствол, двухместные машины — 
только двумя (в большинстве случаев вооружения не име¬ 
ли). В начале 50-х годов, после начала лицензионного про¬ 
изводства в Чехословакии советских истребителей МиГ- 
15, эскадрилья была расформирована, а «Мессершмитты» 
сняты с вооружения. 

X * * ■ ‘ . 

Г г - ' * Л * 

■: -ь л й 

Опыт, накопленный Мессершмиттом и его персоналом 
в работе над Ме 262, был использован в работе над други¬ 
ми перспективными машинами. Развитием проекта Ме 262 
стал самолет Ме 328, чей проект был предложен в конце 
1944 года. Предусматривалось создание нескольких моди¬ 
фикаций машины в вариантах истребителя и бомбарди¬ 
ровщика. Так, вариант А-1 должен был вооружаться двумя 
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20-мм пушками МС 151, у версии А-2 пушечное вооруже¬ 
ние усиливалось двумя короткоствольными 30-мм МК103. 
Несший такое же вооружение Ме 328А-3 должен был обо¬ 
рудоваться экспериментальной системой дозаправки в 
воздухе (впервые опробована в ряде стран Европы еще в 
конце 20-х). Бомбардировочные модификации отличались 
узлами внешней подвески авиабомб (все теми же «ЛѴікіп- 
§ег5сЫ1Т» и ЕТС 504): Ме 328В-1 и В-2 имели такое же во¬ 
оружение, как А-1 и А-2 соответственно, но могли подни¬ 
мать в воздух одну бомбу калибра 1000 кг либо две по 500 
кг. Впоследствии проект был пересмотрен — оба варианта 
бомбардировщиков оснащались узлом подвески только 
одной 1000- или 500-килограммовой бомбы, встроенное 
вооружение снималось. Эти меры были обусловлены не¬ 
обходимостью снижения общего веса машины и достиже¬ 
ния максимальной скорости. Наконец, Ме 328В-3 воору¬ 
жался двумя МС 151, двумя МК 103 и мог доставлять к цели 
одну авиабомбу калибром до 1400 кг. 

Одной из самых заметных разработок Мессершмитта 
стал опытный реактивный истребитель Р 1101 (часто име¬ 
нуется Ме 1101). Максимальная расчетная скорость этой 
машины составляла 1025 км/ч. Самолет представлял со¬ 
бой свободнонесущий среднеплан цельнометаллической 
конструкции. Крыло и хвостовое оперение также цель¬ 
нометаллические, стреловидной формы. Крыло оборудовано 
предкрылками и посадочными щитками. Осевой турборе¬ 
активный двигатель^то 0040 либо В-1 устанавливался в 
хвостовой части фюзеляжа снизу, впускное отверстие воз¬ 
духозаборника размещено в носовой оконечности. Шас¬ 
си трехстоечное с носовой стойкой, оснащенной демпфи¬ 
рующим устройством. 

Пилот размещался в герметичной кабине каплевидной 
формы, обеспечивавшей отличный обзор. Вооружение 
составляли две 30-мм пушки МК 108, установленные по 
сторонам от воздухозаборника, и четыре управляемые 
ракеты Х-4 класса «воздух — воздух» на крыльевых узлах 
подвески. Вместо пилонов к плоскостям можно было под¬ 
вешивать дополнительные топливные баки. 

Первый экземпляр Ме 1101А поднялся в воздух в октя¬ 
бре 1944 года, но развернуть серийное производство это- 
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Рис . 105. Истребитель Р1101 (Ме 1101А) 

Ниже: Элементы конструкции ночного истребителя 
Ме 1101В-1а 


го выдающегося истребителя немцы не успели. Позднее 
на основе базового проекта был разработан ночной истре¬ 
битель Ме 1101 В-1 а, отличавшийся установкой РЛС ГиС 
220 и измененным хвостовым оперением. Советский ис¬ 
требитель МиГ-9, впервые поднявшийся в воздух в 1946 
году; как и Су-9, фактически является репликой немецкой 
машины: главные отличия заключаются в установке более 
консервативного прямого крыла трапециевидной формы 
и эллиптического хвостового оперения. 

МиГ-9 стал первым реактивным самолетом ОКБ Мико¬ 
яна и Гуревича. Он создавался в рамках конкурса на основ¬ 
ной истребитель с турбореактивным двигателем, в кото¬ 
ром участвовали «фирмы» Сухого (Су-9), Лавочкина 
(Ла-150) и Яковлева (Як-15). Большинство принципиаль¬ 
ных идей, заложенных в проекты всех без исключения 
конкурсных машин, были заимствованы у г немецких истре- 
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бителей конца войны: в отличие от западных союзников, 
развивавших свои реактивные программы с начала 40-х 
годов, СССР стремился создать современную авиацию 
практически на пустом месте. В этих условиях немецкий 
опыт оказался неоценимым и позволил быстро преодо¬ 
леть значительное техническое отставание советских ВВС 
от англо-американских. В конкурсе победил МиГ-9; само¬ 
леты этого типа составили основу истребительной авиа¬ 
ции Советского Союза вплоть до появления МиГ-15, кон¬ 
струкция которого также несет сильный отпечаток 
машины Мессершмитта. 

Проект И-300 (МиГ-9) был завершен в начале 1946 
года.4 апреля летчик-испытатель Гринчик впервые поднял 
в воздух новую машину. После гибели последнего в одном 
из полетов к испытаниям подключились известные пило¬ 
ты Галлай, Антипов и Шиянов. В ходе полетов оснащен¬ 
ный все тем же РД-10 (|ито 004В-1) И-300 развил макси¬ 
мальную скорость 911 км/ч на высоте 4500 метров. 
Серийное производство началось в 1947 году. МиГ-9 осна¬ 
щался одной 30-мм и двумя 23-мм пушками, установленны¬ 
ми в фюзеляже вокруг воздухозаборника (интересно, что 
в 1947 году один из опытных МиГ-9 по немецкому образцу 
был вооружен 57-мм пушкой). Кроме того, выпускалась 
двухместная учебно-тренировочная версия МиГ-9УТИ. 

Несмотря на обилие предложенных Мессершмиттом 
проектов реактивных истребителей, наиболее прогрес¬ 
сивные самолеты данного класса были созданы все же не 
фирмой «Мессершмитт», а значительно менее известной 
компанией «Соіііа». Разработанный «Готой» истребитель 
Со 229 был построен по схеме «летающее крыло» и был 
полностью лишен вертикального оперения. Машина пред¬ 
ставляла собой свободнонесущий среднеплан цельноме¬ 
таллической конструкции. Два турбореактивных двигате- 
ля^шо 004 размещались в корневой части крыла на стыке 
с фюзеляжем. С внешней стороны мотогондол устанавли¬ 
валось пушечное вооружение. Конфигурация стреловид¬ 
ного цельнометаллического крыла была в целом заимст¬ 
вовано у ракетного Ме 163. но имело значительно больший 
размах. Кабина пилота с фонарем каплевидной формы вы¬ 
несена в носовую часть фюзеляжа. Шасси трехстоечное с 
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Рис . 106, Эскиз истребителя Со 229А-0 



носовой стойкой. Чистая аэродинамическая форма маши¬ 
ны обеспечивала ей высочайшую скорость, а необычная 
схема — хорошую маневренность. 

В самом конце войны был построен и облетан предсе- 
рийный Со 229А-0. Он должен был вооружаться четырь- 
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мя 30-мм пушками МК108 или МК103 и оснащался узлами І 
подвески для двух 1000-килограммовых авиабомб. Двухме¬ 
стный ночной истребитель (вариант В-0) не был оборудо¬ 
ван для подвески бомб, однако получил РЛС ГиС 227. Для 
оборудования самолета увеличенной кабиной (для пило¬ 
та и оператора радара) корпус пришлось удлинить в носо¬ 
вой части и приподнять гребень фюзеляжа: теперь мото¬ 
ры располагались в приливах корневой части крыла, 
создавая еще меньшее аэродинамическое сопротивле¬ 
ние. В хвостовой части самолета размещена антенна РЛС 
обзора задней полусферы. Стрелковое вооружение оста¬ 
лось неизменным. 

Большинство перечисленных выше проектов так и не 
было реализовано по причине их «забегания вперед» — 
тогдашний уровень технологий совершенно не отвечал 
смелым идеям, заложенным в основу разработок Мессерш- 
митта и его окружения. Тем не менее большинство подоб¬ 
ных разработок оказало огромное влияние на развитие 
послевоенного самолетостроения во всем мире. 

Тем временем золотые дни германских ВВС быстро 
проходили. К середине 1944 года постоянными бомбеж¬ 
ками были уничтожены основные производственные 
мощности авиационных заводов: чтобы сохранить при¬ 
емлемые темпы выпуска самолетов, их изготовление рас¬ 
средоточили по бесчисленным мелким предприятиям и 
мастерским, рассеянным по всей Германии и оккупирован¬ 
ным странам, зарытым в толщу гор и укрытым в лесах. 
Связь между изготовителями отдельных узлов и агрегатов 
и местами окончательной сборки машин обеспечивалась 
с помощью разветвленной сети железных дорого и авто¬ 
мобильных трасс, чрезвычайно уязвимых от налетов с воз¬ 
духа. Тем не менее выпуск продукции не прекращался и в 
этих условиях: к 1945 году в строевые части люфтваффе 
наконец стали поступать первые по-настоящему боеспо¬ 
собные реактивные боевые самолеты. 

В середине 1944 года руководство Министерства воору¬ 
жений и Национал-социалистического авиационного 
корпуса (ЫасіопаІ502Іа1І5СІ5сЬе5 Ніедегкогрз— Ы5ЕК) вы¬ 
двинуло идею создания так называемого «народного ис- 
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требителя» (Ѵоікгуае^ег). Концепция его разработки пре- 
усматривала максимальное упрощение управления, поз¬ 
волявшее становиться пилотом самолета после прохож¬ 
дения короткого курса подготовки. Это было вызвано 
резким ростом потерь в опытных экипажах и материаль¬ 
ной части германских ВВС, ведущих отчаянную борьбу на 
два фронта. Как и в других подобных ситуациях, немцы 
начали заменять дорогостоящие «полноценные» боевые 
машины и не менее дорогостоящих пилотов на замените¬ 
ли — «эрзацы». 

Министру военной промышленности Шпееру было 
дано указание подготовить производственные мощности 
для массового производства новой машины (до 5000 эк¬ 
земпляров в месяц), не дожидаясь результатов его разра¬ 
ботки. Был объявлен конкурс на лучший проект истреби¬ 
теля, в котором приняли участие фирмы «Иеіпкеі», 
«Агасіо», -Дипкеге», «ГоскеЛѴиІі» и «Віоіші ипсі Ѵокй». Тех¬ 
нические требования к проекту , предъявленные Минис¬ 
терством авиации, предусматривали разработку реактив¬ 
ного самолета с взлетным весом до 2000 кг, максимальной 
скоростью 750 км/ч и вооружением из двух 30-мм пушек. 
В качестве силовой установки предлагался уже освоенный 
промышленностью двигатель ВМ\Ѵ 003. Запас топлива 
обеспечивал его работу в течение 20 минут, что позволяло 
классифицировать новую машину как ближний перехват¬ 
чик. 

Уже на этапе предварительных расчетов стало ясно, 
что разместить единственный реактивный двигатель в 
фюзеляже не удастся. После изучения первоначальных 
проектов участниками конкурса фактически остались две 
фирмы: «Хейнкель» с проектом Р 1073 и «Бломунд Фосс», 
представившая образец Р 211. Последний представлял со¬ 
бой высокоплан с прямыми крыльями и двигателем, раз¬ 
мещенным в подфюзеляжной гондоле. Основным сило¬ 
вым элементом конструкции была стальная труба, 
переходившая в хвостовую балку. Доработанный проект 
Р 211 значительно отличался от первоначального: стрело¬ 
видное крыло размещалось в нижней части фюзеляжа, го¬ 
ризонтальное оперение стало треугольным. Комиссия, 
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рассмотревшая проекты «Блом унд Фосс» и «Хейнкель», 
сделала выбор в пользу первого. В качестве основных фак¬ 
торов, повлиявших на решение комиссии, указывались хо¬ 
роший обзор из пилотской кабины и минимальное исполь¬ 
зование стратегических материалов (конструкция Р 211 
включала 58 % элементов из стали, 13% дюралюминия и 
23 % дерева). 

Однако Эрнст Хейнкель, использовав свои связи в выс¬ 
шем руководстве рейха, сумел склонить оценочную комис¬ 
сию на свою сторону'. В погоне за заказом крыло и хвосто¬ 
вое оперение были сделаны цельнодеревянными: даже 
топливный бак выклеивался из деревянного шпона. В от¬ 
личие от Р 211 двигатель располагался по образцу самоле¬ 
та-снаряда Гі 103 — над фюзеляжем. После осмотра макета 
Р 1073, 23 сентября 1944 года было принято решение о 
запуске в серийное производство проекта фирмы «Хейн¬ 
кель». Этот образец был назван Не 500, а вскоре получил 
серийное наименование Не 162. Как ни странно, все это 
время не существовало ни одного опытного образца ма¬ 
шины, а сам проект даже не был еще детально проработан 
в КБ. 

В сентябре 1944 года в венском бюро фирмы началась 
спешная постройка опытного образца. С целью максималь¬ 
ного сокращения сроков работ отдельные детали конст¬ 
рукции изготавливались по мере изготовления рабочих 
чертежей — к б декабря первый прототип (Не 162Ѵ1 ) был 
готов. В этот день машина совершила первый полет (пи¬ 
лотировал ее летчик-испытатель фирмы Петер), продол¬ 
жавшийся 20 минут. Испытатель отметил отличную управ¬ 
ляемость самолета, хотя была выявлена небольшая 
поперечная неустойчивость. Сроки поджимали — через че¬ 
тыре дня был проведен показ Не 162 представителям ВВС, 
Министерства вооружений и I ІСДАП. Во время демонст¬ 
рационного полета произошла катастрофа — на высоте 
100 метров, при скорости 735 км/ч у машины оторвался 
правый элерон, перевернувшись на спину, она вошла в 
штопор и разбилась. Петер погиб. Второй опытный эк¬ 
земпляр самолета — Не 162Ѵ2 был успешно облетан 22 Де¬ 
кабря пилотом Карлом Франке (Кагі Егапске). 
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В ходе кратковременных испытаний конструкция 
Не 162 подверглась ряду доработок. Наиболее заметной 
стала установка на крыльях машины так называемых 
«усов» — отклоненных вниз законцовок, предложенных 
инженером А. Л иппишем. Эта мера была предпринята для 
повышения поперечной устойчивости. 

Результаты испытаний, несмотря на гибель первого 
прототипа, оказались весьма успешными: потолок само¬ 
лета составлял 6000 метров, а максимальная скорость — 
840 км/ч. В феврале 1945 года начался серийный выпуск 
Не 162 на заводах «Хейнкель» и «Юнкере». В связи с не¬ 
прекращающимися налетами авиации противника произ¬ 
водство самолетов было рассредоточено: основные узлы 
и агрегаты изготовлялись в скальной штольне неподалеку 
от Вены, а деревянные детали — во множестве мелких де¬ 
ревенских столярных мастерских. В конце 1944 года Гит¬ 
лер согласился на предложение уполномоченного по тру¬ 
довым ресурсам Фрица Заукеля (РгісгЗаискеІ) о постройке 
в Тюрингии большого подземного завода для крупносерий¬ 
ного выпуска «фольксегеров». Согласно плану, в январе 
вытек самолетов должен был составить 50 экземпляров, 
в феврале — 100 и т. д. К лету 1945 года ежемесячно плани¬ 
ровалось выпускать 1000 машин, 

Предсерийная партия из шести машин (Не 162М1 — 
Мб) подверглась интенсивным испытаниям, на которых 
два самолета разбилось (пилоты погибли) и еще два были 
повреждены. В ходе испытаний образец Не 162МЗ развил 
скорость 880 км/ч. Несмотря на все предосторожности, 
весной 1945 года очередной воздушный налет ун ичто леи л 
железнодорожные коммуникации вокруг завода фирмы. 
В начале апреля, в связи с наступлением советских войск, 
производство было остановлено. В общей сложности уда¬ 
лось построить всего 116 самолетов Не 162 (в том числе 
собранные на заводах Юнкерса). Все это сорвало планы 
массового применения этих на фронтах и ознаменовало 
крах концепции «народного истребителя» (в отделениях 
«Гитлерюгенд» уже шел набор слушателей на краткосроч¬ 
ные курсы пилотов). 

В начале 1945 года производилось комплектование 
единственной авиагруппы, оснащенной Не 162— І/уС 1. 
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Известно, что «фольксегеры» приняли участие в воздуш¬ 
ных боях над территорией рейха, но результаты оказались 
незначительными. 9 мая английские войска заняли аэро¬ 
дром Лек, где базировался 31 самолет этого типа. После 
капитуляции Германии «Хейнкели-162» подверглись тща¬ 
тельным исследованиям в США, СССР! Великобритании 
и Франции. 

Передняя часть фюзеляжа Не 162 до крыла представ¬ 
ляла собой монокок, остальная — полумонокок. Самолет 
представлял собой свободнонесущий высокоплан. На греб¬ 
не фюзеляжа за пилотской кабиной размещался реактив¬ 
ный двигатель ВМ\Ѵ 003 модификаций Е-1 или Е-2 (тяга 
7,84 кН при 9500 об/мин). Кабина пилота снабжалась от¬ 
кидываемым назад-вверх каплевидным фонарем. На 
«фольксегере» была применена новинка — катапультное 
сиденье, за ним размещалась бронеспинка. Кабина не гер¬ 
метичная. Хвостовое оперение двухкилевое. Двухлонже- 
ронное цельнодеревянное крыло вмещало топливные 
баки, размещенные между лонжеронами. Шасси — трех¬ 
стоечное, с носовым управляемым колесом. Вооружение 
составляли две 30-мм пушки МК 108 (версия Не 162А-1; 
боекомплект 50 снарядов на орудие) или 20-мм МС 151/20 
(версия А-2; 120 снарядов), установленные в нижней час¬ 
ти фюзеляжа. 

Существовал ряд опытных образцов на основе проек¬ 
та Не 162. Предсерийный вариант Не 162МЗ (разбился на 
испытаниях 25 января 1944 года) имел увеличенную пло¬ 
щадь крыла; у М5 на 450 мм была удлинена хвостовая часть 
фюзеляжа; М7 снабжался тормозным парашютом. Были 
построены два безмоторных учебно-тренировочных само¬ 
лета Не 162С с двойным управлением, проектировался 
вариант, снабженный двигателем. Различные перспектив¬ 
ные варианты двигательной установки предусматривали 
использование разных образцов моторов: комбинирован¬ 
ного ракетно-реактивного ВМ\Ѵ 00ЗР, ^то 004Б и пуль¬ 
сирующих Аг§ш А5 014 и А5 044, а также Не 21 ІА 

Поскольку' машина Мессершмитта в первых же меся¬ 
цев своего существования захватила лидирующие пози¬ 
ции, другие подобные проекты оказались в большинстве 
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своем невостребованными. Тем не менее над созданием 
реактивных машин с переменным успехом работали и дру¬ 
гие немецкие фирмы, причем некоторые проекты пора¬ 
жают своей новизной. Так, генеральный конструктор фир¬ 
мы «Роске-\ѴиІТ> Курт Танк (Кип Тапк) в конечной фазе 
войны активно работал над созданием реактивного само¬ 
лета ГѴ 183 (по фамилии конструктора машину часто обо¬ 
значают индексом Та 183) с двигателем, установленным в 
фюзеляже (в носовой оконечности последнего размещал¬ 
ся воздухозаборник). Крыло стреловидное, расчетная 
скорость должна была вплотную приблизиться к звуко¬ 
вой. Второй проект Танка — Г\ѵ 283, — отличался установ¬ 
кой в кормовой части двух реактивных двигателей в от¬ 
дельных мотогондолах (по образцу современного Ту-22). 
Скорость этого образца должна была достигнуть показа¬ 
теля 1150 км/ч. Двухмоторная машина так и не была во¬ 
площена в металле, но проект Та 183 Танку все же удалось 
реализовать. Правда, произошло это в 1950 году в Арген¬ 
тине, где оказавшийся в эмиграции конструктор постро¬ 
ил турбореактивный истребитель «Стрела II » — слегка 
измененный «183-й». 

Под сильным влиянием немецких конструкций в годы 
второй мировой войны образцы реактивных самолетов 
разрабатывались и в союзных Германии странах. Так, вен¬ 
гры в конце 1944 года создали опытный реактивный ис¬ 
требитель ХІЧ-1 «Сатеіеоп». Этот одноместный самолет 
оснащался двумя двигателями ВМ\Ѵ 003 и имел крыло типа 
«обратная чайка». Две 30-мм пушки размещались в носо¬ 
вой части фюзеляжа, два — четыре 12,7-мм пулемета — в 
крыльях. Под плоскостями монтировались трубчатые на¬ 
правляющие 210-мм неуправляемых ракет ШСг. 42. Мак¬ 
симальная скорость машины достигала 800 км/ч. Единст¬ 
венный опытный экземпляр «Хамелеона» был сбит 
американским истребителем Р 51 «Мизіап^» над австрий¬ 
ским городом Линц 1 апреля 1945 года. Разведывательный 
вариант самолета погиб при бомбежке советской авиаци¬ 
ей аэродрома в Винер-Нойштадте. 

Активно интересовались немецким опытом конструк¬ 
торы Японии: в ходе войны императорская военная мис- 
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сия в Берлине развернула активную деятельность, направ¬ 
ленную на получение образцов германских ракетных и 
реактивных двигателей. Комплекты моторов доставля¬ 
лись в Японию на подводных лодках. В частности, в 1944 
год\ ? немцы переправили в Страну Восходящего Солнца 
свой первый серийный турбореактивный двигатель ВМ\Ѵ 
Вгашо 003, получивший в Японии обозначение Ке.20. 
Последним планировалось оснастить один из вариантов 
пилотируемого самолета-снаряда «ОЬка» — модель 33, од¬ 
нако в серию эти машины запустить не успели. 
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Активно разрабатывались в Іермании проекты реак¬ 
тивных бомбардировщиков. Если в 40-е годы в Великобри¬ 
тании и США появились первые конструкции истребите¬ 
лей с турбореактивными двигателями (британские Оіозсег 
С 40 и С 41 «МеСеог», Пе Наѵіііапсі ОН 100 «Ѵатріге», аме¬ 
риканский ВеІІ Р 59 «Аігасотеі»), то создание аналогич¬ 
ных ударных самолетов, способных нести внушительный 
запас авиабомб, в этих странах стало делом относительно 
отдаленного будущего. 

Первой машиной этого класса явился реактивный бом¬ 
бардировщик Аг 234 фирмы «Агабо Ріи^/еи^рѵегке» (Вар- 
немюнде), созданный коллективом конструкторов под 
руководством Вальтера Блюма (\ѴакЬег Віиеш). Первые 
работы над двухмоторным разведчиком, оснащенным тур¬ 
бореактивными двигателями, начались еще осенью 1940 
года по заказу Министерства авиации. Опыт применения 
англичанами поршневых разведывательных самолетов 
типа «Мо8^ико», чьи высокие скорость и высота полета 
позволили обойтись без установки оборонительного во¬ 
оружения, показал немцам верный путь в создании по¬ 
добных машин. Предполагалось, что оснащение новых 
самолетов реактивными моторами сделает их вовсе недо¬ 
сягаемыми для вражеских перехватчиков. В начале 1941 
года ведомство Геринга, ознакомившись с предложенны¬ 
ми проектами, выбрало принадлежавший «Арадо» Е-370 *. 
Решающим доводом в пользу конструкции Блюма стала ее 
консервативность, позволявшая довести исследования до 
постройки первого прототипа в кратчайшие сроки. Вско¬ 
ре самолет получил обозначение Аг 234А; работы над ним 
разверігулись весной 1941 года. 


Вариант этого проекта, Е-377, был впоследствии использован для созда- 
иия большой неуправляемой крылатой ракеты авиационного базирова¬ 
ния. 
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Взлетный вес Ат 234А должен был составить около 8000 
кг, вес пустого самолета — 4800 кг. Расчетная максималь¬ 
ная скорость на высоте 6000 метров должна была дости¬ 
гать 780 км/ч, потолок 11000 метров. Ожидаемая даль¬ 
ность полета при запасе топлива в три тонны — 2000 км. 

Как уже говорилось выше, конструкция «Арадо-234» 
была вполне традиционной: одноместный высокоплан с 
прямым крылом и двумя двигателями в подкрыльевых гон¬ 
долах. Фюзеляж типа полумоно кок был предельно «выли¬ 
зан» и отличался чистой аэродинамической формой. Іер- 
метичная кабина не выступала за габариты корпуса, 
остекление большой площади. Поддержание постоянно¬ 
го давления в ней обеспечивалось отводом воздуха от тур¬ 
бокомпрессора силовой установки. Кресло — без броне¬ 
спинки, за кабиной располагался главный топливный бак. 
Крыло двухлонжеронное, с работающей обшивкой, кре¬ 
пилось к усиленной секции фюзеляжа. По передней кром¬ 
ке оно имело двойную стреловидность. В точках крепле¬ 
ния двигателей обшивка крыла усиливалась стальным 
листом. Форма элеронов специально подбиралась путем 
продувки в аэродинамической трубе, однако (как будет 
видно ниже) удовлетворительного результата добиться все 
равно не удалось. 

Поскольку тонкое крыло не могло вместить в себя ниши 
шасси, а его высокое расположение требовало бы значи¬ 
тельного удлинения стоек, оставалось одно — разместить 
механизмы уборки в фюзеляже. Однако максимально со¬ 
кращенное сечение миделя последнего, принятое для сни¬ 
жения лобового сопротивления, не позволяло разместить 
все это и в корпусе. Возникшую техническую проблему 
пришлось решать путем оснащения машины нестандарт¬ 
ным шасси. В числе предложенных вариантов были 
у'бираемая девятиосная тележка с колесами малого диаме¬ 
тра, дополненная лыжами под мотогондолами либо 
сбрасываемая стартовая тележка (приземление должно 
было производиться «по-планерному» — на выпускающи¬ 
еся посадочные лыжи, одну центральную и две боковые). 
В конечном счете Министерство авиации останови¬ 
лось на втором варианте. В связи с высокой посадоч¬ 
ной скоростью в конструкции самолета предусматривал- 
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ся тормозной парашют, однако на практике его использо¬ 
вали редко. 

После начала наземный испытаний Аг 234 стало ясно, 
что предложенная система далека от совершенства. 600- 
кг трехколесная стартовая тележка (переднее колесо — 
управляемое, два других снабжены тормозами) сбрасыва¬ 
лась в момент отрыва самолета от земли. Для этого у лет¬ 
чика имелся рычаг сброса, предусматривалась и аварий¬ 
ная электросистема. Тележка крепилась на выпущенной 
центральной посадочной лыже, которая после взлета уби¬ 
ралась. Поскольку тележка была многоразовой, для гаше¬ 
ния ее скорости после сброса применялся тормозной па¬ 
рашют. На первых порах тележку предусматривалось 
сбрасывать после набора высоты в 60 метров, после чего 
она должна была приземляться на пяти парашютах. Эта 
система имела множество недостатков, так как и в первом 
и во втором испытательных полетах Аг 234 тормозные па¬ 
рашюты не раскрылись и тележки разбились, упав на зем¬ 
лю с высоты 70 метров. Впоследствии было принято ре¬ 
шение осуществлять сброс сразу после отрыва. Случались 
и другие неполадки — не убирались после взлета централь¬ 
ные лыжи, боковые проседали при посадке, заваливая ма¬ 
шину набок и т. д. 

Уже описанные в случае с Ме 262 проблемы с создани¬ 
ем работоспособного турбореактивного двигателя силь¬ 
но затормозили доводку машины: первый и второй вари¬ 
анты Аг 234 были собраны в конце 1941 года, но моторные 
установки ^то 004А (тяга 900 кг) для них, по оценкам 
специалистов «Юнкерса», могли быть готовы только 
. через год. Как и «Мессершмитт», вначале самолет пла- 
, нировали поднять в воздух с помощью смонтирован¬ 
ных поршневых моторов. Однако использованные в его 
конструкции посадочные лыжи с низким клиренсом не 
позволяли осуществлять посадку: лопасти винтов могли 
. - «чиркать» по земле, что вызывало серьезную угрозу ава¬ 
рии. 

Развертывание крупномасштабной программы созда¬ 
ния истребителя Ме 262 негативно сказалась на ходе ра¬ 
бот над Аг 234: в феврале 1943 года два предсерийных мо¬ 
тора ^то 004А-0, наконец, прибыли, но их можно было 
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Рис. 109. Опытный образец реактивного 
бомбардировщика Лг 234 VI- 
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использовать только для стендовых испытаний. Двигате¬ 
ли смонтировали на Аг 234Ѵ1, который в марте совершил 
несколько пробных рулений. 

Первый полет нового самолета состоялся 15июня 1943 
года, управлял им летчик-испытатель фирмы Зелле (5еІІе), 
Испытания прошли в Рейне {район Мюнстера), куда Аг 
234Ѵ1 перевезли в мае. Была отмечена хорошая управля¬ 
емость машины, после чего тесты продолжили. 27 
июля совершил первый полет Аг 234Ѵ2, а 25 августа — ѴЗ. 
Третий прототип значительно отличался оборудованием 
от своих собратьев. На нем было установлено катапульти¬ 
руемое кресло, кабина впервые сделана герметичной, а на 
крыльях предусмотрены узлы для подвески стартовых ус¬ 
корителей (с внешней стороны мотогондол). В таком виде 
Аг 234ѴЗ рассматривался как эталон для начала серийно¬ 
го производства модификации А. 26 ноября 1943 года в 
Инстербурге (Восточная Пруссия) новая машина была 
показана Гитлеру; который высоко оценил ее достоинства 
и приказал начать серийный выпуск, потребовав 200 са¬ 
молетов к концу года. В ноябре в ходе испытаний разбил¬ 
ся Ѵ2: это произошло из-за пожара в левом моторе. Крыль¬ 
евые тяги управления и проводка были уничтожены огнем 
и при попытке посадить машину летчик-испытатель Зел¬ 
ле погиб. 

15 сентября выпущен Ѵ4, а в конце года, 20 декабря, — 
Ѵ5. На нем впервые были установлены новые облегчен¬ 
ные двигатели ^то 004В-0 «Огкап» («Смерч») тягой по 
850 кг. Тем не менее работы над дальнейшим усовершен¬ 
ствованием машин серии А вскоре были свернуты. Три 
недостроенных самолета этой модификации использова¬ 
ли для опробования новых двигателей: на Ѵ6 и Ѵ8 были 
установлены четыре мотора ВМ\Ѵ 003А-1 (тяга по 800 кг) — 
силовая установка перспективной серии С. Образец Ѵ7 
оборудовали двигателямисто 004В-1 тягой 900 кг, впос¬ 
ледствии примененными на машинах серии В. Планер 
и шасси остались прежними. С начала 1944 года два опыт¬ 
ных летчика — капитан X. Іец (Соеіг) и лейтенант Э. Зом¬ 
мер (Зоттег) начали интенсивно осваивать новые ма¬ 
шины. 
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В середине 1944 года самолеты Ѵ5 и Ѵ7 и оба подготов¬ 
ленных летчика в обстановке строгой секретности были 
направлены во Францию, на аэродром Жювенкур (район 
Реймса), где должны были войти в состав 1-й эксперимен¬ 
тальной эскадрильи (1./Ѵег5ис1і5ѵегЬапсі ОЬ. <і. Е.). Во вре¬ 
мя перелета самолет Іеца потерпел аварию и к мест} 7 на¬ 
значения прибыл только Зоммер. В начале августа 
начались полетные испытания (первый боевой вылет на 
фоторазведку Зоммер выполнил в направлении Шербура, 
съемка проводилась с высоты 1000 метров на скорости 740 
км/ч без противодействия вражеской авиации; зенитный 
огонь не доставал «Блиц», летящий на большой высоте). 
В процессе эксплуатации выяснилось, что посадочная 
лыжа сильно изнашивается при посадке на бетонку; поэто¬ 
му 7 на аэродроме оборудовали специальную травяную поса¬ 
дочную полосу (взлет производился с обычной бетонной 
полосы). Основное внимание придавалось испытаниям 
стартовой тележки и ракетных ускорителей *. 

Тележка показала себя вполне удовлетворительно — 
был отмечен только один слушай, когда она не отделилась 
от шасси. Ускорители также работали надежно (без их 
применения разбег достигал 2000 метров), хотя их тор¬ 
мозные парашюты иногда не открывались. Оба самолета 
налетали около 24 часов каждый (Іец вскоре присоединил¬ 
ся к своему напарнику), но их испытания были весьма за¬ 
труднены из-за постоянных налетов союзников. Тем не 
менее применение Ат 234 впервые позволило проводить 
воздушную разведку над оперативными тылами противни¬ 
ка: ни один поршневой самолет не мог выполнить эту мис¬ 
сию в течение двух месяцев посте высадки англичан и аме¬ 
риканцев в Европе. После приближения линии фронта к 
западным департаментам Франции подразделение было 
эвакуировано в Шьевр, а затем в Фолькель. 5 сентября мат¬ 
часть и личный состав эскадрильи возвращены в Рейн, где 
были пополнены двумя предсерийными Аг 234В-0. Войско¬ 
вые испытания возобновились. 


На нижней поверхности крыла находились гнезда для крепления сбрасы¬ 
ваемых стартовых ракетных ускорителей \Ѵакег Н\ѴК 109-500А-1 /КІ 202 В. 
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Серьезные претензии военных вызвало применение 
сбрасываемой стартовой тележки. После посадки на лыжу 
самолет не мог самостоятельно рулить к стоянке: его не¬ 
обходимо было поднять на тележку, после чего везти на 
буксире тягача. Поскольку этот способ неизбежно влек за 
собой образование смертельно опасных «пробок» на ВПП 
полевых аэродромов, специалисты люфтваффе потребо¬ 
вали пересмотра конструкции шасси. С помощью расши¬ 
рения фюзеляжа в его средней части и демонтажа цент¬ 
ральной секции топливного бака (задняя и передняя 
секции были увеличены с целью сохранения запаса топ¬ 
лива) удалось освободить необходимый объем для разме¬ 
щения убираемых стоек. 

В конце концов Аг 234В — так назвали новую серию, — 
был оборудован классическим трехстоечным шасси с но¬ 
совой управляемой стойкой. Колеса большого диаметра 
для компенсации массы тяжелой машины имели пневма¬ 
тики низкого давления. Их уборка осуществлялась гидрав¬ 
лически, вперед — внутрь. Носовая стойка, расположен¬ 
ная за пилотской кабиной, убиралась назад. 

10 марта 1944 года первый полет совершил Аг 234Ѵ9 — 
прототип серии В. Кабина самолета была герметизирова¬ 
на с помощью полос синтетической резины (впервые эта 
мера применена на опытном образце ѴЗ) и оборудована 
катапультируемым сиденьем. Высокая скорость Аг 234 
должна была сделать самолет неуязвимым для противни¬ 
ка. По этой причине конструкторы ограничились установ¬ 
кой небольшой 15,5-мм бронеспинки, защищавшей голо¬ 
ву пилота. 

Второй опытный образец, Ѵ10, поднялся в воздух 2 ап¬ 
реля. Его кабина не была герметичной и не оборудовалась 
катапультируемым сиденьем, но машина впервые была 
оснащена бомбовым прицелом В2А. Предусматривалась 
наружная подвеска 250- или 500-килограммовых авиабомб 
под мотогондолами. Вместо бомб самолет мог нести до¬ 
полнительные топливные баки емкостью 300 литров. По¬ 
добное оснащение имели прототипы VI2 и VI4.5 мая пер¬ 
вый полет совершил оснащенный герметичной кабиной 
Аг 234Ѵ1 1, за ним —VI5 и VI7. Последние использовались 
для доводки двигательной установки из двух ВМѴѴ 003А-1, 
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поскольку эти моторы отличались неудовлетворительной 
работой тяг. 

Определенные проблемы вызвала эксплуатация серий¬ 
ных Дито 004Б-1. Колеса и кольца их турбин оказались 
подверженными разрушению, что потребовало частой 
переборки. Ресурс двигателя оказался крайне малым — все¬ 
го 25 часов, причем через 10 часов его эксплуатации тре¬ 
бовался плановый ремонт. Крайне малый ресурс имели и 
посадочные тормоза: поскольку пробег самолета, имевше¬ 
го посадочную скорость 250 км/ч (без использования тор¬ 
мозного парашюта) превышал 1000 метров даже при их 
постоянном удержании, последние выходили из строя 
после двух—трех посадок. 

Производство Аг 234В было развернуто в Альт-Ленне- 
вице (Саксония), там же проводились полетные испыта¬ 
ния. Работы шли полным ходом: параллельно шла сборка 
первого опытного образца и предсерийной машины мо¬ 
дификации В-0. Таким образом, через два с небольшим 
месяца после первого полета Аг 234Ѵ9, 8 июня 1944 года 
впервые поднялся в воздух предссрийный самолет, кото¬ 
рый пилотировал летчик-испытатель Иоахим Карль 
(|оасЫт Сагі). Полет едва не закончился аварией, так как 
перед самой посадкой отказали оба двигателя. Тем не ме¬ 
нее Карль сумел посадить машину, а через несколько ча¬ 
сов блестяще повторил полет в присутствии делегации 
высокопоставленных деятелей ВВС, НСДАП и Министер¬ 
ства авиации. 

Поскольку’ самолет предполагалось использовать в 
качестве разведчика, на нем устанавливали фотокаме¬ 
ры КЪ 75/30, КЪ 50/30 либо комбинацию одной из них 
с КЪ 20/30. Магазин камеры вмещал 120 метров специ¬ 
альной фотопленки. В ходе войсковых испытаний полеты 
совершались на высоте 9000 метров; временной интервал 
между снимками составлял 10—12 секунд, что позволяло 
добиться 60-процентного наложения их изображения. 
Боевые вылеты проводились в основном над британской 
территорией, причем ПВО не удалось сбить ни одного са¬ 
молета. 13 из 20 выпущенных предсерийных Аг 234В-0 не 
оснащались гермокабиной и катапультируемым сиденьем. 
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Эти машины были направлены в Рехлинский центр для 
проведения дальнейших испытаний. 

В середине 1944 года в Альт-Ленневице началось серий¬ 
ное производство модификации Аг 234В-1, получившего 
название «Віііг» («Молния»). От предсерийного образца 
она отличалась наличием автопилота. Вслед за фотораз- 
ведывательным В-1 последовал Аг 234В-2: многоцелевой 
самолет, способный выполнять разнообразную гамму 
функций (тяжелого перехватчика, бомбардировщика, раз¬ 
ведчика) . Существовали несколько вариантов вооружения 
и оборудования машины. Применяемый в качестве раз¬ 
ведчика Аг 234В-2/Ь оснащался таким же набором фото¬ 
камер, что и В-0. Многоцелевой Аг 234 В-2/1 снабжался 
тахометрическим бомбовым прицелом БоГіе 7К. Бомбар¬ 
дировщики обозначались только индексом В-2. При усло¬ 
вии наличия трехосевого автопилота Расіп РВЗ и возмож¬ 
ности подвески дополнительных топливных баков к 
обозначению всех модификаций добавлялись литеры «р» 
или «г» соответственно. Так, Аг 234В-2/рг с автопилотом 
и увеличенным запасом горючего выполнял функции ли¬ 
дера бомбардировщиков. 

Нормальная бомбовая нагрузка «Блица» составляла 
1500 кг. Все авиабомбы самолет нес на внешней подвеске в 
следующем наборе: 500-кило граммовая 5С/80 500 или ана¬ 
логичные им по весовым характеристиками под фюзеля¬ 
жем, в центре тяжести машины, и еще по одной под каж¬ 
дой мотогондолой. Поскольку Аг 234В планировалось 
использовать для атак особо важных целей, находящих¬ 
ся под прикрытием крупных сил ПВО и потому не до ступ- 
ных для поршневых бомбардировщиков, «Блиц» мог не¬ 
сти крупнокалиберные фугасные, бронебойные и 
бетонобойные авиабомбы: 8П 1000 «Оезаи», 5С 1000 
«Неппапп», РС 1400 «Ггкг» и другие. В этом случае само¬ 
лет поднимал в воздух только одну бомбу на подфюзеляж¬ 
ной узле подвески. 

Немцы разработали три основных тактических приема 
нанесения «Блицами» бомбовых ударов. Для бомбомета¬ 
ния с горизонтального полета применялся тахометричес- 
кий прицел Бойе 7К, расположенный между ногами пило¬ 
та. Прицеливание осуществлялось следующим образом: 
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' - после выхода на боевой курс на расстоянии около 30 км от 
цели летчик включал автопилот, откидывал ручку уп¬ 
равления вправо и устанавливал вместо нее прицел. Все 
последующие операции вплоть до выхода машины на об¬ 
ратный курс совершались в автоматическом режиме. Ата¬ 
ка с малых высот применялась только в условиях пло¬ 
хой видимости и осуществлялась неприцельно, на глаз. 
Для бомбометания же с пологого пикирования (основной 
рекомендованный способ) использовался новейший вы¬ 
числитель В2А1. Применение этого прибора обеспечива¬ 
ло автоматический поворот головки прицела на заданный 
угол. Вместе с вычислителем применялся перископичес¬ 
кий прицел К.Г2С, выступавший из верхнего остекления 
• кабины. При пикировании машина теряла до 3000 метров 
высоты. Бомбардировщики с бомбой на внешней подвес¬ 
ке развивали скорость около 700 км/ч. В связи с этим в 
случае встречи с истребителями противника «Блиц» дол¬ 
жен был избегать маневрирования, и стремительно ухо¬ 
дить от них, набирая высоту. Впоследствии пилоты «Ара- 
до» отказались от захода на цель на больших высотах, так 
как высотные перехватчики союзников легко могли занять 
позицию для атаки с превышением и нагнать «Блиц» при 
подготовке к пикированию. Этому способствовал и пло¬ 
хой обзор задней полусферы из кабины. Бомбежка с гори¬ 
зонтального полета также была чревата неприятностями: 
крупнокалиберные зенитки могли достать самолет, летя¬ 
щий с помощью автопилота на постоянном курсе и с неиз¬ 
менной скоростью, без выполнения противозенитного 
маневра. Основной стала атака со средних и малых высот, 
когда противник не успевал среагировать на появление 
бешено несущейся машины. 

По вышеуказанным причинам часть самолетов версий 
В-1/В-2 оснащались оборонительным вооружением: две 
20-мм пушки МО 151/20 неподвижно устанавливались в 
хвостовой части фюзеляжа снизу и вели обстрел задней 
полусферы. Для их наведения применялись прицел РѴ1В 
и перископ ВР2С, разворачивающийся для этого назад. 
Боекомплект — 200 патронов на ствол. 

В ходе испытаний в Рейне и Жювенкуре машина пока¬ 
зала себя вполне надежной. Самолет выполнял все пило- 
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тажные фигуры, легко выводился из штопора. Серьезные 
нагрузки на ручке управления' не ощущались, Аг 234 был 
очень устойчив на посадке. Однако имелись и существен¬ 
ные недостатки, главным из которых стала курсовая неус¬ 
тойчивость. Причина заключалась в необходимости спе¬ 
циальной регулировки элеронов, которые на опытных 
самолетах тщательно подгонялись и испытывались не ме¬ 
нее, чем в 10 пробных полетах. Без этой операции на ско¬ 
рости свыше 600 км/ч элероны начинали колебаться, 
сильно раскачивая ручку управления. Кроме того, требо¬ 
валась ручная подгонка стыков киля и руля направления. 
Поскольку серийные машины выпускались без соблюде¬ 
ния этих требований, их пилотирование значительно ус¬ 
ложнялось. 

Как и Ме 262, Аг 234 отличался склонностью к затяги¬ 
ванию в пике. В обоих случаях это объяснялось влиянием 
эффекта Маха: на скорости пикирования 900 км/ч у ма¬ 
шины тяжелел нос и возрастала нагрузка на ручку. При 
перетягивании ручки самолет терял скорость, опускал нос 
и продолжал пикировать с вновь возрастающей скоро¬ 
стью. По этой причине пикирование разрешалось с высо¬ 
ты порядка 3000 метров на скорости до 850 км/ч, когда 
эффект Маха еще не влиял на продольную устойчивость. 

В конце сентября 1944 года на аэродроме Рейна на базе 
1-й опытной эскадрильи * была сформирована «Специаль¬ 
ная команда Іёц» (Зопсіегкоттапсіо «Соеіг»), названная 
так по имени ее командира. В состав этого эксперимен¬ 
тального подразделения вошли четыре фоторазведчика 
Аг234В-1. Все машины из состава опытной эскадрильи про¬ 
водили разведку британской территории в секторе от ус¬ 
тья Темзы до Ярмута с целью вскрытия возможных планов 
высадки союзников в Нидерландах. К концу ноября в со¬ 
ставе команды насчитывалось уже семь самолетов различ¬ 
ных модификаций. Действуя на высотах около 10000— 
12000 метров, немецкие машины оставались практически 
неуязвимыми даже для самых скоростных и высотных со¬ 
юзных перехватчиков. В ноябре 1944 года была создана 


В 1-ю эскадрилью тем временем вошли четырехмоторные прототипы Аг 
234Ѵ6 и Ѵ7. 
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еще одна группа разведчиков Аг 234В-1 — ЗсІ.Ксіо «Несіц» 
(«Щука»). «КомандаГец» переименована в «Зрегііп^» («Во¬ 
робей»), однако обе «спецкоманды» были к концу января 
расформированы. 

В январе 1945 г. 1-я эскадрилья 100-й авиагруппы даль¬ 
ней разведки (РегпаиШаегип§5§гирре 100), вооруженная 
Аг 234 и Ме 262, начала боевые вылеты с территории Юж¬ 
ной Іермании (Рейн). Затем небольшое число «Арадо-234» 
получили эскадрильи І./РАСг 123 (Рейн; переформиро¬ 
вана из «Команды Гец») и І./РАСг 33 (Дания); в последней 
число «Блицей» не дотягивало до штатного и они эксплу¬ 
атировались вместе с поршневыми разведчиками ^ 188. 
Все три эскадрильи продолжили полеты над Великобри¬ 
танией. Весной 1945 года сформирована еще одна разве¬ 
дывательная группа, возглавленная Э. Зоммером (ЗсІ.Ксіо 
«Зогшпег») — на сей раз в Северной Италии. В состав груп¬ 
пы вошли всего три Аг 234В-1, которые базировались на 
аэродром Удине близ северного побережья Адриатики, 
действуя в направлении Анкона — Легорн. Все машины 
использовались весьма удачно, однако планы по расшире¬ 
нию их числа до штатов эскадрильи остались невыполнен¬ 
ным и. 

В октябре начались поставки бомбардировщиков 
Аг 234В-2 в штабную эскадрилью (ЗсаЪзіаЯеІ) и 3-ю авиа¬ 
групп}' 76-й бомбардировочной эскадры (КС 76), дислоци¬ 
рованной в Рейне под командованием майора X. Г. Бетхе- 
ра (Ваеісііег). Авиагруппа вначале именовалась 4-й учебной 
(ГѴ.(Ег^.)/КС 76); летчики завершили переподготовку в 
Альт-Леиневице к зиме. Для тренировочных полетов груп¬ 
па полущила еще и два учебных Ме 262В- Іа. На переломе 
1944/1945 годов реактивные машины приняли участие в 
зимнем наступлении немецких войск в Арденнах, совер- 
1 шив ряд налетов на позиции американцев. 24 декабря во¬ 
семь самолетов из состава 9-й эскадрильи капитана Д. 
Люкеха (БикесЬ), вооруженные одной 500-кг бомбой каж¬ 
дый, успешно провели бомбежку военных объектов в Лье¬ 
же, не понеся потерь. Взлетев со своего аэродрома, летчи¬ 
ки вначале направились в свой тыл, чтобы набрать 
необходимую высоту (4000 метров) и скорость, после чего 
развернулись на цель. Атака проводилась с пологого пи- 
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кирования; комэск нанес удар с высоты 2000 метров по рас¬ 
положенному в городе заводскому комплексу, остальные — 
по железнодорожному узлу. Попытки английских «Спит- 
файров» перехватить немецкие машины успеха не имели: 
при заходе противнику в хвост британцы безнадежно от¬ 
ставали. Эффективное противодействие немцам не смог¬ 
ла оказать даже зенитная артиллерия: скорость «Блица» 
на боевом курсе была такой высокой, что снаряды взрыва¬ 
лись далеко за их хвостами. 31 декабря «Арадо» 9-й эскад¬ 
рильи впервые провели ночное бомбометание. 

С января — февраля 1945-го относительной боеготов¬ 
ности достигли 1-я и 2-я группы КО 76, которые начали 
боевые вылеты. Тем не менее обе части до конца войны 
так и не были полностью перевооружены (например, к 
февралю во 2-й группе реактивными машинами была 
укомплектована только б-я эскадрилья). Все наличные под¬ 
разделения, вооруженные Аг 234В и базировавшиеся на 
Рейн, в феврале начали действовать против англо-амери¬ 
канских войск, наступающих в Южной Голландии. В связи 
с недостатком топлива интенсивность боевых вылетов 
свелась почти к нулю. Тем не менее как раз в это время 
американцы смогли захватить первый исправный экземп¬ 
ляр Аг 234В-2.24 февраля у одного из самолетов III. /КО 76 
в полете заглох один из двигателей (по другим данным, 
«Блиц» был поврежден огнем истребителя Р 47) и машина 
была посажена самолетами ВВС США в районе Зегельсдор- 
фа. Немцы не сумели вовремя эвакуировать самолет, а на 
следующий день этот район попал в руки противника. 

В начале марта ценой титанических усилий немцы суме¬ 
ли несколько улучшить положение с горючим. Ш./КС 76 
немедленно начала вылеты на бомбежку передовых пози¬ 
ций союзных войск, в основном их переправы через Рейн. 
Наиболее заметной акцией стало уничтожение стратеги¬ 
чески важного моста в Ландесдорфе (район Ремагена) — 
тогда еще единственного плацдарма, открывавшего про¬ 
тивнику путь в Рур. Атаки моста, прикрываемого крупны¬ 
ми силами ПВО, продолжались с 7 по 17 марта. Аг 234 
бомбили полотно моста 1000-килограммовыми бомбами 
§С 1000 «Негшапп» и в конце концов полностью разруши¬ 
ли его. Интересно, что эта операция проводилась почти 
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исключительно силами реактивной авиации: «Блицы» 
поддерживали ,Ме 262 из состава 1-й и, 2-й групп КС 51, 
которые подавляли зенитную артиллерию противника. 

В марте 1945 года нашли применение и ночные истре¬ 
бители, переоборудованные из стандартных Аг 234В-2: 
последние вооружались двумя МС 151/20, установленны¬ 
ми под фюзеляжем и оснащались локаторами РиС 218 
«Ыершп V» с антеннами типа «оленьи рога». Три таких ма¬ 
шины вошли в состав «Коттапсіо Візріп^» (командир — 
капитан Биспинг). Однако буквально через несколько 
дней Биспинг погиб в катастрофе и его сменил капитан 
Курт Бонов (Кип Вопоѵѵ). Соответственно изменилось и 
название «команды», которая дислоцировалась в районе 
Берлина. Потерь противнику две оставшиеся машины на¬ 
нести не смогли. 

В конце марта 1945 года остатки Ш./КС 76 были скон¬ 
центрированы в Ольденбурге, где отстаивались на аэро¬ 
дромах и впоследствии попали в руки противника. Осталь¬ 
ные авиагруппы 76-й эскадры перебросили на север 
Германии: 1-я в Лек, 2-я — в Шепперн, штабная эскадри¬ 
лья — в Карштедт. Общее количество самолетов во всех 
этих подразделениях не превышало 20 единиц. 12 апреля 
3-я группа получила подкрепление (5 машин), но ввиду не¬ 
хватки топлива и общего развала фронта успела совер¬ 
шить всего несколько боевых вылетов. С конца 1944 года 
до 25 марта 1945-го 76-я эскадра потеряла всего 8 пилотов 
(половину из них в катастрофах); еще 7 получило травмы 
в авариях. В условиях подавляющего превосходства авиа¬ 
ции союзников эта цифра является прямо-таки фантас¬ 
тической. Как показывает статистика, сбивать «Блицы» 
могли только самые быстроходные английские или аме¬ 
риканские истребители со скоростью порядка 700 км/ч. 
Разведывательные Аг 234В-1 из состава І./ГАСг 100 к мо¬ 
менту капитуляции рейха дислоцировались в Заальбахе. 
І./РАОг 33 встретила конец войны на авиабазе Сола (Нор¬ 
вегия), откуда продолжала разведывательные вылеты на 
территорию Англии. Разведчики понесли еще меньше 
потерь, чем бомбардировщики — в феврале 1945 года при 
заходе на посадку над Рейном союзный истребитель сбил 
единственный Аг 234В-1 (пилот капитан Г. Фельде погиб). 
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Всего заводы «Арадо Флюгцойгверке» выпустили 210 
Аг 234 модификаций В-1/В-2, однако в строевые части ВВС 
попало не более 150 машин. 

Параллельно боевому применению «Блица» продолжа¬ 
лись работы по дальнейшему усовершенствованию этой 
весьма перспективной машины. Уже в самом начале работ 
над Аг 234 был запланирован ряд опытов по установке на 
самолет четырех реактивных двигателей. Вместо ^то 
004В для этого должны были использоваться более легкие 
и компактные ВМ\Ѵ 003А (тяга 800 кг). Новая модифика¬ 
ция получила обозначение Аг 234С, к испытаниям четы- 
рехдвигательной силовой установки привлекли два пере¬ 
оборудованных самолета серии А (Ѵб и Ѵ8). Различие 
между ними состояло в том, что на Ѵ6 моторы располага¬ 
лись в отдельных мотогондолах, а на Ѵ8 были объединены 
по два в общем кожухе. Последний вариант был признан 
более удачным и стал стандартным. Первый полет Аг 
234Ѵ8 совершил еще 1 февраля 1944 года, а Ѵ6 — 8 апреля. 

Кроме того, четырьмя двигателями ВМ\Ѵ ООЗА-1 в двух 
гондолах был оснащен один из опытных образцов серии 
В — Аг 234Ѵ13. Э'іа машина была предназначена для пред¬ 
варительных испытаний и закончена в августе 1944-го (че¬ 
рез месяц VI3 поднялся навысоту 12800 метров). Посколь¬ 
ку моторы ВМѴѴ оказались весьма ненадежными, двумя 
такими двигателями оборудовали стандартный самолет 
модификации В. На нем проводили работы по доводке 
системы управления силовой установкой. В конечном сче¬ 
те проблема была решена путем ее замены на систему, взя¬ 
тую из конструкции ^то 004. Значительно более слож¬ 
ной оказалась задача питания мотора. 

Еще в ходе реализации программы выпуска серии В-1 
неожиданно возникли проблемы с горючим: двигатели 
^то 004 использовали дизельное топливо К1, однако его 
острая нехватка заставила заправлять машины менее ка¬ 
чественным ] 2 . Выход был найден аналогично способу, 
примененному на Ме 262: турбины как ВМ\Ѵ 003, так и 
,|ито 004 запускались двухцилиндровым стартером, кото¬ 
рый раскручивал их до 3000 об/мин. В системе запуска 
использовался высокооктановый бензин В5, а на скоро¬ 
сти 6000 об/мин мотор переводился на ]2 с помощью сек- 
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тора газа. По этой причине перезапуск двигателя в полете 
не представлялся возможным — эта проблема не была ре¬ 
шена до конца испытаний *. Запас горючего размещался в 
двух мягких баках; передний (емкость — 1800 литров) за¬ 
нимал пространство между кабиной пилота и передней 
кромкой крыла, задний (2000 литров) — позади крыла. 

30 сентября 1944 года к испытаниям присоединился 
первый опытный образец Аг 234С — Ѵ19. Машина пред¬ 
ставляла собой практически не измененный (за исключе¬ 
нием установки четырех ВМ\Ѵ 003А-1) вариант В-1. Носо¬ 
вое колесо было увеличено, элероны изменены, а на 
нижней поверхности крыла появились тормозные щитки. 
Вариант Ѵ20, чьи испытания начались в октябре, вдоба¬ 
вок получил еще и гермокабину. 

Не дожидаясь завершения испытаний, в Альт-Ленне- 
вице начали работы по сборке машин модификации С, 
полностью аналогичной прототипу Ѵ20. Герметизация от¬ 
деления управления была признана обязательной для всех 
машин серии С и, в отличие от их предшественников, до¬ 
стигалась установкой двойных панелей остекления. 

Вскоре началось серийное производство Аг 234С, при¬ 
чем выпускались сразу несколько вариантов. Версия С-1 
представляла собой фоторазведчик с оборудованием, ана¬ 
логичным примененному на В-1. Почти километровый 
разбег тяжелой машины сокращался до 650 метров приме¬ 
нением двух стартовых ускорителей. Бомбардировочный 
вариант получил обозначение С-2. Машина могла нести 
одну 1000-кг или две 500-кг авиабомбы. Так как самолет был 
более низковысотным, чем С-1, он чаще получал оборони¬ 
тельное вооружение — две 20-мм пушки МС 151/20, уста¬ 
новленные аналогично модификации В-1 /В-2 в хвостовой 
части (боекомплект — 250 патронов на ствол). Было выпу¬ 
щено несколько экземпляров С-0 и С-1, но впоследствии 
их производство свернуто, а освободившиеся мощности 
задействованы для выпуска нового варианта — С-3. 


На высоте и скорости, превышающих 4000 метров и 400—500 км/ч, пере¬ 
запуск двигателей |и то 004В был возможен. Однако при остановке мото¬ 
ра пилот должен был немедленно закрыть топливный кран: иначе двига¬ 
тель немедленно заливался горючим и загорался. В этом и заключалась 
причина гибели Зелле на испытаниях Аг 234Ѵ7. 
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.. Аг 234С-3 (прототипы Ѵ21 — Ѵ25) являлся м но годе лег 
вой машиной,: вьщолняющей функции тяжелого ночного 
истребителя, бомбардировщика и штурмовика. Его пред¬ 
полагалось оснащать четырьмя моторами новой модифи¬ 
кации ВМ\Ѵ 003С тягой по 900 кг, однако их разработка не 
завершилась до конца войны. Пол кабины был несколько 
приподнят для улучшения обзора, поэтому остекление ка¬ 
бины приобрело характерную вздутость. Обе 20-мм пуш¬ 
ки были сохранены, но еще две таких же установили в 
носовой части фюзеляжа снизу, для стрельбы по курсу са¬ 
молета. Боекомплект остался прежним. Все машины обо¬ 
рудовались тремя узлами подвески типа ЕТС 504, анало¬ 
гичными установленным на бомбардировочных версиях 
Ме 262. От огня противника со стороны передней полу¬ 
сферы экипаж защищало 80-мм бронестекло. 

Моторы ВМѴѴ 003С должны были устанавливаться и 
на последующих вариантах машины. Первым из них стал 
двухмес тный ночной истребитель С-З/М. В носу устанав¬ 
ливали две 30-мм пушки МК 108, а разместившийся за лет¬ 
чиком оператор обслуживал РЛС ЕиС 218 <^еріип V» с 
антеннами типа «утренняя звезда». Фоторазведчи к С-4 обо¬ 
рудовался по типу своих предшественников, но сохранял 
набор вооружения из четырех 20-мм пушек. Двухместный 
бомбардировщик С-5 (прототип — Ѵ28) отличался установ¬ 
кой кресел пилота и штурмана рядом. Разведчик С-6 (про¬ 
тотип — Ѵ29) был аналогичен С-4, но его экипаж состоял 
из двух человек. 

В самом конце войны появился проект двухместного 
ночного истребителя Аг 234С-7 с иным размещением во¬ 
оружения: две 30-мм пушки МК 108 (боекомплект 100 сна¬ 
рядов на ствол) вели огонь по курсу, а одна 20-мм пушка 
МС 151/20 (300 снарядов) размещалась сзади. Силовая 
установка состояла из двух разрабатывавшихся в то время 
моторов НеіпкеІ-НігіТі Не8 01 ІА тягой по 1300 кг либо (на 
первых экземплярах) Тито 004В/С тягой по 900—1000 кг. 
Кресла летчика и оператора размещались рядом. В носо¬ 
вой части устанавливалась РЛС ГиС 245 «Вгетеп О» сан¬ 
тиметрового диапазона. Наконец, Аг 234С-8 представлял 
собой одноместный бомбардировщик с бомбовой нагруз¬ 
кой до 1000 кг. Две пушки МС 151 /20 вели огонь вперед. 
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Рис. 113. Многоцелевой самолет Аг 23403 (Ѵ21) 
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2 пушки МС1151 












Рис. 114. Экспериментальный самолет Аг 234 VI6 

Самолет оснащался двумя моторами ^то 004Б (тяга по 
1050 кг). 

Всего были выпущены 10 опытных самолетов серии С, 
на двух из них (Ѵ26 и ѴЗО) предполагалось провести испы¬ 
тания новых крыльев с ламинарным профилем *, однако 
они не успели получить двигатели и впоследствии были 
уничтожены во избежание захвата советскими войсками. 
В ходе серийного выпуска построили 14 Аг 234С-1 и С-3, 
но лишь несколько единиц достигли боеготовности, а в 
люфтваффе не попало ни одной машины. 

Лемцы вели работы и по более глубокой переработке 
проекта Аг 234. Кроме упоминавшихся машин с ламинар¬ 
ными крыльями, немцы разработали перспективный ва¬ 
риант «Блица» серии В —Аг 234ѴІ6, оснащенный стрело¬ 
видным крылом. Германские специалисты в области 
аэродинамики создали компромиссный тип крыла в свя¬ 
зи с необходимостью его вписывания в общую конструк¬ 
цию самолета при сохранении прежнего фюзеляжа и шас- 

* Ѵ26 имел цельнодеревянное крыло с толстым профилем, ѴЗО — металли¬ 

ческое с тонким. 
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сие; Угол стреловидности на 'переднейкромке: колебался 
от '$ 7 - градусов в корневой масти до 25 на законцовках. 
Отличалась и двигательная установка — машина оснаща¬ 
лась комбинированными моторами ВМЛѴ 003К. Последние 
представляли собой комбинацию ВМ\Ѵ (ЮЗА с ракетными 
двигателями ВМ\Ѵ 718 (обесйечивалитягу до 1225 кг в те¬ 
чение трех минут). Однако это крыло так и не было уста¬ 
новлено на самолете, поскольку в апреле 1945 года завод 
фирмы «Арадо» был захвачен британскими войсками, а 
крыло уничтожено самими немцами. Тем не менее англий¬ 
ские специалисты подробно исследовали попавшую в их 
руки документацию и впоследствии крылом идентичной 
конструкции оснащался стратегическийбомбардировщик 
Королевских ВВС «Ѵісіог» фирмы «Наікііеу Ра§е». 

Проводились испытания оригинального способа доза¬ 
правки Аг 234 в воздухе. С этой целью самолет оснащался 
буксируемым топливным баком (емкость 2800 литров для 
модификации В и 4000 — для серии С). Бак крепился к хво¬ 
стовой части фюзеляжа машины с помощью полужестко- 
го топливопровода. Опыты с буксировкой топливного 
бака навели немцев на мысль применить эту схему для до¬ 
ставки к цели тяжелых авиационных боеприпасов, напри¬ 
мер, 1400-килограммовой бомбы, оснащенной крыльями 
небольшого размаха. Авиабомба оснащалась сбрасывае¬ 
мой двухколесной тележкой шасси. После «прицелива¬ 
ния» корпусом самолета на цель бомба сбрасывалась. Ана¬ 
логичный принцип положен в основу транспортировки в 
район пуска управляемой крылатой ракеты Гі 103 (V 1) 
(смотри раздел «Управляемые оперативно-тактические 
ракеты»). 

К моменту захвата англичанами Ал ьт-Ленневица на сбо¬ 
рочной линии находились еще 10 самолетов — прототи¬ 
пов новой модификации (Ѵ31 — Ѵ40). Серия О должна 
была оснащаться двумя экспериментальными газотурбин¬ 
ными моторами НеЗОПАтягой по 1300 кг. Планировалось 
производство двух основных вариантов: Б-1 (фоторазвед¬ 
чик) и Б-2 (бомбардировщик). В связи с отсутствием но¬ 
вых моторов ни один самолет так и не был построен. Пер¬ 
спективными двигателями должны были оснащаться Аг 
234Е (истребитель), разработанный на основе проекта П, 
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и Аг 234Е Последний имел значительно большие габари¬ 
ты, а его двигательная установка состояла из четырех Не5 
011А либо двух мощнейших^шо 012. 

Наконец, последним вариантом «Блица», разработан¬ 
ным до конца войны, стал в январе 1945 года ночной ис¬ 
требитель семейства Аг 234В В отличие от предыдущих 
образцов, его носовая часть была удлинена (длина фюзе¬ 
ляжа достигла 13,2 метров) и в ней под радиопрозрачным 
обтекателем установлена РЛС ГиС 245 «Вгешеп О», рабо¬ 
тающая в сантиметровом диапазоне. За кабиной экипажа 
устанавливался детектор типа «Кахоз». 

Варианты новой машины различались в основном дви¬ 
гателями, вооружением и оборудованием: двухместный Р- 
1 оснащался четырьмя ВМѴѴ 003А и вооружался двумя пуш¬ 
ками (МС 151/20 и МК 108 с боекомплектом 300 и 100 
патронов соответственно). Р-3 при сохраненной числен¬ 
ности экипажа отличался установкой двух моторов Не8011 
и четырьмя пушками (две МС 151/20 и две МК 108). Такое 
же вооружение нес двухместный Р-4, оснащенный двумя 
^то 0040. Наконец, Р-5 (экипаж три человека; штурман 
размещался в хвостовой части фюзеляжа спиной по курсу 
машины) при уменьшенном на 700 литров запасе топлива 
отличался мощным вооружением: две 20-мм МС 151/20 
вели огонь по курсу, еще две 30-мм МК 108, установленные 
позади кабины экипажа, обстреливали верхнюю полусфе¬ 
ру. Боекомплект — 300 20-мм и 100 30-мм патронов на ствол. 
В специальной подфюзеляжной гондоле могли устанавли¬ 
ваться еще две 20- или 30-мм пушки. Двигатели — четыре 
Не5 01 ІА, запас горючего 3000 литров. 

Существовало несколько вариантов проекта серии Р, 
так как внешний облик этих самолетов еще не был утверж¬ 
ден. Одним из основных отличий стала конфигурация пи¬ 
лотской кабины. Разрабатывавшийся в рамках проекта 
лидер ночных истребителей, так называемый Аг 234Р-5 
«ОЪеітаззе», отличался наличием антенны РЛС ГиС 240 
«Вегііп» кругового обзора, установленной над фюзеляжем 
в специальном дисковом обтекателе. Это конструктивное 
решение впоследствии стало применяться на самолетах 
дальнего радиолокационного обнаружения (американ¬ 
ских Е ЗА «Сеіпгу» системы АѴѴАС8, Е2С «На\ѵкеуе», совет- 
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ском А-50 и других). Радиолокационное оборудование до¬ 
полнялось еще одним радаром, установленным в носовой 
оконечности под радиопрозрачным кожухом. 

В 1945—46 годах «Блицы» активно изучали в Велико¬ 
британии и СССР. В Англии Аг 234В-2, захваченный у 
Зегельсдорфа, испытывал капитан Эрик Браун (Егіс 
Вгоѵѵп), эксперт по немецкой авиации. После войны ему 
помогали пленные испытатели фирмы «Арадо» Мирш 
(Мігзсіі) и Карль. В ходе испытаний была достигнута ско¬ 
рость 765 км/ч без внешних подвесок, что в сочетании с 
другими показателями дало Брауну повод искренне восхи¬ 
титься немецкой машиной. Зато в Советском Союзе отзы¬ 
вы об Аг 234В-2 были весьма прохладными. Поскольку 
«Блицы» действовали на Западном фронте, трофейных 
машин у наших войск не оказалось. Однако Варнемюнде и 
Альт-Ленневиц оказались в советской зоне оккупации. В 
январе 1946 года на заводе «Арадо» был построен один 
экземпляр самолета, который испытывался в НИИ ВВС. 
Было отмечено, что машина ненадежна, а особенности 
ее пилотирования и особенно маневрирования при взле¬ 
те и посадке (связанные с крайне узкой колеей шасси) 
приводят к постоянным поломкам капризных двигателей 
^то 004: на испытаниях два мотора отработали всего по 
7—11 часов. Частыми были и аварии; все это заставило оте¬ 
чественных инженеров отказаться от дальнейших испы¬ 
таний машины, ставшей, таким образом, «аутсайдером» 
по сравнению с Ме 262 или Ме 1101 (как говорилось выше, 
последние даже рекомендовались к принятию на воору¬ 
жение ВВС СССР). Одобрительные отзывы вызвала толь¬ 
ко конструкция тормозного парашюта, ставшая предме¬ 
том специальных исследований. Сокращение пробега на 
40 % заставило наших ученых очень серьезно отнестись к 
внедрению парашюта в отечественной авиации. 

1 Ь 

* * * ' 

На основе описанного выше истребителя Р 1101 Мес- 
сершмитт создал отличную машину Р 1107. Этот бомбар¬ 
дировщик должен был доставлять к цели до пяти тонн 
авиабомб с максимальной скоростью 950 км/ч. Кроме 
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того, планировалось оснащение этой машины ракетами 
«воздух — поверхность». Приведенные характеристики 
ставят «Проект 1107» практически в один ряд с советским 
Ту-16, принятым на вооружение десятью годами позже. 

Не остался в долгу Эрнст Хейнкель — предложенный 
им проект четырехмоторного бомбардировщика Не 343 
был рассчитан на бомбовую нагрузку в две — три тонны 
весом. Расчетная скорость должна была составить 800 км/ч. 

Одним из самых «модернистских» проектов являлся 
двухмоторный бомбардировщики 287 фирмы «Юнкере». 
Его главным отличием стали крылья обратной стреловид- 
. иости — разработка, применяемая на суперсовременных 
- самолетах 80-х— 90-х годов! Опытный образец машины 
был подготовлен к испытаниям в марте —апреле 1945 года. 

- Бомбовая нагрузка составила 4000 кг, максимальная рас¬ 
четная скорость — 859 км/ч. Единственный опытный эк¬ 
земпляр «Юнкерса-287» захватили американцы в 1945 
году. На основе этой машины в конце войны был создан 
проект тяжелой неуправляемой крылатой ракеты класса 
«воздух — поверхность» Ди 287В. 

Перед самым концом войны, в конце 1944 года конст¬ 
рукция Не 162 послужила основой для спроектированно¬ 
го фирмой «НепзсЬеІ» реактивного пикирующего бом¬ 
бардировщика Нз 132. Хотя немцы и отступали на всех 
” фронтах, а пикировщик, обеспечивавший высокую точ¬ 
ность прицельного точечного бомбометания, по сути сво¬ 
ей являлся оружием наступательным, Министерство 
авиации одобрило разработку машины. Поводом для это¬ 
го послужила чрезвычайно высокая скорость пикирова¬ 
ния, обеспечивавшая почти снайперскую точность сбро¬ 
са бомбы — до 950 км/ч. Поскольку перегрузка при 
выводе самолета из пикирования должна была достиг¬ 
нуть критической величины (свыше 10 §), летчика при¬ 
шлось разместить в горизонтальном положении — лежа¬ 
щим на животе. 

По своей конструкции «Хеншель-132» представлял со¬ 
бой свободнонесущий среднеплан. Его схема создавалась 
под сильным влиянием «народного истребителя» Эрнста 
Хейикеля и фактически являлась такой же предельно уп¬ 
рощенной (по аналогии Нз 132 вполне можно назвать 
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«народным пикировщиком»). Над фюзеляжем устанавли¬ 
вался реактивный двигатель ВМ\Ѵ ООЗА-1. Хвостовое опе¬ 
рение — двухкилевое. Шасси трехстоечное с носовым ко¬ 
лесом. Носовая стойка убиралась в нижнюю часть 
отделения управления; колесо при этом разворачивалось 
на 180 градусов и укладывалось параллельно полу кабины. 

Наиболее интересным элементом конструкции была 
пилотская кабина. Как было сказано выше, летчик лежал, 
опираясь животом и ногами на специальную платформ); 
установленную под углом 15 градусов от пола. Платформа, 
изготовленная из 8,5-мм брони, покрытой мягкой подуш¬ 
кой, была составной: передняя, подгрудная плита устанав¬ 
ливалась неподвижно, задняя, с углублением для коленей 
и носовой стойки шасси, опускалась вниз. По этой «аппа¬ 
рели» летчик влезал в кабину и выходил из нее, аварий¬ 
ный прыжок с парашютом также выполнялся при опущен¬ 
ной платформе. Кроме того, кабина оснащалась верхним 
люком, служащим для ее оставления в случае посадки с 
невыпущенным шасси. Управление самолетом осуществ¬ 
лялось ручкой, расположенной под правой рукой и двумя 
подвесными педалями, установленными в заднем торце 
кабины. Слева от пилота размещались секторы газа и дру¬ 
гие рычаги управления. Приборная доска также была раз¬ 
несена в обе стороны от летчика, которому было необ¬ 
ходимо следить за нижней полусферой. Количество 
приборов было минимальным — примитивная концепция 
«народного оружия» делала ненужным наличие сложного 
пилотажного и контрольного оборудования. В носовой 
оконечности размещался бомбовый прицел. 

Под фюзеляжем подвешивалась 500-кг авиабомба. Пу¬ 
леметно-пушечное вооружение на Н$ 132 отсутствовало — 
предполагалось, что высокая скорость защитит бомбар¬ 
дировщик от атак самолетов противника. Кроме броне¬ 
вых плит под местом расположения летчика, его защит)’ 
обеспечивали несколько деталей бронестекла: 20-мм пе¬ 
редний щиток, 50-мм нижний щиток (под лицом и руками 
пилота, не прикрытых стальной броней) и 8-мм броня 
нижней поверхности фюзеляжа. Согласно расчетам фир¬ 
мы «Хеншель» — признанного лидера в создании и произ- 
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водстве самолетов поля боя, — эти меры должны были 
обеспечить защиту от попадания снарядов 20-мм зениток. 

Положение пилота в кабине оказалось крайне неудач¬ 
ным — пребывание в лежачей позе на спине в течение хотя 
бы получаса вызывало постоянно усиливающееся ощуще¬ 
ние дискомфорта. Положение не могли исправить ни на¬ 
клонное положение платформы, ни наличие откидного 
регулируемого упора для подбородка летчика. Таким об¬ 
разом, сама идея создания реактивного бомбардировщи¬ 
ка, атакующего цели с отвесного пикирования, оказалась 
мертворожденной. 

В конце 1944 —начале 1945 годов велась постройка трех 
опытных образцов Нз 132, получивших традиционные 
индексы VI, Ѵ2 и ѴЗ. Ни один самолет так и не поднялся в 
воздух, хотя первый прототип подготовили к полетным 
испытаниям. VI и Ѵ2 были уничтожены в Берлине в апре¬ 
ле 1945 года, а третий (готовность на 75 процентов) захва¬ 
чен частями Красной Армии на аэродроме Берлин-Шене- 
фельд. Впоследствии он подвергся тщательному изучению 
советскими специалистами в Бюро новой техники инсти¬ 
тута ЦАГИ и послужил основой для создания ряда экспе¬ 
риментальных летательных аппаратов. 

Существовали проекты развития конструкции Нз 132. 
Для увеличения дальности его полета рассматривалась 
возможность буксировки пикировщика в район цели тя¬ 
желым бомбардировщиком. Применение этого способа 
обеспечивало увеличение бомбовой нагрузки до 1400— 
1800 кг. Изучались варианты увеличения запаса топлива: 
при использовании вместо колесного шасси посадочной 
лыжи высвобождался внутренний объем крыльев, в кото¬ 
рых можно было разместить дополнительные топливные 
баки. 

Разрабатывался и многоцелевой вариант самолета, 
получивший условное обозначение Нз 132С. От базовой 
машины от отличался низким размещением несущих пло¬ 
скостей и установкой над фюзеляжем более мощного дви¬ 
гателя Не5 011. В качестве стартового ускорителя на ма¬ 
шине должен был устанавливаться вспомогательный ЖРД 
^Ѵакег 109-509. По бортам фюзеляжа планировалось раз¬ 
местить две 30-мм пушки МК 103 — в этом варианте само- 
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лет мог использоваться кант истребитель. Бомбардировоч¬ 
ный и штурмовой варианты отличались соответствующим 
оборудованием. В металле все эти конструкции воплоще¬ 
ны не были. 

■ і- 

Министр вооружений А; Шпеер так комментирует ре¬ 
зультаты диспропорции между производством наступа¬ 
тельных и оборонительных видов вооружения: «... Имен¬ 
но по вине Гитлера союзники, несмотря на множество 
тактических ошибок, смогли добиться в 1944 году сущест¬ 
венных успехов в воздушной войне. Гитлер не только пре¬ 
пятствовал проведению опытно-конструкторских работ 
по созданию реактивного истребителя, но и поставил пе¬ 
ред собой цель жестоко покарать Англию с помощью ра¬ 
кет дальнего действия...» (10, с. 487). Тем не менее бесспор¬ 
ным остается тот факт, что когда все без исключения 
страны антигитлеровской коалиции только приступали к 
испытаниям своих первых реактивных машин, Германия 
и некоторые ее союзники были готовы начать массовое 
производство этих самолетов. Еще до окончания войны 
был создан ряд проектов реактивных истребителей и бом¬ 
бардировщиков второго поколения, которые должны 
были заменить даже такие передовые по тем временам ма¬ 
шины, какМе 262 и Аг 234, «Реактивная» программа люфт¬ 
ваффе оказала огромное влияние на разработку послево¬ 
енных машин во всех странах, особенно в СССР, где во 
второй половине 40-х годов на основе немецких проектов 
построили несколько экспериментальных и серийных са¬ 
молетов. 
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Глава 19 

Поршневые самолеты 
яетрадиііионіых схем 


Несмотря на то, что в конце войны главным козырем 
люфтваффе стали реактивные самолеты, немцы продол- 
жили совершенствование поршневых машин. Из посте¬ 
пенно устаревающих двигателей с воздушным винтом «вы¬ 
жималось» все, что только возможно. Единственным путем 
радикального повышения скорости истребителя с порш¬ 
невым двигателем к 1944 год)' стало применение нетради¬ 
ционных схем конструкции. Одной из наиболее необыч¬ 
ных и перспективных машин такого класса стал тяжелый 
многоцелевой перехватчик Во 335 «Ріеіі» («Стрела»), со¬ 
зданный фирмой «Вогпіег». 

Работу над проектом, получившим обозначение 8-231, 
компания начала в 1942 год)'. Разработка новой машины 
велась в рамках программы создания нового скоростного 
(до 800 км/ч) бомбардировщика, объявленной Техничес¬ 
ким управлением Министерства авиации. Вскоре проект 
получил номер «335», так как в Германии к тому времени 
была введена сквозная нумерация обозначений самолетов 
различных фирм, а индекс «231» уже был присвоен одной 
из разработок фирмы « Агасіо ». 

«Дорнье» еще с 1937 года проводила изыскания в обла¬ 
сти конструирования самолетов, оснащенных толкающи¬ 
ми винтами (то есть размещенными в хвостовой части 
машины). В 1940 году на основе проекта фирмы завод 
«Соійа» построил опытный самолет Со 9 — уменьшенный 
вариант легкого бомбардировщика Во 17, оснащенный 
одним двигателем (60 л, с.) и толкающим винтом. Посколь¬ 
ку применение этого принципа давало ощутимый прирост 
скорости и снижало лобовое сопротивление, было реше¬ 
но оснастить Во 335 силовой установкой, расположенной 
в хвостовой части. Однако анализ испытаний Со 9 пока¬ 
зал, что на новом бомбардировщике необходимо устано¬ 
вить второй двигатель. Последний (в комплекте с тянущим 
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винтом) размещался в противоположной части самолета — 
таким образом, пилотская кабина находилась между дву¬ 
мя двигателями. Зимой 1942/1943 годов Министерство 
авиации санкционировало постройку первого опытного 
образца: Бо 335VI. Первый полет машина совершила в 
октябре 1943 года, на аэродроме Зигмаринген; пилотиро¬ 
вал ее знаменитый летчик-спортсмен Ганс Дитерле (Нащ 
Оіесегіе). 

Поскольку к 1943 году немцам пришлось отражать все 
более усиливающиеся налеты союзной авиации на города 
Германии, ведомство Іеринга приняло решение переори¬ 
ентировать программы строительства боевых самолетов 
на массовый выпуск тяжелых перехватчиков. Таким обра¬ 
зом, По 335 стал рассматриваться в качестве одномест¬ 
ного истребителя, способного эффективно бороться со 
скоростными и оперирующими на больших высотах анг¬ 
лийскими бомбардировщиками «Мо^шіо». 

Длина самолета модификации А составила 13,9 метров, 
высота — 5, площадь крыла — 38,5 кв. метров. Взлетный 
вес достигал 9610 кг при массе пустой машины в 7400 кг. 

Силовая установка отличалась разнообразием: вместо 
штатных двигателей ^то 211 или Паітіег-Вепг ПВ 603Е 
(по 1800 л. с.) на некоторых машинах устанавливали фор¬ 
сированные БВ 603А, С или Ь (мощность—по 1700,1900 и 
2000 л. с. соответственно). Эти двигатели повышали мак¬ 
симальную скорость «Стрелы» до 785—790 км/ч вместо 
745—763, что мало отражалось на улучшении ТТХ маши¬ 
ны. Скороподъемность составила 11 м/с, потолок — от 10 
до 12 тысяч метров. Дальность полета с нормальной бом¬ 
бовой нагрузкой (500 кг) достигла 2050 км. Эти и другие 
тактико-технические характеристики Эо 335 превзошли 
самые оптимистические ожидания. 

Носовой двигатель имел кольцевую систему охлажде¬ 
ния; через его втулку вела огонь 30-мм пушка. Хвостовой 
мотор оснащался туннельной системой охлаждения и уд¬ 
линенным валом винта; воздухозаборник размещался под 
фюзеляжем. Самолет отлично летал и на одном двигате¬ 
ле: в ходе испытаний было установлено, что толкающий 
винт сообщает машине значительно большую скорость, 
чем тянущий. 
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' Летчик располагался между обоими двигателями. Впер¬ 
вые в немецкой практике пилотское кресло оборудовалось 
катапультной системой. Для экстренного покидания само¬ 
лета кормовой винт мог сбрасываться, а киль отстрели- 
• вался с помощью пиропатронов. 

Хотя в ходе испытаний был потерян второй прототип 
машины (Бо 335 Ѵ2), причем погиб пилотирующий ее ис¬ 
пытатель, программа разработки нового самолета по¬ 
лучила статус приоритетной. В 1944 году КТМ сделало 
следующий шаг: все программы, предусматривающие 
строительство двухмоторных истребителей, были реши¬ 
тельнозакрыты. Исключение сделали только для реактив¬ 
ных машин и «Дорнье-335». 

Ночной истребитель (Бо 335А-6) отличался установ¬ 
кой второй, возвышенной кабины, в которой размещал¬ 
ся оператор РЛС. На крыле монтировались антенны РЛС 
ГиС 220. Оружие и выхлопные трубы двигателей обору¬ 
довались пламегасителями. Увеличившиеся лобовое со¬ 
противление и общая масса самолета снижали скорость 
до 690 км/ч. 

Бо 335А нес мощное вооружение. В носу стояла 30-мм 
пушка МК 103 (боекомплект 60 снарядов), которая вела 
огонь через вал винта. Над двигателем размещались еще 
две пушки —20-мм МС 151/20 или 15-мм МС 151 /15, осна¬ 
щенные синхронизатором (боекомплект 200 выстрелов). 
Поскольку отлетающие назад стреляные гильзы могли 
повредить задний винт, для них были предусмотрены при¬ 
емники. Тяжелый перехватчик Бо 335В, кроме того, осна¬ 
щался двумя 30-мм пушками МК 103 или МК 108 в подкры- 
льевых гондолах. 

Бомбовое вооружение размещалось в закрытом бомбо¬ 
отсеке, размещенном между обоими двигателями, под пи¬ 
лотской кабиной. Нормальная бомбовая нагрузка состав¬ 
ляла 500 кг (одна авиабомба 5С/8Б 500). Поскольку бомба 
при сбросе могла повредить расположенный сразу за 
створками отсека воздухозаборник кормового двигателя, 
для нее были предусмотрены выталкивающие штанги, 
подобные применяемым в 30-е — 40-е годы на пикировщи¬ 
ках. Штанги «выводили» бомбу из отсека вниз, на безопас¬ 
ное расстояние, после чего происходил ее сброс. Вместо 
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бомбы мог устанавливаться дополнительный топливный 
бак емкостью до 500 литров; в разведывательном вариан¬ 
те в бомбоотсеке устанавливались две фотокамеры. На 
подкрыльевых узлах подвески Бо 335А мог нести еще две 
250-килограммовые авиабомбы либо сбрасываемые топ¬ 
ливные баки. Планы оснастить машину неуправляемыми 
ракетами К4/М остались в проекте из-за нехватки време¬ 
ни. 

Хотя программе производства Бо 335 был придан ста¬ 
тус первоочередной, многочисленные технические слож¬ 
ности и усиливающиеся бомбежки сорвали планы крупно¬ 
серийного выпуска: всего до конца войны заводом фирмы 
«Дорнье» в Оберпфаффенхофене были построены 13 
опытных и 21 серийная машина, в том числе двухместные 
ночные истребители и учебно-тренировочные самолеты. 
Шесть экземпляров находились в различных стадиях до¬ 
стройки. 

В намерения немцев входило дальнейшее усовершен¬ 
ствование машины. По примеру американцев, часть 
«Стрел» прошла боевые испытания с аэродинамически 
чистым гладким алюминиевым покрытием. Кроме того, 
самолеты поздних серий планировалось оснащать крыль¬ 
ями ламинарного профиля: все эти меры должны были 
значительно повысить летные характеристики. Существ 
вовали проекты опытных самолетов на базе Бо 335, на¬ 
пример, изучалась возможность постройки тяжелого мно¬ 
гоцелевого истребителя, скомпонованного из двух 
стандартных. Машина сращивалась крыльями и рулями 
высоты (примерно как Не 1112 или американский Е 82 
«Т\ѵіп Мизіап^»). Со скоростью 820 км/ч эта машина, бес¬ 
спорно, сталабы самым скоростным поршневым четырех¬ 
моторным самолетом всех времен. Изучалась возможность 
оснащения переработанного планера Во 335 реактивны¬ 
ми двигателями, однако все это перечеркнуло поражение 
Іер мании. 

В конце войны американцы, захватившие заводы «Дор- 
нье» в Оберпфаффенхофене, из запасов комплектующих 
собрали несколько экземпляров Во 335. Один из них — 
А-02 до 1947 года проходил испытания в исследователь¬ 
ском центре ВМФ США в Пэтьюшен-Ривер. 



Поршневые самолеты нетраОиционных схем 


IЛАВА ІУ 


Описанная выше тандемная силовая установка имела 
и недостатки. Кроме общей технической сложности, раз¬ 
несение двигателей по противоположным оконечностям 
машины вело кухудшению маневренности. Самолет замет¬ 
но «тяжелел», возрастали его габариты. По этой причине 
фирма «Егп$і Неіпкеі А. С.» еще в 1935 году начала работы 
над весьма необычным легким бомбардировщиком Не 119, 
заложив в его конструкцию идею размещения двух двига¬ 
телей рядом друг с другом. Некоторое увеличение лобово¬ 
го сопротивления в данном случае окупалось значительно 
большей, чем в случае с Бо 335, компактностью силовой 
установки. 

Основой для изысканий «Хейнкеля» стало техничес¬ 
кое задание Министерства авиации на создание бомбар¬ 
дировщика со скоростью порядка 550 км/ч и лобовым 
сопротивлением, на 35 процентов меньшим, чем у анало¬ 
гичных машин классической компоновки. Начавшаяся в 
ноябре 1935 года проектная стадия разработки проекта 
была завершена к сентябрю 1936-го: в это время была ут¬ 
верждена общая компоновка Не 119. 

Два серийных двигателя Оаітіег-Вепг ВВ 601 суммар¬ 
ной мощностью 2000 л. с. размещались рядом в попереч¬ 
ной плоскости фюзеляжа и объединялись в один силовой 
агрегат, получивший наименование ВВ 606. Спаренная 
система вращала единственный вал винта, который про¬ 
ходил вдоль кабины экипажа. Максимальная скорость ма¬ 
шины достигла 560, крейсерская — 505 км/ч. 

Летчик и штурман размещались справа и слева от вала 
винта. Большие размеры и развитое остекление кабины 
обеспечивали отличный обзор во все стороны. Нормаль¬ 
ная бомбовая нагрузка могла составить 1 тонну (именно с 
таким балластом Не 119 в 1938 году установил новый ре¬ 
корд скорости для машин этого класса). По своим летным 
данным самолет на голову превосходил современные ему 
образцы, развивая скорость на 100—150 км/ч больше. В 
1940 году четвертый прототип машины — Не 11 9Ѵ4, — был 
отправлен в Японию, где послужил основой для создания 
аналогичного по конструкции разведчика Уоко&ика К2У1 
«Кеуип». Вместо немецких двигателей были установлены 
японские На 70 (мощность 3400 л. с.), обеспечивающие 
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расчетную скорость полета 716 км/ч. Единственный опыт¬ 
ный экземпляр вышел на испытания в начале 1945 года, 
но вскоре был уничтожен во время очередного налета аме¬ 
риканских бомбардировщиков. 

После тЬго, как в 1940‘году программа разработки 
Не 119 была закрыта, КБ фирмы «Хейнкель» начала рабо¬ 
ту над созданием многоцелевого самолета Не 219. Первый 
вариант машины также должен был оснащаться спарен¬ 
ной установкой двух моторов ПВ 603 под обозначением 
ПВ 613 (суммарная мощность — 3000 л. с.). Однако в связи 
с тем, что такое размещение двигателей не позволяло раз¬ 
местить в носовой части пушечно-пулеметное вооруже¬ 
ние, необходимое для перехватчика, от этой схемы при¬ 
шлось отказаться и перенести моторные гондолы на 
крыло. Тем не менее опыт конструирования спаренных 
двигателей пригодился в другом самолете «Хейнкель» — 
всем известном Не 177 «Сгеіі> (см. главу «Управляемые 
авиационные ракеты класса «воздух — поверхность»). 

Развитием конструкции Оо 335 стал разработанный в 
1945 году фирмой «Дорнье» экспериментальный пере¬ 
хватчик Р 252. Принцип его движителя основывался на 
применении соосных толкающих винтов (расположенных 
в кормовой части фюзеляжа с приводом от общего вала), 
Тандемно расположенные двигатели (предполагалось 
устанавливать перспективные моторы ^то 21ЗЬ мощ¬ 
ностью по 2600 л. с.) должны были устанавливаться в цен¬ 
тральной части фюзеляжа. Для улучшения аэродинамиче¬ 
ских показателей на самолете предполагалось применить 
стреловидные крылья и оперение. По проекту двухмест- 
ная машина должна была вооружаться батареей из двух 
30-мм и двух 20-мм пушек в носовой части плюс две 30- 
миллиметровки, установленные за кабиной оператора и 
стрелявших вверх (система «ЗсЬга^е Ми$ік»; подробнее 
смотри ниже). В носовой оконечности должен был уста¬ 
навливаться поисковый радар. 

Р 252 является единственным в мире проектом порш¬ 
невого самолета, рассчитанным на достижение фантасти¬ 
ческой скорости — 900 км/ч! Поскольку самолет не уда¬ 
лось довести даже до постройки опытного образца. 
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Рис. 119 . Компоновочная схема истребителя Р 252 


соответствие планов реальным возможностям перспек¬ 
тивной машины просчитать трудно, но революционная 
конструкция позволяла надеяться на достижение весьма 
высоких летных показателей. Вообще немцы, очень дале¬ 
ко продвинувшиеся вперед в аэродинамике высоких ско¬ 
ростей, свои последние разработки военных лет (как ре¬ 
активных, так и поршневых машин) связывали с широким 
применением стреловидного крыла — работы над ним в 
1944—45 годах велись очень активно. После войны стре¬ 
ловидные крылья повсеместно вытеснили как классичес¬ 
кие прямые, так и популярные в середине 40-х годов в США 
ламинарные. 

Реальным воплощением этих изысканий должен был 
стать разрабатывавшийся в начале 1945 года фирмой 
«Хейнкель» истребитель, получивший условное обозначе¬ 
ние Р 1076. Министерство авиации сформулировало тех¬ 
ническое задание в конце января, после чего сразу же на¬ 
чались спешные работы по проекту. 

«Визитной карточкой» машины стало крыло обратной 
стреловидности — подлинный шедевр аэродинамики, чье 
появление было обязано научным изысканиям института 
ОР$ и других исследовательских учреждений рейха. Вооб¬ 
ще аэродинамика Р 1076 практически не имеет себе ана¬ 
логов среди созданных в 40-е годы машин, она рассчиты¬ 
валась на достижение чрезвычайно высокой скорости 
полета. Этому способствовала и размещенная в крыле ис¬ 
парительная система охлаждения силовой установки, ана¬ 
логичная предложенной еще в 30-е годы на истребителе 
Не 100: горячая вода, выходящая из рубашки мотора, на- 
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правлялась в специальные сепараторы. Там ее часть про- 
бразовывалась в пар, который поступал в крыльевые 
конденсаторы, расположенные на верхней и нижней 
поверхностях крыла. Под холодной обшивкой пар конден¬ 
сировался и полученная вода поступала в водяной бак, ус¬ 
тановленный в одной из консолей. Аналогичный принцип 
использовался для охлаждения масла: маслорадиатор ус¬ 
танавливался внутри бака со спиртом, горячее масло отда¬ 
вало свое тепло спирту, который испарялся, а его пары 
также поступали в поверхностные конденсаторы, разме¬ 
щенные в верхней части фюзеляжа, в киле и стабилизато¬ 
ре. Тогда новшество не прижилось — несмотря на высокую 
эффективность системы, пронизывающие почти весь объ¬ 
ем крыла тонкие трубки с содержащейся в них охлаждаю¬ 
щей жидкостью привели бы к выходу машины из строя 
после любого серьезного повреждения плоскости. Спир¬ 
товая система охлаждения масла была еще более уязвимой, 
так как концентрировалась в хвостовой части самолета — 
его самом уязвимом месте. К1945 году ситуация кардиналь¬ 
но изменилась — абсолютное превосходство в воздухе со¬ 
юзной авиации делало боевую карьеру любого немецкого 
самолета весьма краткой (всего несколько вылетов), по¬ 
этому вопросы живучести бортовых систем отошли на зад¬ 
ний план. 

Применение испарительной системы облегчило маши¬ 
ну и позволило при сохранении заданной массы устано¬ 
вить на Р 1076 наиболее мощный немецкий двигатель 
Оаішіег-Вспг ПВ 603І.М (мощность 2100 л. с.), также осна¬ 
щенный соосными винтами. Расчетная скорость машины 
должна была составить 850 км/ч — показатель, на голову 
превосходящий аналогичные характеристики современ¬ 
ных ему поршневых машин. Были намечены и пути даль¬ 
нейшего улучшения проекта — в перспективе на самолете 
планировалось установить параллельно разрабатывав¬ 
шийся мотор Б В 603К, мощность которого должна была 
достигнуть 3000 л. с! Встроенное вооружение Р 1076 со¬ 
стояло из 30-мм пушки МК 103, стреляющей через втулки 
винтов и двух 20-мм МО 151 /20 в крыльях. Однако на по¬ 
стройку хотя бы опытного образца самолета времени уже 
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Рис. 120. Истребитель Р 1076 


не оставалось; после войны вся техническая документация 
попала в руки победителей. 

Аналогичная судьба постигла разрабатывавшийся Кур¬ 
том Танком с конца 1944 года последний вариант тяжело¬ 
го истребителя Р\ѵ 190, оснащенный стреловидным кры¬ 
лом — проект тоже остался в чертежах, а заложенные в 
него прогрессивные технические решения блестяще реа¬ 
лизованы на послевоенных реактивных истребителях как 
в СССР, так и на Западе. 

& 

Кроме пятимоторного двухфюзеляжного буксировщи¬ 
ка тяжелых планеров Не 1112 (смотри главу «Транспорт¬ 
ная авиация»), в рейхе разрабатывались и другие подоб- 
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ные конструкции. В 1942 году на базе истребителя В? 109 
был создан опытный образец трехмоторного двух фюзе¬ 
ляжного самолета В11092. Эта машина должна была исполь¬ 
зоваться в качестве тяжелого истребителя и развивать ско¬ 
рость порядка 750 км/ч. Іондола третьего двигателя 
размещалась между состыкованными крыльями обеих ма¬ 
шин. Вооружение составляли четыре 30-мм пушки МК108: 
две из них вели огонь сквозь валы винтов двигателей, ос¬ 
тальные устанавливались под центропланом, слева и спра¬ 
ва от среднего мотора. Дополнительно самолет мог нести 
одну 500-кг и две 250-кг авиабомбы. Во время одного из 
воздушных налетов союзников прототип был уничтожен, 
после чего дальнейшую программу исследований закрыли. 
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Бомбардировочная авиация 

В отличие от истребителей, большинство германских 
бомбардировщиков, за исключением реактивных, пред¬ 
ставляло собой достаточно традиционные по конструкции 
машины. Тем не менее о некоторых их образцах следует 
рассказать в этой книге. 

Пренебрежение к дальней бомбардировочной авиа¬ 
ции, как, впрочем, и к остальным средствам доставки бое¬ 
припасов с большим радиусом действия, привело немец¬ 
кие вооруженные силы к потере способности наносить 
удары по глубокому тылу противника. Невозможность ве¬ 
дения бомбардировки или обстрелов даже наиболее важ¬ 
ных промышленных объектов на территории СССР и Ве¬ 
ликобритании оказала огромное влияние на ход войны: 
союзники получили неоценимую возможность беспере¬ 
бойно производить военную продукцию и накапливать 
силы для продолжения боевых действий. Значение это¬ 
го фактора немцы в полной мере оценили после развер¬ 
тывания массированных англо-американских налетов на 
рейх, практически парализовавших мощнейшую гер¬ 
манскую военную промышленность. В середине войны 
немцы начали лихорадочно разрабатывать множество об¬ 
разцов самолетов, ракет, артиллерийских орудий и бое¬ 
припасов, пригодных для применения против целей, рас¬ 
положенных на большом удалении. 

Одним из подобных средств, применявшимся в неко¬ 
торых странах уже довольно давно, стал радиоуправляе¬ 
мый самолет, переоборудованный в своеобразную «кры- 
лаіую ракету». Во внутренних отсеках машины снимали 
приборы, пилотское оборудование и оборонительное во¬ 
оружение. Самолет оборудовался дополнительными топ¬ 
ливными баками; почти весь свободный внутренний объ¬ 
ем занимал мощный заряд взрывчатки. При подлете к цели 
самолет-носитель управлялся по радио с сопровождающе¬ 
го самолета. В августе 1942 года переоборудованные таким 
образом трехмоторные бомбардировщики 5М.79 приме- 
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нялись итальянскими ВВС для таранов британских кораб¬ 
лей на Средиземноморье. Использовали подобную такти¬ 
ку и в других воюющих государствах (например, американ¬ 
цы переоборудовали в этих целях множество типов 
самолетов: от палубных истребителей «Согзаіг» до четы¬ 
рехмоторных тяжелых бомбардировщиков В 17. 

Немецкие конструкторы вели интенсивные разработ¬ 
ки беспилотных бомбардировщиков еще в 20-е — 30-с годы, 
хотя условия Версальского договора не позволяли им про¬ 
водить подобные исследования. Работы начались в 1926 
году, проводили их два небольших конструкторских бюро. 
Один из проектов находился в ведении инженера Дрекс- 
лера (Бгехіег), который сотрудничал с известным специа¬ 
листом в области электроники и телевидения — доктором 
Дикманом (Біесктапп) , над вторым работал бывший офи¬ 
цер австро-венгерского флота Ханс Бойков (Наш Воуко\ѵ). 

Система Дрекслера — Дикмана показала высокую на¬ 
дежность уже при первых полетных испытаниях, состо¬ 
явшихся в 1929 году. Разработанная Дрекслером система 
гироскопических стабилизаторов, приводящих в движе¬ 
ние сервомоторы, от которых осуществлялось управление 
рулями высоты и направления, работала без каких-либо 
сбоев. Отлично зарекомендовали себя и созданные Дик¬ 
маном приемник радиокоманд, служивший для коррекции 
курса и устройство для обеспечения гониометрического 
управления полетом машины за пределами прямой види¬ 
мости. Одновременно ВМФ развернул испытания систе¬ 
мы Бойкова, который сумел решить проблему устойчиво¬ 
го удержания самолета на курсе с помощью дистанционно 
управляемого компаса и нескольких противоположно вра¬ 
щающихся гироскопов. Опыты Бойкова завершились ис¬ 
пытаниями дистанционно управляемого поплавкового 
биплана, который в 1931 году самостоятельно взлетел, 
совершил разворот в воздухе и благополучно приводнил¬ 
ся в Киле. 

В дальнейшем проведением подобных опытов занялась 
известная фирма «Зіегпепз». Разработанная ею система 
удерживалась на заданном курсе с помощью гидравличес¬ 
ких гироскопов; высота полета фиксировалась с исполь¬ 
зованием барометра, реагирующего на изменение давле- 
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ния за бортом. Проведенные компанией в 1932 году испы¬ 
тания оборудованного таким образом беспилотного само¬ 
лета закончились успешно: машина сбросила в заданном 
районе учебную авиабомбу, поднялась на большую высоту 
и вернулась к месту старта. Впоследствии эти технологи¬ 
ческие заделы использовались при разрабо тке оператив¬ 
но-тактического управляемого оружия (прежде всего са¬ 
молетов-снарядов VI). 

Однако во время второй мировой войны немцы не 
имели возможности применения беспилотных «летающих 
бомб», дистанционно управляемых с самолета в пределах 
прямой видимости: их бомбардировщики с относительно 
небольшим радиусом действия не могли сопровождать 
самолеты-снаряды до целей в Англии. 

С целью создания средства, способного поражать объ¬ 
екты противника на дистанции до 2000 км, в институте 
ОГ8 был разработан совершенно необычный проект. Его 
основным отличием от всех подобных разработок стало 
размещение носителя (в его качестве выслушал одномотор¬ 
ный истребитель ВГ 109) на фюзеляже ударной машины. 
Эта сложная конструкция, управлявшаяся из кабины ис¬ 
требителя, самостоятельно взлетала с аэродрома и летела 
к цели, используя горючее из баков самолета-снаряда. 
Достигнув заданного района, летчик наводил бомбарди¬ 
ровщик на цель, производил расцепку системы, развора¬ 
чивался и возвращался на базу; используя запасы топлива 
своей машины (под днищем истребителя дополнительно 
укреплялся подвесной топливный бак). 

Весной 1940 года специалисты ОР$ уже проводили опы¬ 
ты с «сочлененными» летательными аппаратами (как по¬ 
добной конструкции, так и продольного сочленения — на 
гибкой сцепке и с помощью буксировочной штанги дли¬ 
ной около 1 метра). В то время направленность разрабо¬ 
ток была совершенно иной — сцепка бомбардировщика и 
истребителя планировалась с целью защиты от нападения 
самолетов противника (подобно тому как это прорабаты¬ 
валось на предвоенном советском «Летающем звене» тя¬ 
желого бомбардировщика ТБ и четырех — шести машин 
И-16 и И-153 конструкции Вахмистрова). Тем не менее 
практический опыт, накопленный при разработке и ис- 
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пытаниях подобных систем, оказался весьма полезным — 
в начале 1943 года Министерство авиации выдало инсти¬ 
туту БРЗ заказ на создание опытного образца сцепки бес¬ 
пилотного варианта двухмоторного бомбардировщика 
^ 88А-4 и истребителя ВГ109Г-4, а уже в июле подрядчик 
смог начать испытания этой конструкции. Новая систе¬ 
ма должна была применяться прежде всего против воен¬ 
но-морских баз противника: Кронштадта, Скапа-Флоу и 
Гибралтара. Согласно замыслу, скопление на рейдах зна¬ 
чительного количества кораблей и судов должны были 
представлять собой отличную мишень для дистанционно 
управляемых «таранов», В связи с большими размерами и 
небольшой скоростью планировалось применять их в ноч¬ 
ное время. 

Взлет системы «МЫеІ 1» («Омела» — такое название 
получил новый летательный аппарат) осуществлялся за 
счет двигателей обоих самолетов. После набора высоты 
(обычно 1500—2000 метров) двигатель истребителя вы¬ 
ключался, а винт фиксировался в зафлюгированном по¬ 
ложении. Дополнительные топливные баки, подвешенные 
под обоими машинами, позволяли достигать дальности 
полета до 2000 км. Основным недостатком системы была 
низкая скорость — не более 380 км/ч, что в сочетании с 
минимальной маневренностью делало «Мистель» весьма 
уязвимым для истребителей ПВО противника. Одной из 
наиболее сложных проблем, стоявшей перед разработчи¬ 
ками , стало обеспечение одновременного управления обе¬ 
ими машинами пилотом, а также наведение ударной ма¬ 
шины на цель по радио после расцепки системы. 

В носовой части корпуса «Юнкерса», вместо демонти¬ 
рованной кабины экипажа, устанавливался мощнейший 
кумулятивный заряд весом 1725 кг, снабженный контакт¬ 
ным взрывателем. Перед ним, на оконечности фюзеляжа 
монтировался заостренный стальной таран весом в 1 тон¬ 
ну. Согласно расчетам, эти приспособления обеспечива¬ 
ли преодоление бетонных перекрытий толщиной до 7,5 
метров. Общая масса боевой части достигала 3500 кг. Пе¬ 
реоборудованный таким образом бомбардировщик полу¬ 
чил прозвище «ЗсЬпаигег» («Носатый»). Кроме имени 
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«Мистель», новая система была известна и под обозначе¬ 
нием «Вегіюѵеп». 

В ноябре 1943— апреле 1944 годов были проведены 
испытания полностью снаряженных «Мистелей». Атака, 
проведенная против реальной мишени (списанный фран¬ 
цузский боевой корабль «Огап») принесла вполне обнаде¬ 
живающие результаты. Вскоре (июль 1943-го) заводы фир¬ 
мы «Ни§о^пкегз А.С.» в Нордхаузене были оборудованы 
для производства беспилотных машин-носителей. 

Существовала учебная модификация «Мистеля»: вмес¬ 
то беспилотного самолета-снаряда к фюзеляжу В4109 при¬ 
цеплялся стандартный бомбардировщик ^ 88А-4, обору¬ 
дованный узлами крепления. После «сброса» экипаж 
возвращал машину на базу. Эта версия применялась для 
обучения пилотов истребителей наведения и получила 
обозначение 5 1. Первые серийные «Мистели» были вы¬ 
пущены именно в этом варианте: летчиков строевых час¬ 
тей, предназначенных для применения новых машин, еще 
надо было обучить. 

В апреле 1944 года сформировали первую авиацион¬ 
ную часть, вооруженную «сцепками» — 2./КС 101. В ней 
числилось всего пять летчиков, включая командира, ка¬ 
питана Хорста Рудета (Нош КшіеС). Местом базирования 
стал Кольберг. В связи с последовавшим вскоре началом 
широкомасштабного вторжения англо-американцев в 
Европу от первоначальных планов использования этих 
машин против кораблей и объектов советского ВМФ на 
Балтике пришлось отказаться — «Мистели» перенацелили 
на борьбу с десантным флотом союзников. Все пять само¬ 
летов под прикрытием истребителей атаковали крупное 
скопление вражеских судов в устье Сены в ночь с 24 на 25 
июня 1944 года. Четыре «Мистеля» были благополучно 
сброшены над целью и поразили несколько кораблей и 
судов. Пятая машина из-за технической неисправности 
была вынуждена вернуться на базу (ударный «Юнкере» 
пришлось сбросить: посадка всей сцепки на аэродром была 
невозможна). 

В дальнейшем «Мистели» продолжали ночные атаки 
на десантные конвои в Ла-Манше (для подсветки целей 
применялись осветительные бомбы). Союзники, уже при- 
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«Мізіеі 2» 


Рис, 122. Сцепки типа «Мистеяь» 


выкшие к появлению все новых немецких типов «чудо-ору¬ 
жия», довольно эффективно противодействовали их уда¬ 
рам с помощью постановки дымовых завес: каких-либо 
весомых результатов «тараны» добиться не смогли. 

Осенью в состав подразделения для обеспечения при¬ 
цельного пуска в темное время суток включили группу све¬ 
тотехнического оборудования. После этого 2./КС 101 
преобразовали в авиагруппу ІІІ./КС 66. В октябре 1944-го 
пятерка провела операцию по нанесению удара по глав¬ 
ной базе британского флота Скапа-Флоу. Три машины не 
сумели найти затемненного объекта и вернулись на базу, 
две — провели атаку кораблей на рейде. В следующем ме¬ 
сяце авиагруппа была вновь переименована в И./КС 200 и 
перевооружена на новые «Мистели 3». 

В модификации «Мізсеі» роль ударного самолета выпол¬ 
нял беспилотный бомбардировщик [и 88С-1, оснащенный 
значительно более мощными двигателями воздушного 
охлаждения ВМ\Ѵ 80Ш {по 1590 л. с.). Перед разработчи¬ 
ками встала проблема увязки в одной конструкции двух 
различных по мощности типов двигателей: бомбардиров¬ 
щика и истребителя ВГ 109, на котором был установлен 
мотор Оаітіег-Вепг БВ 601Е (1350 л. с.). Поскольку задача 
синхронизации и единого управления силовых установок 
не была решена, в спарку вместо «Мессершмитта» был 
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включен истребитель Рѵѵ 190А-6, оснащенный таким же 
двигателем. Тренировочный вариант получил обозначе¬ 
ние 3 2. Взлетный вес системы (14 тонн) возрос до такой 
степени, что во время разбега по ВПП у шасси «Юикерса» 
рвались пневматики и возникала угроза аварии (по свиде¬ 
тельству ветеранов, летавших на «Мистелях», взлет сцеп¬ 
ки сопровождался таким риском, что пока все машины не 
поднимались в воздух, на аэродроме ревела сирена воздуш¬ 
ной тревоги). По этой причине серийные машины вскоре 
были доработаны: вместо собственного шасси сцепка раз- 
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бегалась на специальной легкой тележке, сбрасывавшей¬ 
ся непосредственно после взлета. Доработанный вариант 
получил обозначение «Мистель 3». 

Кроме «Мистелей» второй и третьей серии, в состав 
авиагруппы ІІ/КС 200 вошли их предшественники, а так¬ 
же тренировочные «Мізіеі» 3 1 и 5 2. В группе числились и 
несколько специальных самолетов^ 88 модификаций А, 
Е и 5, оборудованных под носители осветительных авиа¬ 
бомб и ракет для подсветки целей, а также эскадрилья ис¬ 
требителей прикрытия (Рѵѵ 190 и ВГ109). В конце 1944 года 
в состав группы входило около 60 «Мистелей» в основном 
поздних серий. Это соединение немедленно начало под¬ 
готовку к массированному налету на Скапа-Флоу, так и не 
осуществленное из-за неблагоприятных погодных усло¬ 
вий. Следует отметить, что, несмотря на применение в 
темное время суток, тихоходные и маломаневренные 
«сцепки» являлись легкой добычей для оборудованных 
поисковыми РЛС английских ночных перехватчиков. 

В начале 1945 года завод Юнкерса в Бернбурге наладил 
выпуск новой модификации носителя на базе бомбарди¬ 
ровщика^ 88010 с двигателями^то 213А-12. Эти маши¬ 
ны отличались удлиненным на 2,9 метров фюзеляжем, в 
котором размещался дополнительный топливный бак. В 
итоге запас горючего на ударном самолете достигал 6130 
кг, причем на подкрыльевых узлах подвески могли подве¬ 
шиваться еще два дополнительных топливных бака емко¬ 
стью по 540 литров каждый. Эти меры позволили увели¬ 
чить радиус действия сцепки до 4100 км («Фокке-Вульф» 
на всех модификациях «Мистеля» снабжался 300-литро¬ 
вым подвесным топливным баком). Вариант с использо¬ 
ванием^ 88С-10 и 190А-8 получил обозначение «Мізіеі 
ЗС». Крейсерская скорость системы, несмотря на исполь¬ 
зование более мощных двигателей, еще больше снизи¬ 
лась— до 340 км/ч. Это объясняется ростом взлетного 
веса, достигшего 23,6 тонн. Скорость полета ударного са¬ 
молета при атаке на цель (пологое пикирование с углом 15 
градусов) составляла около 600 км/ч. 

Вслед за этим образцом последовал еще более тяже¬ 
лый — «Мізіеі ЗВ» на базе 88Н-4. Впервые ударный са- 
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Рис. 126. Реактивный вариант «Мистелей» 

молет был сделан пилотируемым: над боевой частью раз¬ 
мещалась пилотская кабина на трех человек; задняя по¬ 
лусфера защищалась установкой 13-мм пулемета МО 131. 
Машина оборудовалась поисковым радиолокатором. 
Стальной «хобот» в носовой части отсутствовал, суммар¬ 
ная емкость двух подвесных топливных баков достигла 
1800 литров. По расчетам, экипаж должен был помогать 
пилоту истребителя вести машину к цели, ориентируясь 
на данные РЛС и отбивать возможные атаки истребите¬ 
лей противника, после чего покидать машину. Эти маши¬ 
ны в бою не применялись. 

В самом конце войны на «Мистелях» в эксперименталь¬ 
ном порядке стали устанавливать телевизионную систему 
наведения, заимствованную из конструкции «планирую¬ 
щей бомбы» НешсЬеІ 293. Телевизионная камера устанав¬ 
ливались на «Юнкерсе», а небольшой экран — в кабине ис¬ 
требителя. 

В числе многочисленных опытных разработок «Мис¬ 
телей», спроектированных в 1944—45 годах, наиболее тра¬ 
диционной была сцепка ^ 88С-7 и нового скоростного 
перехватчика Та 152Н с новым мощным двигателем^то 
213 (мощность на форсаже — 2250 л. с,). Эта машинадошла 
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до стадии испытаний. Остальные проекты остались нере¬ 
ализованными. В своей основе большинство этих разра¬ 
боток имело новейшие реактивные самолеты. Так, «Мі$- 
сеі 4» представлял собой сцепку носителя ^ 287В и 
истребителя Ме 262. Существовал вариант сцепки двух 
«Мессершмиттов-262»: Ме 262А-1 в качестве носителя, Ме 
262А-2 — самолета наведения. В качестве ударного элемен¬ 
та во многих образцах предусматривалась опытная кры¬ 
латая ракета класса «воздух — поверхность» Е 377; с нею 
«сопрягались» реактивные бомбардировщик Аг 234 и ис¬ 
требитель Не 162А. С реактивным «Хейнкелем» в качест¬ 
ве носителя скорость сцепки возрастала до 650 км/ч. Ра¬ 
диус действия составил около 2000 км. 

В январе 1945 года И./КС 200 начала подготовку к вы¬ 
полнению операции «ЕізепЬаттег» — удару по крупней¬ 
шим военным объектам Советского Союза с целью срыва 
зимне-весеннего наступления Красной Армии. К марту 
около 100 «Мистелей» были переброшены в Восточную 
Пруссию, но быстрое приближение линии фронта к райо¬ 
ну их базирования привело к отмене операции, В итоге 
эти машины бросили на выполнение совершенно несвой¬ 
ственных им тактических задач: нанесению ударов по пе¬ 
реправам через Вислу, Одер, Нейсе и Рейн, крупным же¬ 
лезнодорожным узлам и скоплениям войск. В условиях 
сильного противодействия вражеской фронтовой авиа¬ 
ции и ПВО практически беззащитные «Мистели» несли 
огромные потери в воздухе. Последний боевой вылет сцеп¬ 
ки зарегистрирован 16 апреля 1945 года, после чего их 
боевая карьера закончилась. 

Своеобразным военно-морским вариантом «Мистеля» 
стал проект «летающей торпеды», полученный путем со¬ 
единения торпеды с мощной боевой частью и планера 
двухмоторного торпедоносца ^ 88А-4/Тогр. Разрабаты¬ 
вался дистанционно управляемый вариант этой машины. 
Наиболее необычной разработкой можно признать так 
называемый «Проект 10» фирмы «Віоііт ипй ѴЬзз», пред¬ 
назначенный для бомбардировок городов и крупных про¬ 
мышленных объектов. Основу сложнейшей конструкции 
составляла сцепка реактивного самолета-носителя и удар- 
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ной крылатой ракеты (в ее качестве планировалось ис* 
пользовать одну из разработок «Хеншель»). Вся сцепка 
поднималась в воздух и доставлялась к объекту атаки обыч¬ 
ным бомбардировщиком — По 217 или Не 177. На дистан¬ 
ции 300 км от цели ударная сцепка отстыковывалась от 
матки, реактивный носитель поднимался на огромную 
высоту (15000 метров) и сбрасывал ракет)' на цель вне зоны 
действия любых средств ПВО. После этого летчик возвра¬ 
щал машину на базу используя ее запас горючего. 



Глава 21 

Вертолеты 


Генрих Фокке (НеіпгісИ Госке), широко известный как 
совладелец компании «Госке-ѴѴиІГ», еще с 20-х годов успеш¬ 
но занимался конструированием вертолетов и автожиров. 
В 1924 году фирма начала серийный выпуск лицензион¬ 
ных автожиров итальянской фирмы «Сіегѵа» (С.19 и С.ВО 
«Кота»). Накопив опыт и проанализировав конструкцию 
иностранных систем, Фокке в 1936 году разработал собст¬ 
венную модель одноместного вертолета, получившего 
обозначение Гѵ/61. 

Для строительства был использован фюзеляж трени¬ 
ровочного биплана Е\ѵ 44, в носовой части последнего ус¬ 
танавливался двигатель воздушного охлаждения 8іетеш 
5і 14а мощностью 160 л. с. Вертолет был выполнен по по¬ 
перечной схеме — к фюзеляжу с обеих сторон крепились 
стальные фермы пирамидальной конструкции. На конце 
каждой фермы имелась втулка трехлопастного несущего 
винта (диаметр 7 метров). Лопасть однолонжеронная 
(трубчатый лонжерон изготавливался из стали), с нервю¬ 
рами, обшитыми полотном и фанерой. Крепление лопас¬ 
тей к втулке осуществлялось с помощью горизонтальных 
и вертикальных шарниров, для гашения горизонтальных 
колебаний лопастей применялись фрикционные демпфи¬ 
рующие устройства. В конструкции Рѵѵ 61 применена спе¬ 
циальная силовая передача — после запуска двигателя 
включалось сцепление, плавно передающее вращающий 
момент лопастям, для обеспечения авторотации имелась 
муфта свободного хода, отключающая привод винтов. 
Шасси неубирающееся. Пилот размещался в открытой 
кабине, заимствованной, как и весь корпус, у самолета 
ГЧѵ 44. 

После ряда стендовых испытаний 26 мая 1936 года пер¬ 
вый прототип совершил пробный полет. Пилот Эвальд 
Рольф (Е\ѵа1с1 К.о1Г) продержал машин)/ в воздухе пол ми ну¬ 
ты. 10 июня этот же испытатель успешно произвел посад¬ 
ку в режиме авторотации. В феврале 1938 года аппарат был 
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показан берлинской публике и государственным деятелям, 
причем летчица Ханна Рейч провела показательный по¬ 
лет внутри закрытого зала с потолком высотой всего 30 
метров. Конструкция вертолета оказалась весьма передо¬ 
вой: за 1936—38 годы Г\Ѵ 61 побил все существовавшие до 
того зарегистрированные рекорды ФАИ в номинации 
«Вертолеты и автожиры». Максимальная скорость маши¬ 
ны достигла 122,5 км/ч, потолок — 2439 метров, перегоноч¬ 
ная дальность—свыше 160 км. 20 июня 1938 года за первым 
опытным образцом к испытаниям приступил второй — рѵѵ 
61Ѵ2. Его пилот, Карл Боде (КагІ Войе) впервые поднялся 
на высоту 3427 метров и совершил перелет на дальность 
230 с лишним км. 

Тем временем Г Фокке, вынужденный оставить осно- 
ванную им компанию по политическим мотивам, присту¬ 
пил к созданию новой фирмы, получившей название 
«Роске-АсЬ^еІіз». В связи с успехом Рѵѵ 61 ему была оказана 
довольно существенная поддержка, причем конструктору 
предложили целиком посвятить себя разработке вертоле¬ 
тов. В том же 1938 году фирма получила заказ Министер¬ 
ства авиации на разработку винтокрылой машины, спо¬ 
собной перевозить грузы массой до 700 кг. Вертолет 
планировалось использовать в качестве грузопассажир¬ 
ского, способного перевозить 6 человек без учета экипа¬ 
жа. Проекту был присвоен индекс Ра 266, его разработкой 
занялось КБ фирмы, размещенное в Дельменхорсте (рай¬ 
он Бремена). НИОКР были значительно ускорены продол¬ 
жающимися испытаниями Г\ѵ61, которые помогли решить 
ряд сложных технических проблем. 

В основу конструкции Ра 266 вновь был заложен прин¬ 
цип поперечного размещения несущих винтов. Таким об¬ 
разом, новая машина представляла собой значительно уве¬ 
личенный в размерах и доработанный Г\ѵ 61. В качестве 
силовой установки планировалось использовать новый 9- 
цилиндровый радиальный двигатель воздушного охлаж¬ 
дения ВМ\У Вгато 323 «Раіпіг» мощностью 1000 л. с., при 
2500 об/мин. 

В то время как продолжались работы над вертолетом, 
командование ВВС решило использовать новую машину в 
военных целях. Эти намерения активно поддержало руко- 
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водство военно-морского флота, давно пытающееся най¬ 
ти подходящий образец постановщика мин, тральщика и 
противолодочного летательного аппарата. Планирова¬ 
лось даже оснащать Га 266 457-мм торпедой! По этой при¬ 
чине вслед за первым опытным экземпляром Га 266 после¬ 
довали два других, уже чисто военных варианта. В связи с 
тем, что в этот период в люфтваффе приняли систему 
сквозной нумерации всех машин, одноместные военные 
вертолеты получили индекс Га 223. Разрабатывавшийся 
параллельно с базовым образцом двухместный учебно-тре¬ 
нировочный стал называться Ра 224; на нем планировалось 
устанавливать маломощный (всего 240 л. с.) двигатель 
«Аг^ш». Поскольку впоследствии для обучения курсантов 
было решено применить серийный Га 223, оснащенный 
двойным управлением, разработку специального трениро¬ 
вочного варианта прекратили. 

Первый прототип (Га 223Ѵ1) был завершен в октябре 
1939 года. В связи с наличием ряда недоработок (в частно¬ 
сти, при рас крутке лопастей винтов наблюдалась сильная 
вибрация несущих элементов корпуса) машина была под¬ 
вергнута интенсивным наземным тестам и ряду усовершен¬ 
ствований силовой передачи. Впервые в воздух вертолет 
поднялся 3 августа 1940 года (пилот — Карл Боде). Про¬ 
грамма испытаний была продолжена в Рехлинском цент¬ 
ре, куда машина прибыла из Дельменхорста своим ходом. 
Вскоре детище Фокке в очередной раз побило рекорды 
ФАИ (максимальная скорость с балластом 3705 кг — 182 
км/ч, потолок —7100 метров). Однако 5февраля 1541 года 
вертолет потерпел аварию. Его сменил Га 223ЕѴ2 с мо¬ 
тором Вгато, но с фюзеляжем новой конструкции. В от¬ 
личие от VI, носовая часть второго прототипа была 
полностью остеклена в форме многогранника. В ней уста¬ 
навливался 7,92-мм пулемет МС 15, обстреливающий ниж¬ 
нюю и переднюю полусферы. Кроме того, окна были про¬ 
резаны и в грузовой кабине. 

Шасси и подкосы ферм несущих винтов закрывались 
обтекателями — эта мера должна была обеспечить увели¬ 
чение скорости машины до 220 км/ч. Однако испытания 
второго прототипа так и не состоялись; он погиб в июне 
1942 года при налете английской авиации на завод в 
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Ра 223Е Ѵ2 



Серийный Ра 223Ё 
(сверху — хвостовое оперение 
машин . 

от Ра 223Е ѴЗ до Ѵ13) ' 


Рис . 127. Вертолеты Ра 223Е 
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Дельменхорсте. Та же судьба постигла третью предсерий- 
ную машину — Ра 223ЕѴЗ, которая отличалась от предше¬ 
ственников лишь измененной хвостовой частью, общей 
для всех выпущенных позднее серийных вертолетов. Кро¬ 
ме того, были уничтожены семь предсерийных машин 
модификации Е, чье производство началось с января 
1942-го. 

Результаты испытаний позволили Министерству авиа¬ 
ции разместить в фирме «Фокке-Ахгелис» заказ на выпуск 
100 машин. Предполагалось создать следующие основные 
модификации: А — противолодочный вертолет с двумя 250- 
кг глубинными бомбами; В — разведывательный с фотоап¬ 
паратурой в грузовом отсеке; С - поисково-спасательный; 
О — транспортный и Е — учебно-тренировочный (с двой¬ 
ным управлением). В конце концов было принято реше¬ 
ние ограничиться на первых порах выпуском модели Е, 
которая стала многоцелевой. Все семейство вертолетов 
получило кодовое обозначение «ВгасЬе» («Дракон»). 

В ходе испытаний предсерийные машины оснащались 
двойным управлением, узлами подвески двух 250-кг авиа¬ 
бомб и дополнительного топливного бака, а также уста¬ 
новленной в грузовой кабине электролебедкой со спуска¬ 
емой спасательной капсулой. Снабженная откидной 
дверцей капсула опускалась через нижний люк кабины. 
Пилотское кресло в отделении управления располагалось 
слева, правее впереди на откидном сиденье размещался 
наблюдатель, который вел огонь из пулемета. Управление 
осуществлялось ручкой «истребительного» типа, рычагом 
изменения общего шага винта и педалями. Машины обо¬ 
рудовались радиостанцией. Трехстоечное шасси с управ¬ 
ляемым колесом переднего расположения. 

Силовая конструкция фюзеляжа набиралась из сталь¬ 
ных трубчатых элементов и обшивалась фанерой (двига¬ 
тельный отсек — дюралюминием). В грузовой кабине на¬ 
ходились лебедка и спасательная капсула. В задней части 
кабины размещался протестированный топливный бак 
емкостью 490 литров, за которым устанавливался двига¬ 
тель и элементы силовой передачи. Хвостовая балка вы¬ 
полнялась как отдельный элемент конструкции и крепи¬ 
лась к задней стенке двигательного отсека с помощью 
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стальных несущих элементов. Рули высоты — подкосные, 
верхнего расположения. 

Снабженные несколькими подкосами пирамидальные 
фермы роторов аналогичны примененным на Ра 266Ѵ1, 
винты неперекрывающиеся (размах —12 метров). Іоловки 
винтов включали в себя инерционный демпфер, втулку, 
редуктор, устройство аварийной авторотации (включа¬ 
лось в случае остановки мотора или неполадок в трансмис¬ 
сии), механизмы изменения общего и циклического шага 
винта, а также автомат перекоса. Вал трансмиссии сооб¬ 
щал крутящий момент ротору с помощью зубчатых пере¬ 
дачи и колеса привода втулки. ІЪловка ротора закрывалась 
кожухом. 

Правый винт вращался по часовой стрелке, левый — 
против. Лонжерон лопасти выполнялся из конической 
стальной трубы, к которой крепились деревянные нервю¬ 
ры. Чтобы не просверливать в лонжероне отверстия и 
таким образом повысить его механическую прочность, 
нервюры присоединялись к трубе с помощью приклеен¬ 
ных стальных хомутов. Управление лопастями осуществ¬ 
лялось с помощью двух тросов, шарнира и тяги. 

Взлетный вес Ра 223Е достигал 3860 кг (максималь¬ 
ный— 4315). Вес пустого вертолета составил 3180 кг. На¬ 
грузка наометаемую площадь —19 кг/кв. м. Габариты: дли¬ 
на — 12,25 метров, высота до втулок винтов — 4,36, размах 
вращающихся винтов — 24,5 метров (база шасси — 5 мет¬ 
ров). Максимальная скорость достигала 176 км/ч на высо¬ 
те 2000 м, крейсерская — 122 км/ч. Скороподъемность — 
4,06 м/с. Потолок 2010 метров. Дальность полета 437 км 
(с подвесным топливным баком — 700 км). 

После налета англичан на Дельменхорст завод «Фокке- 
Ахгелис» был эвакуирован в Ляйпхайм, где с февраля 1943 
года вновь возобновлен выпуск «Драконов». Было выпу¬ 
щено семь Ра 223Е, их испытания наметили на весну: Од¬ 
нако в начале июля 1944 года еще 13 машин, находивших¬ 
ся в процессе сборки, а также одна завершенная (VI8) 
снова были уничтожены очередной ночной бомбежкой. 
Полностью разрушенным оказался и заводской комплекс. 
По этой причине многострадальная фирма в конце года 
была еще раз передислоцирована — в Берл ин-Темпельхоф, 
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где Фокке поставили задачу добиться объема выпуска 400 
машин в месяц, однако первый вертолет удалось ввести в 
строй только в феврале 1945 года. После захвата Темпель- 
хофа советскими войсками в их руки попали три готовых 
Ра 223Е и еще 13 — в различных стадиях сборки. 

Оставшиеся вертолеты использовались в качестве 
транспортного и спасательного средства, причем один из 
них, VII, провел ряд показательных полетов с перевоз¬ 
кой грузов: фюзеляжей, силовых агрегатов и других эле¬ 
ментов конструкции боевых самолетов. Вертолет проде¬ 
монстрировал способность укладывать грузы на колесные 
платформы в режиме зависания. В ходе этой деятельнос¬ 
ти две машины были потеряны в результате аварий: тот 
же VI1 был сильно поврежден при попытке эвакуировать 
двигатель и другие системы завязшего в болоте аварийно¬ 
го бомбардировщика По 217. На Ра 223Ѵ12 планировалось 
вывезти из места заключения в Абруццких Альпах свер¬ 
женного итальянского диктатора Муссолини, но неполад¬ 
ки в двигательной установке вынудили руководителя опе¬ 
рации Отто Скорцени (Оио Зкоггепу) отказаться от 
использования в этих целях вертолета. Решение оказалось 
правильным — вскоре машина разбилась в ходе спасатель¬ 
ной операции в районе Монблана из-за поломки винта. 
Экипаж погиб. 

Осенью 1944 года два «Дракона» прошли интенсивные 
испытания на предмет выяснения возможности исполь¬ 
зования в качестве транспортного средства в условиях вы¬ 
сокогорья. Два вертолета были доставлены в Миттельваль- 
де (район Инсбрука, Австрия), где размещалось училище 
горнострелковых войск. За период испытаний обе маши¬ 
ны выполнили в общей сложности 83 взлета и посадки на 
высоте до 2000 метров над уровнем моря. Ра 223 показали 
отличные качества: даже в условиях разреженного возду¬ 
ха они обеспечивали доставку легкой 75-мм горной пушки 
либо 12 солдат с полным вооружением (четверо размеща¬ 
лись в грузовой кабине, еще восемь — на подкосах стоек 
шасси). В местах, не приспособленных для посадок, вер¬ 
толеты обеспечивали разгрузку в режиме зависания с ис¬ 
пользованием электролебедки. 
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Впоследствии, зимой 1945 года, три из пяти сохранив¬ 
шихся машин направили в 40-ю отдельную транспортную 
(вертолетную) эскадрилью майора Йозефа Штангля (]о5е1" 
8(ап§1), которая базировалась в Мюльдорфе (Бавария). К 
весне эта единственная вертолетная эскадрилья люфтваф¬ 
фе была переведена в Австрию, где ее машины корректи¬ 
ровали огонь артиллерии и занимались военными пере¬ 
возками. В конечном итоге все «Драконы» попали в руки 
американцев. 

Вертолеты «Фокке-Ахгелис» после окончания войны 
подверглись тщательным исследованиям в СССР, США, 
Великобритании и Франции. В Англию попал Ѵ14, кото¬ 
рый эксплуатировался в испытательном центре Фарнбо- 
ро и стал первым вертолетом, пересекшим по воздуху Ла- 
Манш. К сожалению, 3 октября 1945 года машина погибла 
при вынужденной посадке на авторотации, причем четы¬ 
ре человека получили тяжелые травмы. Вертолет, достав¬ 
шийся американцам, испытывался только в Европе и 
впоследствии был разобран. Чехи к осени 1947 года со¬ 
брали на заводе «Аѵіа» из старых запасов запчастей два 
экземпляра машины, получившие обозначение Ѵг.1. 12 
марта 1948 года первый вертолет совершил первый полет, 
продолжавшийся 10 минут, на территории авиационного 
НИИ в Летнянах, однако обе машины были потеряны в 
результате аварий в 1949 году. Французам достался сам Іен- 
рих Фокке и несколько его сотрудников, а также два фюзе¬ 
ляжа Ра 323 и несколько двигателей к ним. Фокке изгото¬ 
вил во Франции два вертолета, получивших обозначение 
8Е.3000. Машины практически не отличались от базовых 
немецких, за исключением формы остекления кабины 
(оно стало округлым) и удлиненного на полметра фюзеля¬ 
жа. Первый полет 5Е.3000Г401 совершил 23 октября 1948 
года; пилотировал его немецкий экипаж, состоявший из 
пилотов Штакенбурга, Буле и механика Хоше. Полет про¬ 
должался 25 минут. В конце 1950 года был облетан второй 
экземпляр, а третий использовался для статических назем¬ 
ных испытаний. 

В ходе послевоенных испытаний во всех странах была 
отмечена чрезмерная сложность примененной немцами 
поперечной схемы. Главным образом это касалось сило- 
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вой передачи: многодисковая муфта сцепления оказалась 
весьма капризной, часто случались поломки лопастей в их 
хвостовой части и перегревы подшипников трансмиссии. 
Довольно ощутимой оказалась неустойчивость машины 
при зависании на малых высотах и движении с небольшой 
скоростью. Недостатком считались большие габариты и 
вес вертолета. Пожалуй, единственными достоинствами 
поперечной схемы признаны превосходная путевая устой¬ 
чивость, так как потоки воздуха от несущих винтов шли 
мимо хвостового оперения. Наблюдалась малая вибрация 
корпуса и винтов, а также хорошая управляемость. Хотя 
будущее принадлежало одновинтовым вертолетам, нача¬ 
ло которым положили созданные в США И. Сикорским 
К. 4, даже эти, более прогрессивные машины, далеко не 
сразу смогли побить рекорды, установленные Ра 223. Во 
время войны и после нее в Советском Союзе было создано 
несколько образцов вертолетов поперечной схемы, не¬ 
которые из которых («винтокрыл» Ка-22 и В-12), в 60-е — 
70-е годы получили довольно широкое распространение. 
Собственно, на этом и заканчивается короткая история 
конструирования подобных машин. 

Кроме вертолетов Фокке, немецкие ВВС располагали 
небольшим количеством более легких двухместных машин 
фирмы «Ріеііпег» — Г1 282В. Последние предполагались 
к использованию в качестве разведывательных и также 
выполнялись по поперечной схеме, причем двухлопаст¬ 
ные несущие винты устанавливались на наклонных валах 
с перекрещиванием лопастей. Несколько «Флеттнеров» 
прошло испытания по взлетам и посадкам на палубу бое¬ 
вых кораблей немецкого ВМФ. В самом конце войны 
Р1 282В, как и «Драконы», вошли в состав 40-й транспорт¬ 
ной эскадрильи. 

Кроме многоцелевых машин, предназначенных для 
использования в ВВС, фирма «Фокке-Ахгелис» разработа¬ 
ла несколько образцов сверхлегких вертолетов специаль¬ 
но для оснащения ими подводных лодок кригсмарине. 
Командование ВМФ давно пыталось увеличить радиус об¬ 
наружения подлодками конвоев противника — низкий 
мостик ПЛ не обеспечивал хорошего обзора горизонта. В 
различных странах на протяжении 20-х — 30-х годов было 
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Рис. 128. Авторотирующий змей Ра 330 


создано несколько образцов легких гидросамолетов, при¬ 
годных для использования на субмаринах (в том числе в 
Іер мании: например, опытный вариант моноплана Наша- 
ВгапсІепЪигд Ш.20 образца 1918 года или Агасіо 231, разра¬ 
ботанный по заказу флота двадцать лет спустя). Тем не 
менее вскоре стало ясно, что сама идея снабжения ПЛ 
«бортовой авиацией» является тупиковой: практически 
все сконструированные машины не могли взлетать и са¬ 
диться на воду даже при небольшом волнении, обладали 
маленьким радиусом действия и потолком. В поисках сред¬ 
ства, могущего стать «глазами подводной лодки», немцы в 
конце концов обратились к возможности применения раз¬ 
ведывательных вертолетов (вернее, авторотирующих зме¬ 
ев, снабженных несущим винтом). 

ИдеяФокке, заложенная в концепцию нового летатель¬ 
ного средства, была предельно проста: движитель Га 330 
действовал по принципу автожира, но силовая установка 
отсутствовала. Вместо нее лопасти несущего винта приво¬ 
дились в действие набегающим встречным потоком возду¬ 
ха, создаваемым при буксировки змея подводной лодкой, 
идущей в надводном положении. Трехлопастный винт кре¬ 
пился на вертикальной стойке, которая, в свою очередь, 
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фиксировалась на горизонтальной фюзеляжной балке. 
Лопасти несущего винта состояли из стальных трубчатых 
лонжеронов длиной 7,4 метра каждый, деревянных нер¬ 
вюр и фанерной обшивки, покрытой перкалем. Іоловка 
винта снабжалась специальным барабанным маховиком, 
служившим для предварительного раскручивания лопас¬ 
тей — это осуществлялось прямо на палубе силами коман¬ 
ды подлодки. После раскрутки ротора крейсерская над¬ 
водная скорость хода практически любого типа лодки 
позволяла создавать встречный поток воздуха на ротор в 
40 км/ч и таким образом обеспечивать устойчивое паре¬ 
ние аппарата в воздухе в режиме авторотации. 

Примитивное хвостовое оперение крепилось в хвос¬ 
товой части горизонтальной балки. Шасси представляло 
собой простейшие полозья, напоминающие шасси верто¬ 
лета «Ирокез». У основания вертикальной стойки разме¬ 
щалось открытое сиденье пилота, управление осуществ¬ 
лялось с помощью ручки и педалей. Связь с экипажем 
подводной лодки летчик держал по телефону, провод ко¬ 
торого был вплетен в кабель, удерживающий автожир «на 
привязи» (общая длина троса — 150 метров). 

Га 330 «ВасЬзгеІге» («Трясогузка») мог устанавливаться 
почти на всех существующих типах германских ПЛ, кро¬ 
ме самых небольших. В разобранном виде автожир пере¬ 
возился в двух небольших контейнерах, размещенных за 
ходовой рубкой лодки. Вес «Бахштельце» без учета веса 
пилота составлял всего 120 кг. Общее время, затрачивае¬ 
мое на извлечение змея из контейнеров, сборку, запуск и 
достижение расчетной высоты (120 метров) занимало не 
более 7 минут. Разборка и укладка в контейнеры 2 мину¬ 
ты. Самой продолжительной операцией был спуск авто¬ 
жира на палубу субмарины, поскольку он осуществлялся с 
помощью наматывания троса на барабан и занимал не¬ 
сколько минут. При этом существовал постоянный риск 
быть замеченным вражеским самолетом или боевым ко¬ 
раблем, после чего следовала немедленная атака. В этом 
случае командир мог поступать по своему усмотрению — 
погрузиться без автожира с летчиком, отбросив трос, либо 
продолжать его спуск, ставя под удар свой корабль. 
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Глава 21 


Этот фактор оказался крайне негативным: на практи¬ 
ке «трясогузки» использовались только в Индийском оке¬ 
ане, где противолодочная оборона союзников была отно¬ 
сительно слабой, а судоходство — значительно менее 
интенсивным, чем в Атлантике. В этих условиях без авто¬ 
жира был о довольно трудно обойтись. Всего фирмой «Фок- 
ке-Ахгелис» изготовлено около 200 Га 330, из которых в 
подводных силах использовали всего несколько штук. Бо¬ 
евое применение автожира началось с апреля 1943 года. 

Фирмой был проведен ряд работ по усовершенствова¬ 
нию конструкции «Бахштельце». На безмоторном вариан¬ 
те испытывалась система раскрутки лопастей с помощью 
пневматики, проводились опыты по удлинению длины 
буксирного троса (до 500 метров) и другие. В начале 1944 
года на нескольких опытных образцах Га 330 был установ¬ 
лен маломощный двигатель, позволивший обойтись без 
предварительной раскрутки ротора. Таким образом, на 
базе авторотирующего змея был создан настоящий верто¬ 
лет, получивший обозначение Га 336. В сентябре 1944 года 
эти машины прошли успешные испытания на полигоне 
Миттельвальде, после чего был подготовлен их серийный 
выпуск на заводах «Бисі-Оиеві:» в пока еще оккупированной 
части Франции. Осуществить эти намерения не удалось: 
все попытки наладить производство были сорваны сабо¬ 
тажниками из числа местных рабочих. В любом случае 
время для использования вертолетов «подводного бази¬ 
рования» прошло — немецкие подводные лодки старались 
практически не подниматься на поверхность, где безраз¬ 
дельно господствовали флот и авиация союзников. Новые 
лодки XXI серии были специально задуманы как чисто 
подводный корабль. Таким образом, для «фокке-ахгели- 
сов» места на них не оставалось. 



Глава 22 


Летательные аппараты 
вертикального взлета и посадки 


Неутомимые немцы сумели сделать ряд основополага¬ 
ющих шагов в конструировании вертикально взлетающих 
самолетов. Один из подобных проектов, разработанных в 
годы войны, был создан по схеме конвертоплана, то есть 
оснащался целыюповоротным крылом с реактивными 
двигателями на законцовках. Механизм поворота разме¬ 
щался в центральной части фюзеляжа. Машина могла взле¬ 
тать и садиться в вертикальном положении — закрывав¬ 
шееся обтекателями шасси располагалось в торцевой 
части фюзеляжа и на законцовках симметрично размещен¬ 
ных рулей поворота и высоты. Проект не был доведен даже 
до постройки макета, но послужил основой для конструи¬ 
рования множества подобных машин после войны (осо¬ 
бенно в США). 

Наиболее необычным летательным аппаратом, разра¬ 
батываемым в Іермании перед окончанием войны, стал 
полулегендарный дисколет V 7, над созданием которого 
работало несколько КБ. Принцип работы двигательной 
установки был достаточно простым и основывался на при¬ 
менении двух дисковидных крыльев диаметров более 20 
метров, расположенных в горизонтальной плоскости, 
один над другим. Верхний диск был вращающимся — при 
его работе возникала мощная подъемная сила. Кроме того, 
вращение создавало выраженный гироскопический мо¬ 
мент, обеспечивающий аппарату устойчивость даже на 
предельно малых скоростях. В качестве привода устанав¬ 
ливался обычный авиационный поршневой двигатель. 
Второй мотор приводил в движение толкающий винт, 
обеспечивающий горизонтальную тягу. В перспективе на 
V 7 предполагалось установить реактивные двигатели 
ВМѴѴ 003. 

Дисколет изначально разрабатывался в качестве лета¬ 
тельного аппарата «поля боя». В его задачу входило зави- 
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Рис. 129. Эскиз проекта самолета с вертикальным 
взлетом и посадкой 


сание на малой высоте над позициями противника и уничто¬ 
жение его живой силы и техники. Исходя из концепции при¬ 
менения V 7, кабина летчика, встроенное и подвесное воору¬ 
жение (30-мм пушки МК 103, 20-мм МС 151/20, а также 
неуправляемые противотанковые ракеты «Рап/егЫкг»), 
размещались на обращенной к земле части нижнего, не¬ 
подвижного диска. Существовали и другие варианты во¬ 
оружения «летающего гироскопа» — подвесные контей¬ 
неры с пулеметами, авиабомбы, крупнокалиберные 
безоткатные орудия (до 88 мм). Нижняя поверхность кры¬ 
ла и пилотская кабина должны были защищаться мощной 
броней. Применению V 7 в качестве штурмовика способ¬ 
ствовало и такое качество, как относительная малошум- 
ность вращающегося крыла. Взлет и посадку аппарат осу¬ 
ществлял вертикально. 

Работы над дисколетом начались в апреле 1943 года, а 
17 мая 1944-го опытный образец V 7 совершил первый ис¬ 
пытательный полет. К 1945 году работы над прототипами 
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еще не были завершены — запустить столь необычный ле¬ 
тательный аппарат в серию не представилось возможным. 
Дисколет послужил базой для ряда послевоенных экспе¬ 
риментов в США (на основе его схемы американцы еще 
в 60-е годы пытались создать принципиально новый ле- 
тательныіі аппарат авианосного базирования), а в наше 
время к этой идее вернулись во многих странах. По всей 
видимости, концепция аппарата с дисковидным вращаю¬ 
щимся крылом слишком обогнала свое время: дисколет 
потреблял слишком много топлива, его радиус действия 
оказался мизерным, а проект в целом был очень дорого¬ 
стоящим и во многих аспектах не соответствовавшим уров¬ 
ню тогдашних технологий. 

Последним германским проектом такого рода стал раз¬ 
работанный в 1944—45 годах Хейнкелем Р 1130. Этот лета¬ 
тельный аппарат вертикального взлета и посадки трудно 
отнести к какому-либо классу: ракетообразиый обтекае¬ 
мый корпус охватывало кольцевое несущее крыло. Маши¬ 
на, сконструированная в самом конце войны, так и не была 
построена. 


Глава 23 


Віенно—травспортная авиация 

Как известно, германская военно-транспортная авиа¬ 
ция располагала значительным количеством самолетов и 
планеров различной грузоподъемности и назначения. Зна¬ 
менитый трехмоторный ^ 52 зарекомендовал себя как 
один из лучших летательных аппаратов подобного клас¬ 
са. Однако со временем немцам потребовались машины 
значительно большей грузоподъемности. Причиной это¬ 
му стало планируемое в 1940 году вторжение в Великобри¬ 
танию — операция «5ее1ое\ѵе». 

Согласно плану агрессии, первый эшелон войск должен 
был высаживаться одновременно с моря и с воздуха. Со¬ 
стоящие на вооружении немецких воздушно-десантных 
частей планеры обеспечивали доставку на Британские 
острова только легкого вооружения, поэтому в ІЬрмании 
началась спешная разработка огромных планеров, способ¬ 
ных переправить через Ла-Манш по воздуху тяжелую тех¬ 
нику, главным образом танки. В 1940 году Министерство 
авиации сформулировало техническое задание, предусма¬ 
тривающее постройку безмоторного летательного аппа¬ 
рата грузоподъемностью около 30 тонн. Это позволяло 
поднять в воздух средний танк РгКрйѵ IV, 88-мм зенитную 
пушку ПаК 18 с 8-то иным тягачом либо 150 солдат с пол¬ 
ной экипировкой. В ноябре заказ на разработку' планера 
получили фирмы «МезхегзсЬткі А. С.» и «Ни§о^пкегз». 
Образец Юнкерса — цельно деревянными 322 был отверг¬ 
нут по причине многочисленных недоработок и к финалу 
конкурса дошел только планер Мессершмитта, полущив¬ 
ший предсерийный индекс Ме 32 ІА (первый прототип 
обозначен как Ме 321Ѵ1), построенный в Ляйпхайме 1 
февраля 1941 года. Главным конструктором машины был 
Йозеф Фролих (ІозеГ РгоЫісЬ). 50-метровый размах кры¬ 
льев Ме 321 сразу же закрепил за ним ставшее впоследст¬ 
вии официальным прозвище «Сі^апі». 

Взлетный вес Ме 321А достиг 40 тонн. В целом «Гигант» 
отличался достаточно традиционной компоновкой и ис- 
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пользованными материалами. Фюзеляж смешанной кон¬ 
струкции (стальная ферма, покрытая фанерой полотном). 
Подкосные крылья со стальными трубчатыми лонжерона¬ 
ми и деревянными нервюрами также обтянуты полотном. 
Крыльевые подкосы нижним основанием упирались в те¬ 
лежку шасси. 

Основное шасси двухстоечиое; резкое смещение цент¬ 
ра тяжести к носу заставило конструкторов применить в 
конструкции машины передние самоориентирующиеся 
стойки. Последние заимствовали от истребителя ВГ 109, 
они представляли собой несколько измененные основные 
стойки его шасси. Для сокращения пробега многотонной 
машины в ее конструкции предусмотрен тормозной пара¬ 
шют. 

Главным новшеством в Ме 321 стала размещенная в 
носовой части грузовая кабина: для того, чтобы обеспе¬ 
чить погрузку-выгрузку тяжелой техники, ее створки сде¬ 
ланы раскрывающимися в стороны на всю высоту фюзе¬ 
ляжа, образуй настоящие ворота, в которые свободно 
въезжал средний танк. Грузовая кабина была двухэтаж¬ 
ной; в ней можно было разместить до 200 солдат с оружи¬ 
ем. При транспортировке боевой техники верхний пол 
мог сниматься. Габариты кабины: длина —11м; ширина — 
3,1; высота — 3,3 метра; силовая конструкция пола выдер¬ 
живала массу свыше 20 тонн при собственной массе пла¬ 
нера в 11 300 кг. Кроме раскрывающейся носовой части, 
доступ в грузовую кабину обеспечивала двустворчатая 
дверь большой площади, расположенная в средней час¬ 
ти фюзеляжа; через нее осуществлялась погрузка десан¬ 
та или раненых. 

Экипаж пять человек: летчик, радист, двастрелка и тех¬ 
ник-оператор по погрузке. На первом образце Ме 321 ус¬ 
танавливалось довольно слабое оборонительное вооруже¬ 
ние — два 7,92-мм пулемета МС 15, которые вели огонь из 
і амбразур в верхней части створок грузовой кабины. Как и 
• на других транспортных самолетах и планерах люфтваф¬ 
фе, десант мог отстреливаться от вражеских истребите¬ 
лей через окна кабины: с этой целью в них были устроены 
шкворни для установки нескольких пехотных пулеметов 
МО 34. 
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Коенпо-транспортпая авиация 


1 ДАНА 4Э 


Хотя полетные испытания новой машины еще не про¬ 
водилась, одновременно с первым прототипом шла пост¬ 
ройка в общей сложности 73 планеров. Вскоре начались 
пробные полеты: в связи с тем, что немецкая авиация тог¬ 
да не располагала самолетом, способным поднять в воздух 
полностью загруженный «Гигант», первый полет (25 фев¬ 
раля 1941 года) состоялся с балластом всего в 3,5 тонны. 
Планер Ме 321VI пилотировали летчик-испытатель Карл 
Баур (Кагі Ваиг) и технический контролер Зайлер (Зеііег). 
Машин}’ буксировал четырехмоторный транспортники 
90, полет продолжатся 22 минуты. 

В начале марта были проведены еще несколько полет¬ 
ных испытаний с балластом, увеличенным до 3,9 тонн (од¬ 
ним из пилотов была знаменитая летчица Ханна Рейч). В 
ходе тестов были выявлены избыточные нагрузки в управ¬ 
лении, что повлекло за собой включение в состав экипажа 
второго пилота. После выпуска 100 экземпляров Ме 32 ІА 
началось производство машин с двойным управлением — 
модификация Ме 321В. Серийное производство планеров 
велось двумя заводами: в Лейпхейме и Регенсбурге. 

Параллельно с усовершенствованием конструкции пла¬ 
нера шла напряженная работа над созданием сколько-ни¬ 
будь надежного буксировщика для него. Поскольку на пер¬ 
вых порах разработать самолет, обладающий приемлемой 
тяговооруженностью, не представилось возможным, нем¬ 
цы пошли по другому пути. Вместо одной машины реши¬ 
ли применить связку из трех двухмоторных истребителей 
ВГ 11 ОС. Центральный буксировщик оснащался 100-мет- 
ровым стальным тросом, фланговые — 80-метровыми. Бо¬ 
ковые тросы крепились к замкам на крыльевых подкосах, 
центральный узел крепления находился под пилотской 
кабиной. Использование столь сложной системы повлек¬ 
ло за собой граничащую с ювелирной технику взлета: сна¬ 
чала от земли отрывались боковые «Мессершмитты», за 
ними — центральный. Вначале система, получившая мет¬ 
кое название «Тгоіка», проводила тренировки без «прице¬ 
па» или с транспортником |и 52, затем начались первые 
полеты с Ме 321 на буксире. Поскольку мощность даже 
трех двухмоторных машин оказалась несколько ограни¬ 
ченной, под обеими плоскостями планера начали устанав- 
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ливать сбрасываемые ракетные ускорители с ЖРД, рабо¬ 
тавшими на перекиси водорода. Последние подвешивали 
в средней части крыла, возле узла крепления подкоса (по 
4 штуки под каждым крылом). Двигатели ускорителей 
включались на старте и работали до 30 секунд, развивая 
суммарную тягу до 4000 кг. Система еще больше усложни¬ 
лась и для проведения дальнейших испытаний в Ляйпхайм 
было откомандировано несколько известных немецких 
спортсменов-планеристов, в годы войны ставших пилота¬ 
ми десантных планеров XI авиационного корпуса генера¬ 
ла Штудеита. 

Первый успешный старт «Гиганта» Ме 321VI на букси¬ 
ре истребителей состоялся 8 марта 1941 года. 29 апреля в 
небо поднялся оснащенный ракетными ускорителями Ме 
321Ѵ2 с балластом массой в 8,3 тонны, а через несколько 
дней эта же машина совершила кратковременный полете 
полезной нагрузкой в 21890 кг. Общий взлетный вес до¬ 
стиг величины в 33200 кг (нормальным считался взлетный 
вес 34400 кг, максимальным — 39400). 

К сожалению, результаты чрезмерного усложнения 
связки из четырех машин, оснащенной к тому же батаре¬ 
ей ускорителей, не замедлили сказаться. Началась череда 
аварий и катастроф. Так, в результате произошедшего од¬ 
нажды несимметричного зажигания ускорителей левого 
и правого бортов погибли 129 человек — экипажи «Гиган¬ 
та», буксировщиков и 120 солдат десанта, находившихся в 
грузовой кабине планера. Вскоре по причине смещения 
плохо закрепленного в кабине балласта разбился еще один 
Ме 321; пилот, знаменитый в 30-е годы летчик-планерист 
Отто Браутитам (Оно Вгаиііеіат) , погиб. Во время трени¬ 
ровочного полета тройки ВГ ПО без планера на буксире 
неожиданно перепутались тросы двух самолетов: оба эки¬ 
пажа погибли). Произошло еще несколько летных проис¬ 
шествий, повлекших человеческие жертвы. Анализ про¬ 
блемы привел конструкторов к решению изменить способ 
буксировки. 

Предлагалось несколько вариантов связки ВІ 110 с «Ги¬ 
гантом». Более безопасным считался способ, при котором 
два истребителя крепились на крыльях планера и еще 
один — на фюзеляже. Расцепка этой конструкции должна 
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была проводиться непосредственно перед посадкой. В КБ 
Мессершмитта провели ряд экспериментов по доводке си¬ 
стемы, но ввиду чрезмерной сложности проект был за¬ 
крыт. Таким образом, стало очевидным, что использова¬ 
ние нескольких буксировщиков является тупиковым 
путем. Необходимо было искать другой способ. 

Выход был найден в результате объединения двух стан¬ 
дартных двухмоторных бомбардировщиков Не 111Н-6 в 
одну машину: самолеты срастили плоскостями, между ко¬ 
торыми встроили еще одну секцию крыла с дополнитель¬ 
ным двигателем. Получившийся в результате двухфюзе¬ 
ляжный Не 1112 (от слова «2\ѵіШп^» — «спарка») был 
оснащен пятью двигателями ^то 21 ІА, суммарная мощ¬ 
ность которых достигла 6750 л. с. Этого было вполне до¬ 
статочно, чтобірі поднять в воздух (при помощи ракетных 
ускорителей) даже такую махину, как Ме 321. Все прочие 
элементы «Хейнкелей» остались без изменений. Экипаж 
шесть человек: в левом фюзеляже размещались командир, 
радист и бортмеханик, в правом — второй пилот, второй 
механик и стрелок. Испытания системы начались осенью 
1941 года, после чего построено 12 экземпляров этой уди¬ 
вительной машины (включая два опытных образца). При¬ 
менение «Цвиллинга» даже повышало грузоподъемность 
связки: например, во время операции по эвакуации ране¬ 
ных с Кубанского полуострова в грузовой кабине «Ги¬ 
ганта» устанавливалось 100 носилок, а в Не 111 — еще 
30. Несмотря на успех испытаний, основным средством 
буксировки «Гигантов» остались все же В6110С. 

В войсках Ме 321 поступали на вооружение сформиро¬ 
ванного в июне 1941 года полка тяжелых планеров, в кото¬ 
ром числилось шесть эскадрилий —три транспортные (по 
6 «Гигантов») и три буксировочные (по 12 ВГ ПО). Впос¬ 
ледствии были установлены новые штаты: четыре эскад¬ 
рильи включали в себя по 5 Ме 321 и по 15 буксировщи¬ 
ков. В ходе воины планеры приняли активное участие в 
агрессии против Советского Союза в качестве десантных, 
транспортных и санитарных машин. 

Эксплуатация Ме 321 во фронтовых условиях выявила 
неустранимые недостатки, связанные с необходимостью 
их буксировки. Дальность полета связки истребителей с 
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«Гигантом» на буксире составляла всего 400 км, что до пре¬ 
дела затрудняло переброску тяжелых машин на различные 
ТВД и последующее боевое применение. В связи с этим 
возникла идея оборудования Ме 321 силовой установкой, 
то есть превращения его в мотопланер или транспортный 
самолет. 

Весной 1941 года начались работы по оснащению од- . 
ного из Ме 321В с двойным управлением авиационными 
двигателями. В связи с необходимостью установки на ма¬ 
шине большого количества моторов (не менее четырех) и 
острым дефицитом серийных германских двигателей для 
оснащения боевых самолетов было решено использовать 
в этих целях трофейный французский Споше-ЯІюпе 14Ы 
48/49 (до 1940 года использовался на новейших француз¬ 
ских бомбардировщиках Віосй 175). В июне завод в Лейп- 
хейме получил из оккупированной Франции первые 400 
моторов, после чего начались эксперименты. Параллель¬ 
но велась разработка двух вариантов мотоплаиера: Ме 
321С (четыре двигателя) и Ме 32Ю (шесть); оба они име¬ 
ли двойное управление. 

Впоследствии новые машины были переименованы: 
Ме 321С/0 стали обозначаться как Ме 323С/П. Испытан¬ 
ный 20 января 1942 года четырехмоторный Ме 323Ѵ1 в 
серию не пошел: мощности его силовой установки не хва¬ 
тило для отрыва от земли с максимальной загрузкой без 
участия буксировщика. Дальнейшие работы сосредото¬ 
чились на доводке шестимоторного Ме 323Ѵ2, управля¬ 
емость которого, хотя и затрудненная, была признана 
приемлемой. В течение 1942 года были выпущены 10 пред- 
серийных машин модификации Б-0 (ѴЗ — Ѵ12). 

Фюзеляж мотопланера остался практически без изме¬ 
нений, крыло, в котором устанавливалась батарея двига¬ 
телей и встроенные топливные баки, было усилено. Зна¬ 
чительным переделкам подверглось шасси: вместо 
двухколесного «Гиганты» теперь оборудовались неубира¬ 
ющимся десятиколесным, наполовину закрытым длинны¬ 
ми обтекателями. Передняя двухколесная тележка каж¬ 
дого борта состояла из колес меньшего диаметра, 
трехколесная задняя (основная) оснащалась гидравличес¬ 
кими тормозами. Шасси оборудовалось мощными пружин- 
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ными рессорами. Особенностью этой системы было то, 
что в ходе погрузки — выгрузки она удерживала самолет 
на «ровном киле»; в качестве страховки в конце грузовой 
кабины выпускалась специальная штанга, упиравшаяся в 
грунт. Хвостовой костыль по сравнению с Ме 321 умень¬ 
шен и перенесен дальше в хвост. 

Грузовая кабина была несколько уменьшена: в ней раз¬ 
мещалось 120 солдат или 60 раненых на носилках вместо 
200 и 100 соответственно в безмоторном варианте. «Ги¬ 
гант» серийной модификации Б-І поднимал 10—11 тонн 
груза, для варианта 0-2, оснащенного моторами меньшей 
мощности, этот показатель составлял 8—9,5 тонн. 

Изменилось расположение окон в кабине, в них мож¬ 
но было установить от двух до четырех (на 1Э-0 — до шести) 
пулеметов МС 34: вооружение десанта. На верхней части 
фюзеляжа, за крылом, были установлены две турели полу¬ 
закрытого типа с 7,92-мм пулеметом МС 17 каждая. На ма¬ 
шинах 0-1 /0-2 этот арсенал дополнялся еще двумя МС 15 
под боковыми блистерами. Таким образом, на самолетах 
этих серий общее число пулеметов было доведено до шес¬ 
ти, а на предсерийной 0-0 — до четырех (не считая воору¬ 
жения «пассажиров»). 

14-цилиндровый двигатель воздушного охлаждения 
развивал максимальную мощность 1140 л. с. Как и на аме¬ 
риканских ІюскЬеесІ Р 38 «Іл^іипіп^», воздушные винты 
обеих моторных групп вращались в разные стороны: пра¬ 
вые — по часовой стреле, левые — против. Огромные габа¬ 
риты машины заставили использовать для технического 
' обслуживания моторов специальные лестницы, установ¬ 
ленные на грузовиках. 

В экипаж включили двух бортмехаников, причем каж¬ 
дый из них размещался в кабине, расположенной на кры¬ 
ле, между внутренним и средним двигателями. В обязан¬ 
ности механиков входил постоянный контроль за силовой 
установкой соответствующего борта, поэтому они имели 
доступ к моторам и в полете. В крыльях располагались 
топливные баки емкостью 5340 литров. Дополнительные 
баки могли размешаться в грузовом отсеке. 

Переоборудованные «Гиганты» поступали преимуще¬ 
ственно во вновь сформированную в октябре 1942 года 5- 
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ю транспортную эскадру, дислоцированную на Сицилии. 

! После начала регулярных полетов через Средиземное 
море с грузами для Африканского корпуса Роммеля (но¬ 
ябрь 1942-го) неповоротливые и тихоходные «Мес сер ш- 
митты» стали нести большие потери: сказывалось отсут- 
:ствие надежного истребительного прикрытия. Например, 

: 22 апреля 1943 года у мыса Бон перехватившие направляв- 
; шийся в Африку караван транспортников англичане сби- 
< ли 14 Ме 323 из'16. 

Пытаясь спасти положение» немцы постепенно усили¬ 
вали оборонительное вооружение «Гигантов». Еще в кон- . 
) це 1942 года два пулемета винтовочного калибра, установ- 
: ленные в верхних окнах створок грузовой кабины, . 
заменили двумя 13-мм МС 131 (МС 15 перекочевали в ниж¬ 
ние окна). Модификация Г)-6 отличалась установкой за 
кабиной экипажа еще одной пулеметной точки (два 
; 7,92-мм МС 15), которую обслуживал радист. Поскольку 
эти меры оказались недостаточными, усиление вооруже¬ 
ния продолжалось. 

Вскоре появилась новая серия «Гигантов» — Ме 323Е. 

I Модификация Е-1 (прототип — Ѵ13) отличалась от своих 
і предшественников наличием более вместительных кры- 
Ільевых топливных баков и установкой по бортам фюзеля¬ 
жа остекленных турелей с крупнокалиберным пулеметом 
[МС 131 каждая, а кроме того — еще и двумя 20-мм пучинами 
|МС 151/20, размещенных на крыльях, между' внешним и 
і средним двигателями. Пушки устанавливались в турелях 
[закрытого типа, вращающихся с помощью гидравлики. 
[Пулеметные точки с 7,92-мм МС 17, ранее располагавши¬ 
еся за крылом, были демонтированы. Последовавший за 
Е-1 вариант Е-2 был дополнительно вооружен 13-мм пуле- 
Іметом в закрытой турели за кабиной экипажа (вместо ус¬ 
танавливавшихся там ранее двух МС 15). В аэродромных 
ремонтных депо на машинах могли устанавливать допол¬ 
нительные стрелковые точки как с обычными, так и с круп¬ 
но кал и бері іыми пулемета ми. 

Существовали еще несколько опытных образцов 
Ме 323. Например, вариант VI4, созданный фирмой «2ер- 
реііп» на базе Е-1 (2Ме 323Е-1), оснащался более мощ¬ 
ными немецкими моторами воздушного охлаждения 
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Рис. }31. Варианты мотопланеров Ме 323 

^то 211. Эта машина в серию не пошла, так как отечест¬ 
венных двигателей катастрофически не хватало для под¬ 
держания темпов выпуска основных бомбардировщиков. 
Впоследствии такому же переоборудованию подвергся 
один из мото планеров модификации Е-2 (VI6). 

В погоне за усилением вооружения «Гигантов» в усло¬ 
виях возрастающей активности истребительной авиации 
противника немцы создали специальную эскортную вер¬ 
сию этой машины, обозначенную как Ме 323Е-2/\ѴТ 
(ШаІГепігае^ег — носитель оружия). Созданный на основе 
стандартного Е-2, он не был рассчитан на транспортиров¬ 
ку грузов — весь лимит веса был затрачен на оснащение 
самолета одиннадцатью 20-мм пушками МС 151/20. Четы¬ 
ре пушки устанавливались на верхней поверхности кры- 
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ла, четыре — в окнах по бортам носовой части корпуса, 
перед крылом. Одна МС 151 размещалась в носовой туре¬ 
ли с гидравлическим приводом, а еще две в бортовых уста¬ 
новках центральной части фюзеляжа. Вооружение допол¬ 
нялось четырьмя 13-мм пулеметами МС 131, один из них 
располагался позади кабины экипажа. 

Экипаж возрос до 17 человек (два пилота, два бортин¬ 
женера, радист и 12 стрелков); места всех членов экипажа 
были основательно забронированы. Предполагалось, что 
несколько Ме 323Е-2/\ѴТ будут сопровождать караваны 
грузовых «Гигантов» и отгонять появившиеся вражеские 
истребители шквальным огнем бортового оружия. Идея 
была позаимствована у американцев, так как сосредото¬ 
ченный огонь мощных пулеметных батарей В 17 часто за- 
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ставлял немецкие перехватчики держаться на почтитель¬ 
ном удалении. Однако испытания опытного образца пока¬ 
зали, что германский вариант «Летающей крепости» ока¬ 
зался морально устаревшим и не смог бы обеспечить 
надежную защиту' своим подопечным. Машина осталась в 
единственном экземпляре. 

Наконец, последним опытным вариантом стал Ме 323С 
(Ѵ17), оснащенный форсированными двигателями 
Споте-КНопе 14Я мощностью 1320 л. с. каждый. 

После отступления немцев из Северной Африки и 
Южной Италии «Гиганты» эксплуатировались на Восточ¬ 
ном фронте (в Крыму, Польше и Румынии) в качестве тя¬ 
желых транспортных самолетов. Всего до 1944 года было 
построено 198 Ме 323 всех модификаций, включая опыт¬ 
ные (по другим данным, 201). 

Таким образом, Ме 321/323 стали первыми в мире 
транспортными самолетами большой грузоподъемности, 
способными поднять в воздух средние танки и тяжелые 
полевые орудия. Кроме того, «Гигант» стал самым круп¬ 
ным и тяжелым самолетом второй мировой. Другие стра¬ 
ны пришли к подобным конструкциям только после вой¬ 
ны. Не имел аналогов и грузовой люк — раскрывающаяся 
носовая часть машины: этот элемент в сочетании с огром¬ 
ными по тем временам размерами сделал «Гигант» при¬ 
знанным родоначальником загружающихся со стороны 
пилотской кабины современных сверхтяжелых транс¬ 
портников (еще в годы войны англичане использовали 
германскую идею в конструкции тяжелых планеров 
«Натіісаг», которые оснастили раскрывающейся носовой 
частью). 


Глава 24 
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В связи с неспособностью германских танков и проти¬ 
вотанковой артиллерии эффективно бороться с советски¬ 
ми Т-34 и КВ немцы начали лихорадочно искать новые 
способы уничтожения машин противника. Сразу же воз¬ 
никла идея установки тяжелой артиллерии на боевые са¬ 
молеты с возможностью поражения танков с верхней, сла¬ 
бо защищенной полусферы. Базой для этих экспериментов 
стали новые двухмоторные бомбардировщики Ди 88. 

Летом 1942 года под фюзеляжем серийного самолета 
Ди 88А-4 был смонтирован громоздкий обтекаемый кон¬ 
тейнер с модифицированной 75-мм танковой пушкой 
К\ѵК 37 (длина ствола 50 калибров), устанавливавшейся на 
средних танках Р/КрГ\ѵ IV серий А — Г1. В отличие от танко¬ 
вой пушки (длина ствола всего 24 калибра) авиационный 
вариант снабжался длинным дульным тормозом, что поз¬ 
волило снизить воздействие отдачи на конструкцию само¬ 
лета. Машина получила опытное обозначение Ди 88Ѵ52. 
Из-за «брюха» с орудием самолет был прозван «Піе Оіске 
ВеПІіа» («Толстая Берта»). Эта конструкция (вскоре само¬ 
лет получил дополнительное бронирование кабины) ока¬ 
залась настолько тяжелой, что снизила летные данные прак¬ 
тически вдвое. Серийные поршневые днигателиДшпо 211В 
по 1125 л. с. каждый обеспечивали переоборудованному 
«Юнкерсу» скорость всего 300 км/ч! Ко всему, машина ока¬ 
залась чрезвычайно строгой в управлении и маломанев- 
ренной. После анализа результатов испытаний, сопровож¬ 
давшихся значительным числом аварий, пушечную 
гондолу пришлось оборудовать системой экстренного 
сброса — пушечный ш гурмовик оказался неспособным ухо¬ 
дить даже от самых тихоходных советских истребителей. 

После ряда стрельб по трофейным советским танкам 
пушку К\ѵК 37 заменили на более мощную — ВК 7,5 (разра¬ 
ботана на базе 75-мм длинноствольной противотанковой 
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пушки РаК 40). Опытный образец, вооруженный этим 
орудием, получил обозначение [и 88Ѵ54. От базового, «су¬ 
хопутного» образца пушку также отличало наличие мощ¬ 
ного дульного тормоза. Боезапас орудия состоял из 12 сна¬ 
рядов, размещенных в магазине барабанного типа, 
заряжание — электропневматическое. Длина пушки со¬ 
ставляла 6,1 метров, масса — 450 кг. Скорострельность до¬ 
стигала 40 в/мин, снаряд на дистанции 100 метров по нор¬ 
мали пробивал гомогенную стальную броню толщиной до 
130 мм, а под углом 30 градусов — до 90 мм. В качестве ос¬ 
новного конкурента машины с 75-мм пушкой на испыта¬ 
ниях выступил ^ 88Ѵ55 с 37-мм авиационным орудием 
МК 112. Хотя 75-мм пушка была значительно тяжелее, ее 
отличная бронепробиваемость послужила главным дово¬ 
дом в пользу принятия системы на вооружение. Образец с 
ВК 7,5 в начале 1943 года был запущен в серию под индек¬ 
сом^ 88Р-1. В это же время начались войсковые испыта¬ 
ния самолета на Восточном фронте, в специально для это¬ 
го сформированном подразделении ѴегзисЬкоттапсІо Гиг 
РапхегЬекатрІипд. 

Сразу же выяснилось, что скорострельность 75-мм пуш¬ 
ки чрезмерно мала — за время атаки с бреющего полета 
или пологого пикирования (дистанция 500 метров) лет¬ 
чик успевал сделать не более двух — четырех выстрелов по 
цели (это частично компенсировалось мощью боеприпа¬ 
са — попадания одного снаряда массой 2,05 кг хватало для 
вывода из строя даже тяжелого КВ). После завершения 
войсковых испытаний несколько^ 88Р-1 вошли в строй 
92'й отдельной эскадрильи истребителей танков, впослед¬ 
ствии вошедшей в состав 3-й авиагруппы 1-й бомбардиро¬ 
вочной эскадры «НіпсіепЬиг^» (Ш./КС 1). В небольших 
количествах 75-мм орудие устанавливали на некоторых 
других типах самолетов, в том числе дальнем бомбарди¬ 
ровщике Не 177А-3/К.5. 

Конструкторы фирмы «Юнкере» продолжили экспе¬ 
рименты с пушечным вооружением самолетов с целью 
повысить боевую скорострельность орудий и увеличить 
скорость^ 88. В ходе исследований на очередном прото¬ 
типе — ]и 88Ѵ57/1 75-мм пушка была заменена на спарен¬ 
ную систему двух орудий ВК 3,7 с суммарной скорост- 
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Рис. 132 . Пушечные штурмовик*^и 88: 

1 — ^ 88Ѵ52 с пушкой К\ѵК 39 (этот самолет известен также 
ка^и 88Р VI); 2 — серийный^! 88Р-1, оснащенный пушкой 
БК7,5; 5“ серийный|ц 88Р-2 с двумя пушками ВК 3,7;^— се¬ 
рийный^ 88Р-4 с пушкой ВК 5; 3 — 88А-4 с динамо-реак* 

тивной пушкой ВаКа 8>8 
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рельностью около 30 в/мин. Это орудие было передел¬ 
кой 37-мм противотанковой пушки РаК 35/36. Ствол за¬ 
канчивался коническим пламегасителем, одновременно 
служившим дульным тормозом. В ходе стрельб было выяв¬ 
лено, что бронебойный снаряд с вольфрамовым сердеч¬ 
ником массой всего 0,68 кг пробивал броню всех основ¬ 
ных танков Красной Армии. Поскольку продольные 
габариты спарки 37-мм орудий были меньше, чему ВК 7,5, 
в хвостовой части подфюзеляжной гондолы был размещен 
стрелок, обслуживавший оба орудия и ведущий обстрел 
нижней полусферы из 7,92-мм пулемета МС 81/. Брони¬ 
рование пилотской кабины было усилено. 

В 1943 году’ новая машина была запущена в серию под 
обозначением ^ 88Р-2. Появившийся вскоре серийный 
вариант Р-3 не отличался ничем, кроме еще более уси¬ 
ленной бронезащиты. Последняя была необходима для 
действий на малых высотах над полем боя, в условиях 
активного противодействия малокалиберной зенитной 
артиллерии и даже стрелкового оружия, но не обеспечи¬ 
вала никакой защиты от истребителей противника. Ре¬ 
шить проблему ухода от их атак можно было только путем 
максимального облегчения конструкции: с этой целью в 
1944 году был создан очередной серийный вариант «Юн- 
керса» — Р-4. 

Вместо прежнего вооружения на самолете установили 
более обтекаемую и компактную гондолу с 50-мм шапкой 
ВК 5 (переработанное орудие бронеавтомобиля 8сі.КІ7. 
234/2 «Пума» с длиной ствола 60 калибров). Эта пушка ве¬ 
сом 900 кг имела отдачу около 7 тонн. Боезапас (21 снаряд) 
помещался в барабанном магазине и подавался к казеннику 
орудия с помощью пневматической системы. Существова¬ 
ли варианты этого орудия, созданные на основе других арт- 
систем: 50-мм МК 214А, 55-мм МК 114 и другие. В опытном 
порядке ими вооружались некоторые тяжелые перехватчи¬ 
ки, в том числе реактивные Ме 262А-1а. 

Максимальная скорость |и 88Р-4 достигла 390 км/ч, 
потолок — 8000 метров, дальность полета — 2000 км. Умень¬ 
шилась до 1300 метров длина разбега. Взлетный вес соста¬ 
вил 11400 кг: общее облегчение конструкции позволило 
вновь установить под центропланом узлы подвески для 
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ВП106-2/В4 
с пушкой В К 3,7 


Не177А-3/К5 
с пушкой ВК 7,5 


і-ѵ.-і Іі 






Ме 410А-2/ІІ4 и В-2/И4 
с пушкой ВК 5 



Рис. 133. Тяжелые пушечные штурмовики и истребители 


четырех 250-кг авиабомб (на прежних «пушечных» моди¬ 
фикациях их не было). Было доработано оборонительное 
вооружение: вместо пулеметов винтовочного калибра на 
машине установили 13-мм пулеметы (один МС 131 и спа¬ 
ренный МС 1312). Пушка ВК 5, к сожалению, оказалась 
ненадежной: ее часто заедало после нескольких выстре¬ 
лов. 
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32 пушечных штурмовика^ 88Р-4 были направлены на 
Восточный фронт в конце 1944 года, где понесли тяжелые 
; потери. Остатки штурмовиков в начале 1945 года перебро¬ 
шены в Іерманию, где они вступили в отчаянную борьбу с 
соединениями тяжелых бомбардировщиков союзников. 
Поскольку отсутствие специального истребительного обо¬ 
рудования (в особенности радаров для действий ночью) и 
малая маневренность не позволили им добиться сущест¬ 
венных успехов в борьбе с воздушным противником, вес¬ 
ной 1 945-го последние уцелевшие^и 88Р-4 передали в ноч- 
ные штурмовые группы (ЫасЬуа^сІ^гирре).’ Первым 
специализированным тяжелым истребителем, снабжен¬ 
ным спаркой пушек ВК 3,7, стал ВГ 110С-2, оснащенный 
«полевыми модификационными наборами» К1, К.2, К4 и 
К5, впоследствии в производстве их сменили усовершенст¬ 
вованные С-4а/К1 и К.2, а затем — Н-2/К1 и К2. В дневное 
время в качестве истребителей применялись и тяжелые 
пушечные штурмовики ^ 88Р серийных модификаций 
Р-2 и Р-4. 

В 1944 году на заводе «Юнкере» в Дессау был проведен 
ряд экспериментов с одним из серийных бомбардировщи¬ 
ков ^ 88А-4. В пушечной гондоле, увеличившей диаметр 
фюзеляжа машины вдвое, было установлено 88-мм безот¬ 
катное орудие ОК 8,8. Несмотря на большие габариты, 
динамо-реактивная пушка, стрелявшая снарядами весом 
4,35 кг весила сравнительно немного и работала вполне 
надежно. Были проведены испытания переоборудованно¬ 
го самолета, но его серийный выпуск на заводе, подвер¬ 
гавшемся систематическим налетам англо-американской 
авиации, не удалось наладить до конца войны. 

Настоящей «летающей платформой» для установки 
различных видов вооружения стал двухмоторный штур¬ 
мовик Н§ 129. Версия В-2/КЗ предусматривала установку 
под фюзеляжем пушки ВК 3,7 с боезапасом 12 снарядов. В 
июне 1944 года на трех «Хеншелях» модификации В-3, со¬ 
стоящих в ЕгріоЪип§коттапсІо 26, смонтировали орудие 
ВК 7,5. После завершения испытаний с пробными отстре¬ 
лами по трофейным танкам в сентябре эти машины были 
брошены на Восточный фронт. Боевые вылеты пушечных 
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штурмовиков проводились только над «своей» террито¬ 
рией — против соединений советских танков, прорывав - 1 
ших оборону немцев. Нз 129В-3 оснащались специальным 
«артиллерийским» прицелом 2ГК-ЗВ (на первых серий¬ 
ных экземплярах устанавливался обычный рефлекторный 
прицел Кеѵі 12С). Стандартный набор пулеметно-пушеч¬ 
ного вооружения штурмовиков на В-3 не устанавливался 
(по некоторым данным, часть переоборудованных машин 
оснащалась двумя 7,92-мм пулеметами, служившими для 
пристрелки). В сентябре 1944 года была выпущена неболь¬ 
шая серия «летающих танков» — 25 единиц, которые по¬ 
ступили в 10-ю и 14-ю штурмовые эскадрильи и применя¬ 
лись на Восточном фронте последней военной зимой. 
Недостатки пушечных «Хеншелей» — общая пер етяжелен- 
ность конструкции, плохая маневренность и легкоуязви- 
мость — аналогичны описанным у88Р. 

В связи с резким усилением воздушных налетов на рейх 
в штабе Іеринга приняли решение применять самолеты, 
несущие тяжелое пушечное вооружение, преимуществен¬ 
но против многомоторных бомбардировщиков союзни¬ 
ков: обычные 20- или 30-мм снаряды авиационных пушек 
часто оказывались малоэффективными против этих ог¬ 
ромных машин, обладавших высокой живучестью (кста¬ 
ти, подобная метаморфоза произошла и с носителями не¬ 
управляемых авиационных ракет). Это объяснялось 
просто: даже на начальном этапе дневных бомбежек, ког¬ 
да истребительного сопровождения у них еще не имелось, 
американские «Летающие крепости» шли на цель в плот¬ 
ных боевых порядках, прикрывая друг друга сосредоточен¬ 
ным огнем сотен 12,7-ммтурельных пулеметов. Немецкий 
истребитель, попавший в зону поражения, практически 
всегда оказывался сбитым (по этой причине немцы унич¬ 
тожали, как правило, поврежденные и отставшие маши¬ 
ны союзников). Применение же тяжелых дальнобойных 
систем позволило расстреливать бомбардировщики, не 
входя в зону их ответного огня. 

50-мм пушка ВК 5 устанавливалась на двухмоторных 
истребителях Ме 410, оснащенных «полевыми наборами» 
114 (модификации А-1, А-2, В-1 и В-2). Испытана эта систе¬ 
ма была еще на экспериментальном Ме 210А-0 (серийный 
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Н$ 1298-2/КЗ с пушкой ВК 3,7 



Н5 129В-3 с пушкой ВК 7,5 
И прицелом Кеѵі 12/С 





Рис. 134. Варианты вооружения штурмовика Н« 129В 


404 










Авиационное пушечное вооружение 


Глава 24 



Рис. 135. Компоновка пушки ВК 7,5 на Н$ 129В-3 


номер 023), а затем на Ме 410Ѵ2. Один из «410-х» в опыт- 
ном порядке вместо 50-мм пушки оснастили 37-мм ВК 3,7. 

Еще одним получившим широкую известность пушеч¬ 
ным штурмовиком стал «артиллерийский» вариант пики¬ 
рующего бомбардировщика^ 87. Каки во всех остальных 
случаях, поводом для его создания стал быстрый рост удар¬ 
ной мощи танковых соединений Красной Армии в 1942— 
43 годах. Еще в декабре 1942-го под обоими крыльями стан¬ 
дартного пикировщика^ 870-1 были смонтированы две 
37-мм зенитные пушки РІаК 38, модифицированные в ка¬ 
честве противотанковых. Опытный образец самолета ус¬ 
пешно прошел испытания на полигоне в Рехлине. Под 
новым обозначением8701 в феврале следующего года 
в пушечную модификацию переоборудовали несколько 
серийных бомбардировщиков фі 870-3. Опытная партия 
была немедленно направлена на Восточный фронт для 
проведения войсковых испытаний. Версия ^ 87С-2, по¬ 
явившаяся в это же время, возникла путем переоборудова¬ 
ния модификации 0-5 (последняя отличалась наличием хо¬ 
рошего бронирования двигателя и кабины пилота). 
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Рис. 136. Пушечный штурмовики 8702 


Оба варианта не несли никакого, кроме тяжелого пу¬ 
шечного, вооружения: как бомбового, так и пулеметного. 
37-мм орудия помещались внутри обтекаемых контейне¬ 
ров, в которых находились механизмы автоматики, а так¬ 
же боеприпасы. Боекомплект каждой пушки составлял 12 
бронебойных снарядов, снабженных вольфрамовыми сер¬ 
дечниками. Последний гарантированно поражал 58-мм 
броню на дистанции до 100 метров при угле встречи 60 
градусов. Усовершенствованная модель боеприпаса про¬ 
бивала 120-мм броню при тех же условиях. Всего в вари¬ 
ант С-2 было перестроено 174 машины; количество «Юн- 
керсов» версии С-1 точно неизвестно. 

< Первые^ 87С «Капопешіика» пошли в бой на Курской 

дуге в составе 1-й и 2-й штурмовых авиационных эскадр 
(5сЫасЬі;де$с}шасІег — $С). Уже первые боевые вылеты 
против соединений советских танков показали высокую 
. эффективность их вооружения. Значительным преимуще¬ 
ством перед обычными «штуками» стала возможность со- 
вершать повторные боевые заходы, которой, естествен¬ 
но, были лишены обычные пикировщики, вооруженные 
одной 250- и четырьмя 50-кг авиабомбами. 

Артиллерийский вариант фд 87 был оружием для про¬ 
фессионалов: удержать на боевом курсе потяжелевшую 
машину (взлетный вес С-2 составлял 4600 кг вместо 3950 у 
базового 0-5 при одинаковых габаритах) с чувствительно 
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ухудшившейся аэродинамикой было под силу только опыт¬ 
ному пилоту. Наиболее известным асом, пилотировавшим 
эту машину, стал капитан Ханс-Ульрих Рудель (Нат-ІЛгісЬ 
Кисіеі), совершивший за время войны 3000 боевых выле¬ 
тов и лично уничтоживший, по немецким данным, 519 
советских танков и САУ. Наиболее успешным в его боевой 
биографии днем стало 5 июля 1943 года, когда им были 
сожжены 12 танков Т-34. В 1944 году Рудель принял коман¬ 
дование III авиагруппой 2-й штурмовой эскадры «Іттеі- 
тапп», к концу войны получил звание полковника и стал 
единственным немецким пилотом бомбардировщика, 
удостоенным высшей боевой награды Іермании — Рыцар¬ 
ским Железным крестом с дубовыми листьями, мечами и 
бриллиантами. После окончания войны летчик был осуж¬ 
ден Международным трибуналом в Нюрнберге как воен¬ 
ный преступник. 

Каки другие пушечные штурмовики люфтваффе, «Юн- 
керс-87» отличался массой негативных качеств: низкая ско¬ 
рость (всего около 410 км/ч), неудовлетворительная ма¬ 
невренность и слабое оборонительное вооружение 
(стрелок в задней кабине располагал спаренным 7,92-мм 
пулеметом МС 812) делали их лакомым кутком для совет¬ 
ских истребителей. Хотя в целом машина вполне оправда¬ 
ла себя, к 1944 году она безнадежно устарела и в дальней¬ 
шем стала вытесняться более современными Е\ѵ 190. 

Кроме артиллерийского противотанкового вооруже¬ 
ния, немцы пробовали применять и другие системы. В 
июне 1944 года группа конструкторов Управления воору¬ 
жений под руководством полковника Гаупта (Наирі) раз¬ 
работала весьма оригинальное оружие — противотанко¬ 
вый огнемет «Сего». Огнемет, устанавливавшийся под 
фюзеляжем, снабжался сбрасываемым подвесным контей¬ 
нером с 300 литрами огнесмеси. Всего было создано три 
варианта «Іеро», с которыми проводились опыты по уста¬ 
новке на штурмовиках Нз 129В и Е\ѵ 190Е-8. Данных о ре¬ 
зультатах этих экспериментов не имеется. 

На тяжелых ночных истребителях ^ 88С-6 впервые 
стала применяться система «5с1па^е Мизік» («Джаз»). В 
нее входили одна —две 30-мм пушки МК 103 или МК 108 
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(на первых порах использовались 20-мм МС 151/20), не¬ 
подвижно установленные в переднем бомбоотсеке само¬ 
лета под углом 70—80 градусов к вертикали и ведущие обст¬ 
рел верхней полусферы. Идея их применения заключалась 
в том, что при прохождении истребителя под плотным 
строем вражеских бомбардировщиков даже неприцель¬ 
ный огонь вертикально установленных пушек с высокой 
вероятностью попадет в цель и может вызвать детонацию 
бомбовой нагрузки. На некоторых образцах перехватчи¬ 
ков, например, ^о 217М-2, «Шраге музик» состояла из че¬ 
тырех 20-мм пушек, размещенных попарно вдоль фюзеля¬ 
жа. На ВГ1 ЮС, отличавшихся длинной кабиной экипажа, 
стволы двух тандемно установленных пушек выводились 
прямо через остекление фонаря кабины в ее центральной 
части, между сиденьями пилота и стрелка-радиста. 

Система из двух 30-мм пушек МК 103 в бомбоотсеке 
применялась практически на всех тяжелых истребителях 
люфтваффе, в том числе ВГ110К-4/1Л и С-4/1Л; Ме 410А- 
1 /112, 410А-2, А-2/Ш, В-2, В-2/114 (на последнем образце 
«Джаз» соседствовал с 50-мм пушкой ВК 5, стрелявшей в 
горизонтальной плоскости). Но 217, Не 219 и ^ 88 раз¬ 
личных модификаций также оснащались этим оружием, 
причем в ряде случаев единственный ствол пушки устанав¬ 
ливался в носовой оконечности машины, перед пилотской 
кабиной. В бою «Шраге музик» показал себя достаточно 
эффективным оружием, В конце войны японцы, широко 
использовавшие немецкий опыт и столкнувшиеся с мас¬ 
сированными налетами американских «сверхкрепостей» 
В 29, создали свой вариант «Джаза», устанавливавшийся 
на ряде образцов двух- и одномоторных перехватчиков. 

На тяжелых истребителях ЕѴ 190 испытывался облег¬ 
ченный вариант «Шраге музик»: система Зопсіегдегаес 116 
«Хеііепсіизсііе». Она состояла из трех однозарядных ство¬ 
лов 30-мм орудий МК 103, установленных за кабиной пи¬ 
лота в вертикальной плоскости, с небольшим углом накло¬ 
на стволов к хвостовой части. Залп происходил при 
получении сигнала от датчика фотокамеры, расположен¬ 
ной перед установкой. При прохождении «Фокке-Вульфа» 
под силуэтом бомбардировщика камера автоматически 
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Рис. 138. Артиллерийская система 5С 116 на Рѵѵ 190А-6 


срабатывала, инициируя оружие. Система быліа установ¬ 
лена на двух Р\ѵ 190А-8 и прошла ряд испытаний. Впослед¬ 
ствии на ее основе была разработана более мощная 5С117 
«КоЬгЫоск» — кольцевой блок семи 30-мм однозарядных 
стволов пушки МК 108, также размещенный вертикаль¬ 
но, позади кабины «Фокке-Вульфа». Испытывался вари¬ 
ант из 14 таких стволов. На Р\ѵ 190А-8 и ракетных Ме 163 в 
экспериментальном порядке устанавливался модифици¬ 
рованный комплекс 8С 500 «|а$с1Гаи51> или «Ніе^егіадш» 
из десяти 50-мм стволов. 

Крупнокалиберные орудия и «Шраге Музик» проходи- 
. ли испытания в специальном «антибомбардировочном» 
соединении — ЕгргоЪип§5коттапсІо 25 под командовани¬ 
ем капитана Эдуарда Тратта (Есіиаічі Тгаіі; погиб в бою 22 
февраля 1944 года, имея на личном счету 38 сбитых бом¬ 
бардировщиков). «Команда 25» состояла из истребитель- 
. ного, бомбардировочного и тяжелого истребительного 
отрядов, она предназначалась для апробирования новой 
тактики перехвата и применения новейших систем воору¬ 
жения. Тяжелый истребительный отряд с мая 1943 года 
был укомплектован двухмоторными машинами: десятью 
ВГ110, одним Ме 210 и двумя Ме 410. На них проводились 
боевые испытания различных систем вооружения, в том 
числе ракет калибрами от 80 до 300 мм и новых пушек (30, 
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Рис . 139 : Артиллерийская система 5С 11 ЗА на Рѵ 190А*8 

37 и 50 мм). Отряд принимал активное участие в отраже¬ 
нии налетов на Іерманию и потерял в июне —декабре 1943 
года 8 ВГ ПО и два Ме 410. 

Кроме «Шраге Музик», немцы разработали несколько 
подобных образцов наступательного вооружения, ведуще¬ 
го обстрел нижней полусферы. Например, в «Испытатель¬ 
ной команде 26» (ЕгргоЬип^коттапсІо 26) в Тарневице 
проводились исследования боевого применения противо¬ 
танкового комплекса 5оп<1ег§егаеі ЗС11 ЗА «Рогзіегзопсіе» . 
Комплекс представлял собой шесть гладкоствольных 77-мм 
орудий, установленных в одном блоке в средней части 
фюзеляжа, за крылом, с отклонением назад от вертикали 
на 15 градусов. Каждое орудие было заряжено подкалибер- 
пым боеприпасом в металлической оболочке, которая 
после выстрела распадалась, освобождая 45-мм подкали- 
берный снаряд. 

Система управления огнем «Форстерзонде» включала 
в себя Т-образную антенну, установленную в носовой час¬ 
ти фюзеляжа и отклоненную вниз. Антенна реагировала 
на изменение магнитного поля, когда самолет пролетал 
на бреющем полете над танком. Немедленно производи¬ 
лась активизация оружия, накрывавшего танк залпом в 
упор по крыше боевого и моторного отделений. В «коман¬ 
де 26» эта система была установлена на трех машинах — 
одном Нз 129В-2 и двух Нз І29В-0. 
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На тяжелых истребителях-бомбардировщиках Рѵѵ 190А- 
8/Г-8 система «Форстерзонде» имела ряд существенных 
отличий. Прежде всего она состояла из двух вертикаль¬ 
ных блоков, объединявших по два ствола. В каждом крыле 
под небольшим углом наклона устанавливался один блок. 
Более компактный, чем на «Хеншеле-129», датчик магнит¬ 
ного поля располагался в носовой части машины. Кроме 
А-8, эти эксперименты проводились на штурмовиках Рѵѵ 
190Г-8. В серийное производство система не запускалась. 
Кстати, вариант «Форстерзонде» — 5С 113А с развернуты¬ 
ми в верхнюю полусферу стволами, предназначенный для 
борьбы с бомбардировщиками, также испытывался на 
опытном Рѵѵ 190Р-8 с номером Ѵ75. На одном экземпляре 
штурмовика Рѵѵ 190Г-8 в опытном порядке был установлен 
другой вариант противотанкового оружия — десять ство¬ 
лов 15-мм противотанкового ружья МСНР/15, ведущего 
огонь бронебойными снарядами с вольфрамовым сердеч¬ 
ником. 

Кроме этого, в январе 1943 года на базе стандартного 
бомбардировщика^ 88А-4 был разработан ударный «про¬ 
тивопехотный» образецА-13, предназначенный дляунич- 
тожения живой силы противника с горизонтального по¬ 
лета. Кроме прочего вооружения и оборудования, этот 
самолет на двух ближних к фюзеляжу'подкрыльевых узлах 
подвески ЕТС 500 мог нести специальные пулеметные кон¬ 
тейнеры «ѴѴайеп-ВеЬакег 81А». В каждом контейнере раз¬ 
мещалось по три спаренных 7,92-мм пулемета МС 812, 
причем сами контейнеры могли отклоняться по вертика¬ 
ли вниз до 15 градусов. Эта система широко и весьма ус¬ 
пешно применялась на Восточном фронте различными 
типами немецких самолетов вплоть до конца войны. 

Германские конструкторы пытались совершенствовать 
и оборонительное вооружение: в конце 30-х годов Валь¬ 
тер Блюм (ЛѴакег Вішп), работавший по контракту с фир¬ 
мой «Рейнметалл», сконструировал не имевшую аналогов 
дистанционно управляемую пулеметную установку. По¬ 
следняя могла эффективно управляться из кабины пило¬ 
та, оснащенной перископическим прибором наблюдения 
за задней полусферой и, таким образом, не требовала 
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включения в экипаж бомбардировщика стрелка. Техниче¬ 
ское управление Министерства авиации заинтересовалось 
этой идеей и выдало Блюму патент, после чего, в начале 
1938 года, фирма «Агасіо» начала работы над новым двух¬ 
моторным многоцелевым самолетом Аг 240, оборонитель¬ 
ное вооружение которого должны были составлять дис¬ 
танционно управляемые пулеметные установки. Самолет 
оказался неудачным и на вооружение люфтваффе не по¬ 
ступил, но система вооружения заслуживает более подроб¬ 
ного описания. 

Согласно проекту, привод стрелковой точки должен 
был осуществляться с помощью гидравлики. Вооруже¬ 
ние — спаренные 7,92-мм пулеметы МС 812. Первый вари¬ 
ант пулеметной установки (ГА 4), предложенный фирмой 
ІХТѴѴ^ оказался некондиционным и вскоре был заменен на 
РА 13, разработанные консорциумом «Арадо» и, институ¬ 
та ПѴЬ. Пока опытный образец Аг 240 не был готов, уста¬ 
новка прошла испытания на двухмоторном самолете 
Мезвегзсізтіи ВГ162 и показала хорошие характеристики. 
Разработка перископического прицела, напротив, за¬ 
тормозилась. Несмотря на небольшое (всего 1,6-кратное 
увеличение) его визира, поиск цели и ее сопровождение 
оказались чрезмерно за трудненными в результате возни¬ 
кающих оптических искажений. Кроме того, высотные 
испытания показали, что головка прицела подвержена 
обледенению. После проведенных комплексных исследо¬ 
ваний эту проблему удалось снять с помощью подачи в при¬ 
цельную головку предварительно осушенного воздуха. В 
результате обледенение не наблюдалось вплоть до высо¬ 
ты 1000 метров. 

Третий опытный образец нового самолета Аг 240ѴЗ уже 
был оснащен полным комплектом оборонительного воору¬ 
жения — двумя управляемыми хвостовыми стрелковыми 
точками (верхней и нижней), вооруженными спаркой 
7,92-мм пулеметов каждая. Была установлена и гидравли¬ 
ческая система управления огнем. Пробные стрельбы, 
проведенные в полете, показали удовлетворительную на¬ 
дежность всей системы, но войсковые испытания Аг 240ѴЗ 
неожиданно выявили ряд недоработок в ее конструкции — 
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Рис. 141. Дистанционно-управляемая пулеметная 
турель на Ме 210/410 

в полевых условиях РА 13 работали плохо и их пришлось 
снять. Вновь они появились только на предсерийных ма¬ 
шинах Аг 240А-0 {1942 год). Впоследствии, в ходе дальней¬ 
ших испытаний самолета, 7,92-мм пулеметы были замене¬ 
ны на 13-мм МО 131. Эта система устанавливалась и на 
некоторых других опытных конструкциях «Арадо». 

Несмотря на неудачу с Аг 240, дистанционно управляе¬ 
мое оборонительное вооружение все же было использо¬ 
вано в бою. Разработанный Вилли Мессершмиттом мно- 
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гоцелевой двухмоторный истребитель-бомбардировщик 
Ме 210 для защиты задней полусферы получил две дистан¬ 
ционно управляемые подвижные установки 13-мм пулеме¬ 
тов МС 131. Установки, опробованные еще на втором 
опытном экземпляре этой машины Мс 210Ѵ2, размеща¬ 
лись в специальных турелях РІЛ5 131, размещенных, в от¬ 
личие от самолетов «Арадо», по бортам фюзеляжа. Туре¬ 
ли управлялись дистанционно (из кабины экипажа) и 
обеспечивали угол обстрела от -45 до +80 градусов в вер¬ 
тикальной плоскости идо 50 градусов — в горизонтальной. 
В каждой турели стояло по одному пулемету. Эти средства 
защиты успешно применялись в ходе эксплуатации «Мес- 
сершмиттов», оказавшись, правда, не вполне надежными. 
Управлял ими, как правило, оператор радиолокатора, си¬ 
девший позади летчика, либо сам пилот. 
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Управляемые авиационные 
боеприпасы класса 
«возцух—поверхность» 


Во множестве работ, описывающих вооружение «Тре¬ 
тьего рейха», упоминание о «секретном» ракетном оружия 
сужается до проектов V 1 и V 2. На самом деле в 1940—45 
годах работы проводились над конструированием пример¬ 
но 25 образцов управляемых ракет и реактивных средств, 
значительная часть которых была проработана и подго¬ 
товлена к серийному выпуску во второй половине войны, 
а многие — в самом ее конце. Германские исследования в 
области создания управляемого оружия с самого начала 
сосредоточились на разработке авиационного вооруже¬ 
ния, а именно на боеприпасах класса «воздух — поверх¬ 
ность». 

Широкое применение управляемых противокорабель¬ 
ных боеприпасов объяснялось тем, что к 1943 году союз¬ 
ные конвои и соединения боевых кораблей стали прикры¬ 
ваться заградительным огнем сотен стволов зенитных 
орудий различных калибров. Так, легкий английский крей¬ 
сер «ВеІГазі» при вводе в строй в 1939 году был вооружен 
всего восемью 102-мм зенитными орудиями. В ходе войны 
на нем дополнительно установили восемь счетверенных 
и девять одноствольных 40-мм автоматических орудий 
«ВоГог5», не считая 20-мм «эрликонов». Столкнувшись с 
подобным беспрецедентным усилением корабельной 
ПВО, немецкие самолеты были вынуждены сбрасывать 
бомбы и торпеды с больших высот и на повышенных ско¬ 
ростях, что влекло резкое снижение точности бомбомета¬ 
ния. Решить эту проблему можно было только разработ¬ 
кой оружия, способного эффективно поражать надводные 
цели с дальностей, делающих самолет-носитель малоуяз¬ 
вимым для зенитных средств. Увеличение дистанции, за¬ 
трудняющее точное попадание в корабль, было призвано 
компенсировать управляемое оружие, наводяіцееся опе- 
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ратором из самолета, либо снабженное системой самона¬ 
ведения. Управляемые противокорабельные ракеты, со¬ 
зданные к концу 1943 года, в немецких источниках носи¬ 
ли общее название «планирующие бомбы».* Ведущие 
позиции в этой области занимала фирма «НепзсЬеІ». 

С 1940 года компания работала над управляемой авиа¬ 
бомбой Нз 293, оснащенной ракетным двигателем ѴѴакег 
Н\ѴК 109-507. Это средство, разработанное профессором 
доктором X. Вагнером (Ша§пег), было подготовлено к ис¬ 
пытаниям в конце того же года. По вине некачественного 
монтажа органов управления (на пульте были перепутаны 
команды «вправо» и «влево») первая попытка оказалась 
безуспешной, но уже вторая, предпринятая двумя днями 
позже (18 декабря 1940 года), полностью удалась. Доводка 
конструкции продолжалась до лета 1943 года, когда бомба 
Нз 293 со значительным опозданием была принята на во¬ 
оружение. 

Этот тяжелый (780—1094 кг) планирующий боеприпас, 
сбрасывавшийся с самолета, наводился на цел ь с помощью 
радиокоманд при оптическом контроле траектории опе¬ 
ратором с борта носителя. Для облегчения наблюдения 
ракеты в полете применялись пять трассеров, горевших в 
течение 110 секунд. Ракетный двигатель, увеличивавший 
скорость полета бомбы до 230 —250 м/с, включался в на¬ 
чальной фазе траектории и работал 10 секунд. 

Поскольку работа радиоуправления могла серьезно 
нарушаться помехами в эфире, был разработан вариант с 
наведением по проводам (разматывались с катушек, уста¬ 
новленных на плоскостях), а также с использованием те¬ 
левизионного контроля траектории на ее конечном, наи¬ 
более удаленном от оператора, участке. 

Конструкция оружия оказалась весьма успешной. Не¬ 
смотря на ряд технических дефектов, был достигнут хо¬ 
роший процент попаданий — до 50 % от числа выпущен¬ 
ных бомб, В большой степени успех зависел от выучки 
экипажа самолета-носителя, значительную роль играли и 


Описанные в этой главе планирующие управляемые бомбы, разрабатывав¬ 
шиеся фирмой «Хеншель», не следует путать с корректируемыми броне¬ 
бойными бомбами, снабженными ракетным ускорителем (фирма «Рурш- 
таль»), относящимися к принципиально иному классу оружия» 
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метеорологические условия в районе расположения цели. 

} Однако, несмотря на прогноз, что применение бомбы, 
выпускавшейся за пределами эффективного огня ПВО, 

; резке» снизит потери в носителях (бомба могла планиро¬ 
вать с высоты 6000 метров на удаление по горизонтали до 
, 12—16 км), последние часто сбивались— сказывались 
неспособность экипажа, занятого наведением, маневри- 
■ ровать на боевом курсе, а также настоящая охота за само- 
! летами-носителями, развернутая союзной авиацией (в том 
числе и авианосной). 

В боевых условиях была применена только версия Нз 
293А, прочие использовались в ограниченных количест¬ 
вах в целях опытов. Работы над вариантами Е и I были 
прекращены раньше, чем начались полетные испытания. 

Даже в случае с версией А оказалось необходимым (уже 
после принятия на вооружение) заменить установленные 
первоначально двигатели Н\ѴК 109-507 (Н\УК 109-507В) 
по причине частого замерзания вентиля воздушного при¬ 
вода пневматической подачи жидкого топлива. Эта непо¬ 
ладка возникала по причине заполнения баллона влаж¬ 
ным, а не высушенным сжатым воздухом. 

Силовая установка должна была заменяться двигателем 
ВМ\Ѵ 109-511 (тяга 5,9 кН в течение 12 секунд), но после 
начала серийного выпуска этих моторов Министерство 
авиации отдало предпочтение пороховому ТРД \ѴА5АС 
109-512, в котором 66-килограммовый заряд дигликолево- 

I ; го пороха развивал тягу 12 кН в течение 11 секунд. 

Подобно двигателю, часто подвергалась изменениям 
и система управления. Кроме установленной вначале ап- 
* паратуры «КеЫ-$ігаззЬиг§» испытывались системы 
«СгеіГ5\ѵаМ-Ко1Ьег^» (возможно, «МагЬигд») и «Ко^е- 
Вгі§§» либо «Кгап-Вгі^г». 

Носителем для этого оружия после проведенных рас¬ 
четов был избран новейший образец дальнего бомбарди¬ 
ровщика люфтваффе, разрабатывавшийся фирмой «Хейн- 
кель» с конца 30-хгодов: Не 177 «СгеіГ» («Гриф»). Главными 
конструкторами были известные специалисты Е Іертель 
(Соегсеі) и 3. Гюнтер (СиешЬег). Главным сторонником 
крупномасштабного внедрения «Грайфа», фактически 
пролоббировавшим его принятие на вооружение, был на- 
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чальник Технического бюро Министерства авиации гене¬ 
рал-полковник Эрнст Удет (Егші ІМеі): последний, пови¬ 
нуясь запросам Гитлера, санкционировал разработку Не 
177 в качестве четырехмоторного пикирующего бомбар¬ 
дировщика! Несмотря на то, что эта идея представляла 
собой технический нонсенс, руководители ВВС подчини¬ 
лись требованию фюрера, согласно которому тяжелый пи¬ 
кировщик с дальним радиусом действия и большой бомбо¬ 
вой нагрузкой прицельным бомбометанием должен был 
уничтожать линейные корабли и авианосцы противника. 

Самолет представлял собой двухмоторный цельноме¬ 
таллический среднеплан. Внешняя часть крыла за мото¬ 
гондолами трапециевидной формы. Горизонтальное хво¬ 
стовое оперение также трапециевидное, вертикальное 
сильно увеличено. Основные стойки шасси — сдвоенные, 
силовая установка отличалась оригинальностью: она со¬ 
стояла из двух поршневых двигателей Баітіег-Вепг ОВ 606 
суммарной мощностью 2700 л. с. Каждый мотор представ¬ 
лял собой два тандемно установленных ОВ 601, объеди¬ 
ненных в единую силовую установку и имевших общий вал, 
вращающий четырехлопастный воздушный винт. На час¬ 
ти машин последних серий эти агрегаты были заменены 
на НВ 610А-1 /В-1 мощностью 2870 л. с. («спарка» двух НВ 
605). Сдвоенные двигательные установки создавались с 
использованием опыта конструирования ранее упоминав¬ 
шегося экспериментального бомбардировщика Не 119 и 
не имели серийных аналогов в мире. 

Опытный образец машины (Не 177Ѵ1) поднялся в воз¬ 
дух 19 ноября 1939 года, за ним последовали еще четыре 
прототипа. Столь необычная конструкция двигателей по¬ 
влекла за собой множество трудностей в разработке и экс¬ 
плуатации: моторы постоянно перегревались и были под¬ 
вержены возгораниям, из-за чего опытные Не 177 
получили прозвище «КеісІізГеиеггеи^» («Имперская зажи¬ 
галка»). Из пяти построенных машин три погибли, осталь¬ 
ные были разобраны; серийное производство отложено 
на неопределенный срок. 

Тем не менее легом 1941 года первые экземпляры Не 
177А-1 поступили в авиагруппу IV./КС 40 для проведения 
войсковых испытаний. Вскоре, однако, серийный выпуск 
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пришлось прервать: несовершенство двигателем вновь 
вызвало множество катастроф. В срочном порядке при¬ 
шлось прервать производство и опять отправить машины 
на доработку. Конструкция крыла была пересмотрена; 
скрепя сердце Гитлер отказался от намерений использо¬ 
вать «Грайф» в качестве пикировщика. Двигатели получи¬ 
ли новую систему охлаждения. Фюзеляж был удлинен, обо¬ 
ронительное вооружение усилено. Новая серийная 
модификация получила обозначение Не 177А-3. На воору¬ 
жение машина окончательно принята в декабре 1942 года, 
серийный выпуск проводился заводами Хейнкеля (Росток 
и Ораниенбург), а также «Агасіо Пи^геи^ѵегке» (Варне- 
мюнде). В1943 году появилась модификация А-5 с улучшен¬ 
ной механизацией крыла. Всегодо октября 1944 года было 
выпущено 1094 «Грифа». 

С ноября 1943 года самолеты начали применять в каче¬ 
стве дальних морских разведчиков и ракетоносцев (точ¬ 
нее, носителей управляемых бомб и крылатых ракет). 
Появившаяся незадолго до этого новая серийная модифи¬ 
кация А-5/Кб отличалась от предыдущих установкой трех 
пилонов для подвески ПКР Нй 293А. Один из них разме¬ 
щался в носовой части машины, сразу за подфюзеляжной 
гондолой, два других — под крылом (с внешней стороны 
двигательных установок). 

Оборонительное вооружение Не 177А-5 составили три 
20-мм пушки МС 151 /20 (одна в подфюзеляжной гондоле 
для обстрела передней полусферы, вторая и третья — в 
верхней и хвостовой турелях с гидравлическим приводом) 
и два 13-мм пулемета МО 131 в дистанционно управляе¬ 
мой верхней турели. В лобовом остеклении кабины пило¬ 
та устанавливался 7,92-мм пулемет МС 17. Экипаж шесть 
человек. Вместо ПКР самолет мог нести 3000 кг обычных 
авиабомб. 

Не 177, бесспорно, стал наиболее современным по кон¬ 
струкции дальним бомбардировщиком второй мировой 
войны и первым в мире самолетом, способным нести уп¬ 
равляемые ракеты класса «воздух — поверхность». Тем не 
менее спаренные двигатели оказались весьма капризны¬ 
ми: количество отказов в работе было столь высоким, что, 
несмотря на неоднократные попытки улучшить ситуацию, 
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машину пришлось снять с производства в октябре 1944 
года, практически одновременно с ЕЧѵ 200, для замены ко¬ 
торого «Гриф» и проектировался! Все это привело к тому, 
что к концу войны в строю остались считанные экземпля¬ 
ры Не 177. В конце войны немцы попытались усовершен¬ 
ствовать самолет, разработав модификацию Не 177В. При 
ее конструировании отказались от спаренных двигателей, 
заменив их моторами ^іто 211. Машин)' планировалось 
использовать в качестве стратегического бомбардировщи¬ 
ка-ракетоносца, но времени па ее доводку и развертыва¬ 
ние серийного выпуска уже не осталось. 

В связи с «сырой» и недоведенной конструкцией Не 
177А-5/К.6, изначально проектировавшегося в качестве 
носителя Нз 293, работы над дальнейшим совершенство¬ 
ванием этой ракеты вскоре были практически прекраще¬ 
ны, а боевое применение осталось носило ограниченные 
масштабы. Под носители ПКР стали переоборудовать раз¬ 
личные типы дальних бомбардировщиков: так, в конце 
1943— начале 1944 годов были выпущены две серийные 
модификации четырехмоторных самолетов Р'іѵ 200 
«Сопсіог», предназначенные для применения Нз 293 — С-6 
и С-8. Оба варианта выпускались на базе наиболее массо¬ 
вых модификаций С-3 и С-4 соответственно. Двигатели 
ВМѴѴ Вгапю 323 « РаГпіг» развивали мощность 1200 л. с. 
каждый. Узлы подвески двух ракет находились на мотогон¬ 
долах внешних двигателей. Машина оснащалась специаль¬ 
ным радиопередатчиком для их наведения. Экипаж девять 
человек. 

В носители управляемого оружия летом 1943 года пе¬ 
реоборудовали даже несколько четырехмоторных мор¬ 
ских разведчиков^ 290А-7 с экипажем из 9 человек. Дви¬ 
гатели ВМ\Ѵ80Ш мощностью 1700 л. с., оборонительное 
вооружение состояло из пяти 20-мм пушек и трех 13-мм 
пулеметов. Все машины оборудовались радаром РиС 200 и 
узлом подвески ракеты Нз 293, смонтированным правее 
сдвинутой к борту подфюзеляжной гондолы. Позднее со¬ 
здан усовершенствованный образец с увеличенным запа¬ 
сом топлива и стрелковым вооружением из девяти 20-мм 
пушек и одного крупнокалиберного МС 131. С лета 1943 
года самолеты проводили патрулирование Северной Ат- 


424 



Управляемые авиационные боеприпасы класса «воздух-поверхность» 


ГЛАВА 25 


лантики, наводя подлодки на обнаруженные союзные кон¬ 
вои и проводя самостоятельные атаки надводных целей 
имевшимися у них крылатыми ракетами. 

Оба описанных выше типа ударных самолетов были 
созданы на базе гражданских тяжелых транспортников и 
мало подходили для использования в военных целях. Тем 
не менее именно на эти импровизированные машины (в 
особенности на Г\ѵ 200) в связи с ненадежностью Не 177 
легла основная нагрузка в боевых действиях 1943—45 го¬ 
дов. 

Практически все германские самолеты-носители управ¬ 
ляемого ракетного оружия были сконцентрированы в 
авиагруппах 40-й бомбардировочной эскадры, бази¬ 
ровавшейся в Бордо (юго-западное побережье Франции) 
и действовавшей против союзных коммуникаций в Бис¬ 
кайском заливе совместно с подводными лодками. После 
резкого усиления ПВО англо-американских конвоев (ко¬ 
нец 1943 — начало 1944 годов) применение этой тактики 
оказалось сопряжено с большими потерями и большинст¬ 
во самолетов перенацелили на выполнение других задач. 

Вслед за «Грифами», «Кондорами» и ]и 290 последова- 

Е-5. Машины этой серии отличались увеличенной высо¬ 
той фюзеляжа и новыми двигателями ВМЛѴ 801. Оборони¬ 
тельное вооружение включало в себя несколько 13- и 7,92- 
мм пулеметов, сосредоточенных в районе кабины экипажа 
(4 человека). Два пилонадля подвески Н$ 293 размещались 
под крылом, с внешней стороны мотогондол. 

Боевая карьера самолетов началась в августе 1943 года. 
Более легкие и маневренные, чем их четырехмоторные 
собратья, «Дорнье-217» использовались и для выполнения 
«точечных ударов» ракетами На 293 по наземным целям. 
Так, в апреле 1945 года несколько машин провели пуски 
УР по находящимся в руках наступающих советских войск 
мостам через Одер, правда, не добившись серьезных успе¬ 
хов. 

Поскольку 7 вражеский корабль получал наиболее тяже¬ 
лые повреждения при попадании боеприпаса ниже ватер¬ 
линии, фирма «Хеншель» в конце 1941 года развернула 
работы над созданием управляемой авиационной бомбы- 
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торпеды Нз 294. Конструктивно она была сходна с верси¬ 
ей Нз 293С, на базе которой разрабатывалась, но для полу¬ 
чения необходимого поражающего эффекта масса боевой 
части (общая длина бомбы составляла 3665 мм, диаметр — 
620 мм) была увеличена практически вдвое. По этой при¬ 
чине в качестве силовой установки было применено два 
параллельно установленных ЖРД Н\ѴК 109-5070 (рассма¬ 
тривалась возможность использования проектируемых 
ракетных двигателей фирмы ВМ\Ѵ Р-3375/К.ІІ 301 либо 
пороховых моторов \ѴА5АС 109-512). При создании этого 
оружия предполагалось наведение по проводам либо с 
использованием телевизионного контроля. Серийные 
образцы должны были оснащаться ставшей стандартной 
радиокомандпой системой «КеЫ-ЗігаззЪиг^». 

Поскольку 7 торпеда Нз 294 на конечном участке траек¬ 
тории должна была двигаться под водой, на ней предусма¬ 
тривалось отделение крыльев и хвостовой части корпуса 
с помощью пиротехнических взрывных болтов или отно¬ 
сительного ослабления конструкции перфорацией в мес¬ 
тах предполагаемого отделения. Для движения под водой 
была разработана специальная форма корпуса бомбы, об¬ 
ладающая малым гидродинамическим сопротивлением. 

Проект был закрыт лишь из-за нехватки подходящих 
самолетов-носителей. Предназначенный для этого тяже¬ 
лый бомбардировщик Не 177А-5 до конца войны не уда¬ 
лось довести до необходимой степени надежности из-за 
постоянных проблем с двигателями ИВ 610; о широком 
оперативном использовании этой машины говорить не 
приходилось. К моменту закрытия работ было изготовле¬ 
но от 125 до 165 экземпляров Нз 294 различных версий. В 
конце войны немцы разработали способ доставки Нз 294 
на буксире реактивного четырехмоторного бомбарди¬ 
ровщика Аг 234С. Ракета оснащалась сбрасываемой те¬ 
лежкой шасси и узлом крепления полужесткого буксиро¬ 
вочного троса. Даже с УР на буксире в ходе испытаний 
самолет развивал скорость 816 км/ч на высоте 8000 мет¬ 
ров и 750 км/ч у земли (запуск Нз 294 осуществлялся с 
относительно малых высот). Дальность полета до 400 и 
760 км соответственно. 
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Тем не менее дальнейшая разработка управляемых пла¬ 
нирующих бомб продолжалась. В начале 1942 года развер¬ 
нулись работы над созданием очередного образца семей¬ 
ства «Хепшелъ» — Нз 295. В качестве прототипа был 
принят вариант Нз 2931, но его тяжелая бронебойная БЧ 
массой 1260 кг (в том числе 585 кг взрывчатки) должна 
была оснащаться двумя ЖРД Н\ѴК 109-507В (тяга 13 кН в 
течение 10 секунд). После изготовления 50 экземпляров с 
разными типами боеголовок и различными способами 
наведения, в конце 1944 года проектирование было пре¬ 
кращено. Одной из главных причин этому вновь стала ос¬ 
трая нехватка носителей, сводившая к нулю все выгоды 
конструкции. 

Неудачным стал и следующий представитель этого 
класса оружия — управляемая бомба Нз 296, предназначен¬ 
ная для бомбардировки как с горизонтального полета, так 
и с пикирования. При ее разработке был использован весь 
накопленный ранее опыт — аппаратура наведения от 
Нз 293, телевизионный контроль траектории (систе¬ 
ма «Топпе-ЗеесІоИ»), первоначально примененный на 
Нз 2940, конструкция фюзеляжа также от Нз 2940. В си¬ 
ловой установке предполагалось использовать два двига¬ 
теля Ѵѵаііег Н\ѴК 109-5070. Боевая часть заимствована из 
конструкции тяжелых авиабомб типа РС (бронебойная), 
изучалась возможность применения БЧ с кумулятивным 
действием. За исключением сборки нескольких опытных 
образцов, производство так и не удалось наладить. 

Кроме «Хеншеля», конструированием подобных образ¬ 
цов вооружения занималась фирма «Віойт ипсі Ѵозз», спе¬ 
циализировавшаяся в основном на создании военно-мор¬ 
ского оружия. В 1940 году ею был предложен проект 
управляемой авиационной торпеды, которая, согласно 
расчетам, обеспечивала в два раза большую вероятность 
поражения цели (автономное наведение на начальномуча- 
стке траектории и дистанционное инфракрасное — на ко¬ 
нечном) при троекратном увеличении радиуса действия 
(предполагалось использование облегченного ЖРД Н\ѴК 
109-501 с активной фазой работы около 50 секунд). Торпе¬ 
да снабжалась крыльями с размахом 3,1 метров, горизон- 
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Рис. 144 . Управляемая авиационная торпеда Вѵ 143 


тальным и вертикальным хвостовым оперением. Длина 
достигала 5,98, диаметр — 0,5 метров. 

Особенностью проекта, получившего обозначение 
Вѵ 143, был измененный способ автоматического поддер¬ 
жания высоты. После сброса с самолета торпеда должна 
была приблизиться примерно на 3 метра к поверхности 
моря. После соприкосновения выпущенного вниз склад¬ 
ного щупа с водой инициировались магнитные вентили 
управления рулями высоты, которые поднимали уровень 
траектории на 12 метров. Движение к цели осуществля¬ 
лось по неизменному курсовому углу — оператор должен 
был тщательно прицелиться перед сбросом торпеды. В ав¬ 
томатически поддерживаемом горизонтальном полете 
включалась система наведения «НагпЬиг§», основанная на 
следовании торпеды по инфракрасному излучению. Как 
показали испытания, бесперебойная работа всей системы 
наблюдалась только в ясную погоду и на спокойном море. 
Всего было изготовлено около 250 экземпляров торпед в 
вариантах А-1 и А-2 — предполагавшийся в качестве разви¬ 
тия конструкции вариант В был испытан лишь в аэроди¬ 
намической трубе. После окончания войны сохранились 
только фильмы, запечатлевшие испытания торпед в нача¬ 
ле 1941 года в Пеенемюнде— Цинновиц и аналогичные 
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таты оказались неудовлетворительными, так как складной 
щуп оказался ненадежным, а решение всех выявленных 
проблем требовало сложных и длительных работ. По этой 
причине дальнейшие работы были приостановлены, а 
проект закрыт. 

«Блом унд Фосс» спроектировала и несколько других 
любопытных проектов, например, радиоуправляемую тор¬ 
педу Вѵ 246 «На^еікогп» («Градина»). Эта конструкция 
снабжалась несущими плоскостями большого размаха и 
двухкилевым хвостовым оперением. Длина корпуса дости¬ 
гала 3530 мм, диаметр — 540 мм. Последняя предполага¬ 
лась к использованию на тяжелых истребителях-торпедо¬ 
носцах БЧѵ 190А-5/ЕМ5. Боеприпас подвешивался к 
стандартному узлу ЕТС 500, а его крыло большого размаха 
соединялось с крылом самолета специальными штангами. 
Однако в связи тем, что был выпущен только один опыт¬ 
ный образец этой машины, новое оружие в боевых усло¬ 
виях не применялось. Впоследствии Вѵ 246 предполага¬ 
лось оснащать новейшие истребители-бомбардировщики 
ЬЧѵ 190Г-8 и штурмовики Гѵѵ 190С-8, а также все имевшиеся 
типы торпедоносцев, но эти намерения остались нереа¬ 
лизованными. 
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Кроме того, «Блом унд Фосс» создала опытный обра¬ 
зец самонаводящегося оружия ЕТ 10 (от термина ЬиГиог- 
ресіо — авиационная торпеда), представлявшего собой 
двухступенчатую планирующую торпеду с автономным уп¬ 
равлением. Под армейским обозначением КТ 950 или 
«Ггіесіепзеп^еі» («Ангел мира») она готовилась к принятию 
на вооружение в конце войны. При подлете на заданное 
расстояние от цели на воду сбрасывалась вторая ступень — 
стандартная 457-мм авиационная торпеда ІТ 1. Боеприпас 
мог устанавливаться на одномоторных Гѵѵ 190А-5/ІН5 и 
других типах торпедоносцев. 

Остались незавершенными и другие проекты. В 1941 
году в фирме «ЯЬеіптеІаІІ-Вота^» проводились работы над 
управляемой противокорабельной ракетой авиационно¬ 
го базирования (возможно, выполненной по схеме плани¬ 
рующей бомбы) «Мах». Ее запланированные тактико-тех¬ 
нические характеристики неизвестны, а сам проект не 
преодолел стадии предварительных проработок и был за¬ 
крыт в том же году. 

КБ фирмы «Хеншель» еще в начале 1945 года развер¬ 
нуло работы по созданию нового образца управляемой 
ракеты класса «воздух — поверхность», получившей на¬ 
именование «2іиеггос1іеп» («Электрический скат»). Кон¬ 
струкция, разработанная профессором Вагнером, подвер¬ 
глась испытаниям в аэродинамической трубе АѴА в 
Геттингене — испытания проводил доктор Фепль (Ѵоері). 
Результаты экспериментов, осуществленных на скоростях 
до М=1,5, оказались весьма обнадеживающими. Однако 
дальнейшие работы были прекращены в связи с пораже¬ 
нием Германии. 

После войны в ряде стран продолжились опыты с тро¬ 
фейными управляемыми боеприпасами класса «воздух — 
поверхность». Например, в Чехословакии развернулись 
испытания трофейных Нз 293А-1. Поскольку националь¬ 
ные ВВС не располагали самолетами, способными поднять 
в воздух тяжелую управляемую бомбу, один бомбардиров¬ 
щик Не 111 был передан Чехословакии болгарской авиа¬ 
цией. Программа испытаний получила обозначение Р-16; 
в 1948 году «Хейнкель-111» провел пуски тридцати Нз 293 
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(втом числе 10 без системы дистанционного управления), 
а также нескольких корректируемых авиабомб РХ 1400 и 
РС 1400. В ноябре 1949 года делегация чехословацких спе¬ 
циалистов посетила СССР, где получила информацию о 
том, что в этой стране опыты с Нз 293 прекращены. Оз¬ 
накомившись с положением в советских КБ, отвечающих 
за разработку управляемого авиационного оружия, чехи 
сочли бесперспективной дальнейшую реализацию про¬ 
граммы Р-16. Последняя была официально закрыта 17 ап¬ 
реля 1950 года. 



Глава 26 

Ѵправянмые протикатмшые 

ракеты 


В отличие от огромного количества разрабатываемых 
систем классов «земля — воздух» и «воздух — воздух», ра¬ 
боты по проектированию управляемых ракет «воздух: — 
поверхность» (в особенности противотанковых), шли в 
значительно более скромных масштабах. Наиболее про¬ 
работанной конструкцией ГТТУР стал образец, возникший 
на основе измененного проекта авиационной ракеты Х-4 
и первоначально предназначенный для вооружения лета¬ 
тельных аппаратов. 

Работы над ракетой Х-7 «Коікаеррсізеп» («Красная ша¬ 
почка») в 1943 году начал доктор Макс Крамер (Мах 
Кгатег). В своем проекте он использовал весь позитив¬ 
ный опыт, накопленный при создании управляемой авиа¬ 
ционной ракеты Х-4, которая в то время представляла со¬ 
бой бесспорный «потолок» мировой конструкторской 
мысли в этой области. Необходимо добавить, что еще в 
1941 году фирма ВМ\Ѵ организовала разработку собствен¬ 
ного проекта ПТУР (за невероятно низкую стоимость 
НИОКР, достигшую всего 800 тысяч марок), однако ком¬ 
петентные инстанции отвергли проект за ненадобностью. 

Исходя из небольших размеров (калибр 140 мм, длина 
0,79 метра) и веса (9,2 кг), маршевый двигатель сделали 
твердотопливным. ТРД, получивший обозначение 109-506, 
разработала фирма \ѴА$АС. Мотор работал на 3—3,5 кг 
порохового заряда, используемого по двойному назначе¬ 
нию: быстро сгораемый порох применялся в стартовой 
ступени (тяга 626 Н в течение 2,5 секунд), основной, мед¬ 
ленно горящий заряд второй ступени развивал тягу около 
49 Н в течение 8—8,5 секунд. 

Кумулятивная боевая часть пробивала 200-мм гомоген¬ 
ную броню. При скорости 98—100 м/с ракета могла пора¬ 
жать цели на максимальной дистанции до 1200 метров. В 
опытном порядке четыре ракеты Х-7 устанавливали под 
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крылом истребителя-бомбардировщика Е\ѵ 190Е-8, на пи¬ 
лонах, аналогичных применяемых дляХ-4 класса «воздух — 
воздух» (см. ниже). 

Снаряд наводили на цель трехточечным методом, ра¬ 
кетой управляли с помощью команд, посылаемых по про¬ 
водам с использованием оптического контроля траекто¬ 
рии. Провода (стальной одножильный кабель диаметром 
0,18 мм) наматывались на катушки, прикрепленные к за- 
концовкам крыльев. Аппаратура управления ПТУР со¬ 
стояла из порохового гироскопа, коммутатора, поляри¬ 
зованных реле и органов маневра, размещенных на 
эксцентрично размещенном крыле (вес бортовой аппара¬ 
туры достигал 0,9 кг). По данным, приведенным в литера¬ 
туре, ракета вращалась во время полета (с целью уменьше¬ 
ния влияния конструктивных и производственных 
дефектов и возможной эксцентричности тяги). Но, при¬ 
нимая во внимание несимметричность оперения ПТУР 
информация о стабилизации Х-7 методом ротации пред¬ 
ставляется недостоверной. 

В фирме «КиЬг$га1і1 Вгасклѵесіе» изготовили около 300 
экземпляров этих ракет, часть которых израсходовали в 
ходе испытаний (пуск ПТУР Х-7 с борта тяжелого истре¬ 
бителя РЧѵ 190 оказался малоэффективным). Основная 
часть была обнаружена после войны в знаменитой «пеще¬ 
ре Алладина» под Штольбергом (Гарц). Серийное произ¬ 
водство на заводах «МесЬапізсйе \Ѵегке ХеиЬгапйепЬиг^» 
и «Апигетѵегке Вгаскѵѵесіе» развернуть уже не удалось; 
после 1945 года этот проект в других странах стал основой 
для конструкций управляемых противотанковых ракет 
первого поколения. 

Подобно Х-7 была устроена схема ПТУР «Кішіреі- 
яііігсііеп» (злой дух из германского фольклора), разрабо¬ 
танной фирмой АЕС. Весьма интересной была попытка 
наведения ракеты по лазерному лучу, фокусируемому от 
четырех разных источников света (система «Кегге»). Для 
проведения опытных стрельб было изготовлено около 100 
экземпляров этих ракет — в ходе испытаний ракеты выпу¬ 
скались только с наземных ПУ, запланированные стрель¬ 
бы с самолетов закончились совершенно неудачно. Еще 
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до завершения работ по созданию ПТУР проект, руково¬ 
димый доктором Клюгом (К1и§), был закрыт. 

Такая же судьба постигла проект противотанковой уп¬ 
равляемой ракеты «РГеіГепкорі» («Стручок перца»), кото¬ 
рая должна была оснащаться телевизионной головкой 
«Гаіке» («Сокол») для облегчения визуального контроля 
траектории. Входе испытаний, проведенных в конце 1944 
года в Штаргарде, был достигнут заметный успех — 25-ки¬ 
лограммовая ПТУР покрыла расстояние около 100 метров 
со средней скоростью 105—107 м/с. Запланированные 
опыты пуска ракет с самолета не были проведены, а в на¬ 
чале следующего года работы над ними прекратились. 

Последний известный проект ПТУР сходной конструк¬ 
ции получил наименование «ЗіеіпЪоск» («Козерог»). Ра¬ 
кета должна была оснащаться инфракрасной головкой са¬ 
монаведения. Неизвестно, дошли ли работы над ней хотя 
бы до стадии постройки лабораторной модели. 
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Значительно меньше усилий, чем при работе с ракета¬ 
ми класса «воздух — поверхность», было затрачено на со¬ 
здание другого типа авиационных управляемых ракет, слу¬ 
жащих для борьбы с самолетами противника. Причин 
такого пренебрежения столь эффективным средством ве¬ 
дения воздушного боя много, и все они имели самые роко¬ 
вые последствия для германских ВВС, особенно с учетом 
всесокрушающей силы бомбардировок рейха авиацией 
союзников в 1943—45 годах. 

Наиболее проработанной конструкцией, одобренной 
для серийного производства, стала ракета Х-4 с ЖРД, со¬ 
зданная под руководством доктора Макса Крамера (Мах 
Кгашег) в фирме «КиЬгзіаЫ» в Бракведе. 

Доктор Крамер начал работы по конструированию уп¬ 
равляемого оружия еще в 1938 году, когда в лабораториях 
института ПУК (Іерманский авиационный исследователь¬ 
ский институт в Берлин-Адлерсхофе), разработал 250-ки¬ 
лограммовую управляемую авиабомбу Для осуществления 
управления бомбой он использовал систему оснащенных 
электромагнитным приводом спойлеров собственной кон¬ 
струкции. Дальнейшие работы, переведенные в фирму 
«Руршталь», привели к созданию известной корректируе¬ 
мой авиабомбы «Ешх» (Х-1) или П\Ъ 334, успешно приме¬ 
няемой с лета 1943 года против надводных целей на Сре¬ 
диземноморье. 

Крамер использовал эту, несколько модифицирован¬ 
ную систему наведения и при разработке своих после¬ 
дующих проектов. Команды оператора передавались по 
радио либо проводам. Цель и летящий объект контроли¬ 
ровались оптически — наведение осуществлялось методом 
«трех точек». 

Лабораторные исследования новой ракеты разверну¬ 
лись в начале 1942 года, собственно разработка — в июне 
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Рис. 146. Внешний вид и устройство управляемой ракеты Хг4 

1 - взрыватель; 2 - боевая часть; 3 -трассер; 4 - жидкостный 
ракетный двигатель; 5 -бакс окислителем; 6-тошшвный бак; 
7-баллон со сжатым воздухом; 8 -вентили; 9 -узлы подвески; 
10 -вертикальное крыло; 11 - горизонтальное крыло; 12 -ста¬ 
билизаторы; 13 - кабель системы дистанционного управления; 
14 -катушка; 75-рули; 16 -управляющий гироскоп; 77-акку¬ 
муляторная батарея 


1943-го. В это время фирма ВМ\У, наконец, создала окон¬ 
чательную версию силовой установки. Ракетный двигатель 
ВМ\Ѵ 109-548 — один из наименее востребованных в годы 
войны образцов ЖРД, имел очень интересную конструк¬ 
цию. 

Принимая во внимание общие габариты ракеты и не¬ 
обходимое для ее наведения время работы двигателя (око¬ 
ло 22 секунд), она оснащалась пневматической системой 
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Глава 2 7 


Управляемые ракеты класса «воз&^х-воздух» 

подачи топлива. Необходимое рабочее давление обеспе¬ 
чивал сжатый воздух (всего около 0,3 кг), выходивший из 
двух изолированных баллонов после открытия пиротех¬ 
нических вентилей. 

Вокруг баллонов со сжатым газом концентрически раз¬ 
мещались спирально обвивающиеся резервуары с топли¬ 
вом (внутренний резервуар, образованный 13 витками 
трубки с 22-миллиметровым каналом вмещал 1,8 кг веще¬ 
ства Топка-250) и окислителем (внешний ряд спирали — 
14 витков трубки диаметром 28 мм, вмещающий 6,7 кг ве¬ 
щества ЗаІЬеі). Компоненты топлива вытеснялись из ре¬ 
зервуаров с помощью герметичных поршней: горючее 
поступало непосредственно в камеру сгорания, окисли¬ 
тель вначале проходил систему охлаждения. Последняя 
представляла собой 16 витков трубки, размещенных во¬ 
круг внешней поверхности камеры сгорания. Использо¬ 
ванная комбинация топлива (Топка 250/ЗаІЪеі) была са¬ 
мовоспламеняющейся, горение смеси проходило при 
давлении 2,94 МПа. Ракетный двигатель в ходе работы раз¬ 
вивал тягу 1,37 кН в течение 22 секунд. 

Другой характерной чертой конструкции являлось ис¬ 
пользование 24 кг пластической взрывчатки в боевой час¬ 
ти ракеты. ВВ под названием МіроШ поставлялось фир¬ 
мой \ѴА8АС. В его составе использовалась смесь пентрита, 
дигликоля и нитроцеллюлозы с отличными детонирующи¬ 
ми качествами. 

Система управления «ВшзеМогГ-ВетюШ» была разра¬ 
ботана фирмой «ТеІеГипкеп». Команды, с помощью кото¬ 
рых оператор управлял маневром, передавались на борт 
Х-4 по изолированному кабелю (диаметр 0,2 мм, общая 
длина — 5 500 метров), разматывавшемуся с установленных 
на законцовках двух крыльев катушек (размах — 725 мм). 
Вторая пара крыльев несла на оконечностях трассеры для 
облегчения наблюдения за ракетой в полете. Органы уп¬ 
равления (четыре спойлера) размещались на рулях, укреп¬ 
ленных в хвостовой части веретенообразного корпуса. 
Гироскоп с коммутатором команд (ракета во время полета 
вращалась вокруг своей оси со скоростью 60 об/мин) и 
электрическая 24-вольтовая батарея были размещены вну- 
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Рис. 147. Подвеска ракет Х-4 под крылом Р\ѵ 190А-8 


три корпуса, в свободном пространстве между баками и 
камерой сгорания. На конечном участке траектории уп¬ 
равление принимала акустическая система наведения 
«Боп^е», а боевая часть инициировалась с помощью акус¬ 
тического неконтактного взрывателя «Меізе», на дистан¬ 
ции примерно 7 метров от цели. Для возможного исполь¬ 
зования во внимание принимались и другие системы: 
«Мабпсі», «Кгапісіі», «ЕисЬз» и т. д. Изучалась перспекти¬ 
ва применения радиокомандной системы управления 
« Кгап-ѴѴаІ/епЪ гі ^ ». 

Первые успешные испытания были предприняты в ав¬ 
густе 1944 года. При пусках с наземных ПУ была достигну¬ 
та дальность полета до 3500 метров, при использовании с 
самолета — до 5500 метров. Ракетой Х-4 должны были во¬ 
оружаться тяжелые истребители Рѵѵ 190, ]и 88, ^ 388 (по 
две направляющие), а также реактивный Ме262 (четыре). 
Масса ракеты составляла 60,5 кг. 

При принятии решения о запуске УР Х-4 в серийное 
производство предполагалось, что в течение 1945 года 
ВВС будут поставлены 19 850 ракет. Еще 3000 экземпляров 
должны были получить войска СС для использования с 
наземных ПУ под обозначением Сегаеі 78. 

В феврале 1945 года произошел налет англо-американ¬ 
ских бомбардировщиков на завод в Штаргарде; большин¬ 
ство готовых двигателей было уничтожено. В конце фев¬ 
раля был произведен налет и на авиабазу Кюппер, где 
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находились подготовленные к испытаниям ракеты. После 
этих тяжелых потерь надежды на серийное производство 
улетучились. Было проведено несколько войсковых испы¬ 
таний Х-4, в ходе которых они запускались с борта истре¬ 
бителей Р\ѵ 190А-8 по соединениям вражеских бомбарди¬ 
ровщиков. 

Фирма «Непзсііеі», в надежде использовать свой опыт 
в конструировании управляемых планирующих бомб, в 
начале 1944 года добилась заключения контракта на со¬ 
здание управляемой авиационной ракеты Н$ 298. Ее кон¬ 
цепция практически не отличается от предыдущих разра¬ 
боток фирмы — схема снова основывалась на конструкции 
миниатюрного самолета со стреловидными крыльями и 
двухкилевым хвостовым оперением. 

В качестве силовой установки этой 120-килограммовой 
ракеты вначале должны были служить ЖРД (ЗсЬтісІсІіп^ 
109-513 или ВМ\Ѵ 109-511), впоследствии предпочтение 
было отдано более простому по конструкции ТРД Зсішіісі- 
сііпд 109-543. Двигатель имел две степени тяги — старто¬ 
вую (1,5 кН в течение 5 секунд) и полетную (0,5 кН в тече¬ 
ние 20 секунд). 

Радиокомандное управление с самолета-носителя (улуч¬ 
шенная система «КеЫ-5(;газ5Ьиг§») осуществлялось при 
визуальном контроле траектории полета ракеты и цели 
методом «трех точек». Радиопередатчик был способен 
передавать управляющие сигналы на дистанцию до 1,5 км. 

Боевая часть (25—48 кг взрывчатки) приводилась в дей¬ 
ствие неконтактным взрывателем «Еох» или «Кгапісіі» 
(применялись и другие конструкции). Опытные стрельбы 
были проведены в декабре 1944 года с борта самолета ]и 
88С. Одна из попыток закончилась преждевременным 
разрывом, вторая — столкновением ракеты с землей; тре¬ 
тий эксперимент также прошел неудачно. Следствия даль¬ 
нейших испытаний неизвестны, однако по некоторым 
источникам, было достигнуто не более 20 % попаданий. 
Проводились эксперименты по запуску' Нз 298 с борта са¬ 
молетов «Фокке-Вульф-190». 

Всего в период с марта по сентябрь 1944 года было вы¬ 
пущено около 300 экземпляров ракеты Нз 298Ѵ-1 и 100 Нз 
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298Ѵ-2 (до февраля 1945 года). Ракеты этой последней вер¬ 
сии незадолго до конца войны были уничтожены в Берли- 
не-Вансдорфе. 6 февраля 1945 года комиссия под предсе¬ 
дательством генерала Дорнбергера отклонила проект, 
отдав предпочтение более надежным конструкциям (в ча¬ 
стности, Х-4). 

В 1944 году Министерство авиации потребовало со¬ 
здать средство воздушного боя, которое могло быть в крат¬ 
чайшие сроки применено против постоянно активизиру¬ 
ющейся англо-американской авиации. Фирма «Хеншель» 
высказала согласие модифицировать для этих задач спро¬ 
ектированную в 1941 году и интенсивно совершенствовав¬ 
шуюся с 1943-го зенитную ракету «8с1ітеиег1іп§». Моди¬ 
фикация могла увеличить заряд боевой части до требуемых 
40 кг ВВ и сделать ненужными стартовые твердотоплив¬ 
ные ускорители 5с1шіісісііп{5 109-553. В ходе работ по дора¬ 
ботке системы возникла ракета Н$ 117Н с досягаемостью 
по высоте до 4,8 км, а по горизонтали — до 12 км. Был при¬ 
менен уже освоенный способ радиокомандного управле¬ 
ния при визуальном контроле траектории, хотя во внима¬ 
ние принималось и возможное наведение по проводам 
(последнее могло быть заимствовано из конструкции пла¬ 
нирующей бомбы Нз 293В). БЧ должна была иницииро¬ 
ваться несколькими типами дистанционных взрывателей: 
«МагаЬи», «Меізе», «Рох», возможно, «Хакасіи» — оконча¬ 
тельное решение так и не было принято. 

Первая попытка испытания системы путем сброса с 
борта самолета была предпринята еще в мае 1944 года, в 
ходе последующих опытов с включенным ракетным дви¬ 
гателем ВМ\Ѵ 109-558 было выпущено 28 ракет, 15 пусков 
закончились успешно. Требование инстанций заменить 
этот двигатель более простым ТРД \ѴАЗАС 109-512 оказа¬ 
лось невыполнимым из-за ряда долгосрочных конструк¬ 
тивных проблем (в частности, с регулированием тяги). В 
январе 1945 года была выпущена первая предсерийная 
партия этих ракет, однако, прежде чем развернули круп¬ 
номасштабное серийное производство, упомянутая выше 
комиссия Дорнбергера рекомендовала прекратить рабо¬ 
ты над ними. 


Глава 28 


Неуправляемые авиационные 

ранеты 


Темой для отдельного разговора является разработка в 
Германии неуправляемых авиационных ракет (НАР) клас¬ 
сов «воздух — поверхность» и «воздух — воздух». Идея 
вооружения боевых самолетов ракетным оружием появи¬ 
лась еще в 1937 году, когда вездесущая фирма «КЬеіптеіаІІ- 
Вог&ід» начала первые эксперименты в этой области. Ра¬ 
боты над проектами велись очень медленно — лишь в 1941 
году был достигнут приемлемый уровень рассеивания ра¬ 
кет в залпе (до 1/40 дальности стрельбы). В отличие от 
концепции, принятой в СССР, США и Великобритании, 
где НАР использовались в основном для стрельбы по на¬ 
земным целям, немецкие ракеты предназначались для ве¬ 
дения залпового огня по соединениям стратегических 
бомбардировщиков союзников (причины этому изложе¬ 
ны выше). 

Большинство разработанных до 1943 года ракет в по¬ 
лете стабилизировались посредством вращения вокруг 
продольной оси. Конструкторы опирались на опыт рабо¬ 
ты с ракетами наземного базирования, которые благода¬ 
ря использованию этого принципа были более точными, 
компактными, удобными в эксплуатации, их пусковые ус¬ 
тановки занимали значительно меньше места. Очень мно¬ 
го усилий было направлено на создание автоматических 
ПУ (по образцу авиационных пушек), однако практика 
показала несостоятельность этих намерений. 

Те ракеты, работы над которыми велись на конечном 
этапе войны, не использовали принцип стабилизации ро¬ 
тацией. В момент запу ска снаряд уже имел определенную 
скорость (скорость полета самолета), но еще недостаточ¬ 
ное число стабилизирующих вращений, поэтому все авиа¬ 
ционные ротационные ракеты отличались значительно 
большим рассеиванием, нежели образцы, снабженные 
оперением (в последнем случае точность попадания по- 
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вышалась за счет «наложения» скорости ракеты на ско¬ 
рость самолета в момент запуска; этот же фактор позво¬ 
лил сократить до минимума длину направляющей). 

В 1943 году, когда налеты союзной бомбардировочной 
авиации на территорию Іермании начали усиливаться, на 
вооружении люфтваффе не состояло ни одного удовлетво¬ 
рительного образца ракеты класса «воздух — воздух». По 
этой причине в спешном порядке возобновили работу над 
проектами ракетного вооружения. Об этом свидетельст¬ 
вует число предложенных, начиная с 1943 года, конструк¬ 
ций - более 20. Количество проектов, примененных в бою, 
оказалось значительно меньшим, а сколько-нибудь удач¬ 
ных из них — единицы. 

Первым образцом, пригодным для использования в 
ВВС, можно считать несколько усовершенствованную 
сухопутную 210-мм ротационную ракету \Ѵ,Сг.42. Ее 
применение в авиации было обусловлено насущной не¬ 
обходимостью. Конструкция пусковой установки являлась 
импровизированной. Она предусматривала установку 
стандартной трубчатой направляющей под каждоД плоско¬ 
стью одномоторного истребителя. Крепежные распорки 
укреплялись в гнездах для крепления подвесных топливных 
баков. Как и баки, направляющие могли сбрасываться в 
полете вместе с распорками. Вскоре при атаке немецких 
истребителей Р\ѵ 190, вооруженных этим оружием, на со¬ 
единение союзных бомбардировщиков во время налета на 
ПІвайнфурт (14 октября 1943 года) ракетами было сбито 
значительное количество «летающих крепостей» В 17. 
Правда, задача германской ПВО в значительной мере об¬ 
легчалась тем, что англо-американские бомбардировщи¬ 
ки в то время еще не имели истребительного сопровожде¬ 
ния. Успешное применение 210-мм реактивных снарядов 
ШСг.42 повлекло разработку нескольких образцов подоб¬ 
ных ракет (Іа^сігакеге 42, 210-мм КВ «Пи^еі» и других). 
Тем не менее ни один из этих проектов так и не был реа¬ 
лизован. Вскоре истребители люфтваффе начали приме¬ 
нять и 280-мм фугасные ракеты 28 сш \ѴК, направляю¬ 
щие для которых изготовлялись из стальных прутьев и 
уголков и мало отличались от используемых в «сухопут¬ 
ной » 280/320-мм РСЗО ]ЧЪ\Ѵ 41. Направляющими для двух 
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210-мм НАР 
наРм 190А серии Н6 



280-мм НАР на Рѵѵ 190Р-8 



12 направляющих для НАР 
«РапіегЬІіІг 1» на Рѵѵ 190Р-8 



14 направляющих для НАР 
«РапгегЬШг 2» на Рш 190Р-8 


Рул, 148. Варианты ракетного вооружения 
истребителей Г\ѵ 190А-8/Т-8 


210-мм НАР оснащались истребители ВП09С-5 - С-14 («по¬ 
левая модификация» К2), Г\ѵ 190А-4 — А-8 («полевая моди¬ 
фикация» Кб), а также двухмоторные перехватчики ВГ 
110С-5, С-6 и С-10 («полевая модификация» К2) и другие 
машины. На ВГ110Г-2 в экспериментальном порядке уста¬ 
навливались четыре направляющие 210-мм ракет. 
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Существовал ряд более экзотических вариантов пуско¬ 
вых установок. На одном экземпляре двухмоторного ис¬ 
требителя Ме 410В-2 в экспериментальном порядке была 
установлена шестизарядная пусковая установка ШСг.42 
револьверного типа. Вращающийся барабан с ракетами 
размещался в специальной выемке, устроенной в нижней 
части фюзеляжа. Установка вела огонь залпами по две ра¬ 
кеты через вырезы по бортам носовой части фюзеляжа. 
Стрелковое вооружение с самолета снималось. ПУ не была 
принята на вооружение ВВС, но ее смело можно считать 
«прародительницей» револьверных установок с крылаты¬ 
ми ракетами АЬСМ-В, применяемых в конструкции совре¬ 
менных американских стратегических бомбардировщи¬ 
ков В 52 и В 1В. Существовали и другие варианты: так, на 
одном из Р\ѵ 190А-8 установили одну направляющую 210- 
мм ракеты, развернутую в заднюю полусферу. Поскольку 
перехватчики, как правило, атаковали бомбардировщики 
противника на пересекающихся ку рсах, а огонь открывал¬ 
ся с предельно малой дистанции, последние оказывались 
в зоне обстрела весьма малое время. Таким образом, про¬ 
скочив строй вражеских самолетов, пилот « Фоіске-Вуль- 
фа» мог, не разворачиваясь, послать им «на прощание» еще 
одну мощную ракету, после чего начать разворот для но¬ 
вой атаки. 

280/320-мм ракеты были испытаны на Р\ѵ 190А-5/К.6 и 
впоследствии подвешивались под крыльями усовершенст¬ 
вованных машин серии Г-8 в количестве от двух до четы¬ 
рех. Направляющие из стальных прутков представляли 
собой вариант применявшихся на модифицированной 
армейской РСЗО. Кстати, большие габариты применяв¬ 
шихся подвесок заставили немцев искать другие пути раз¬ 
мещения дополнительных топливных баков: на одном из 
Р\ѵ 190А-8 была испытана система, состоявшая из двух об¬ 
текаемых баков, установленных над крыльями. Впослед¬ 
ствии такой метод размещения дополнительных резерву¬ 
аров для топлива был применен на многих послевоенных 
реактивных машинах, в том числе на всем известных 
«Лайтнипге» и «Ягуаре». 

Перспективным направлением в конструировании не¬ 
управляемых авиационных ракет стал проект КЬ2Ѵ 8. 76- 
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мм ракета весом 10,2 кг (масса разрывного заряда 1 кг) 
развивала скорость до 750 м/с при рассеивании не более 
1/35 от дальности полета. Была снабжена нескладываю¬ 
щимися стабилизаторами размахом 220 мм, а для дости¬ 
жения повышенной точности стрельбы — еще и вспомога¬ 
тельной ротацией. Одиако, согласно точке зрения 
специалистов Министерства авиации, большой размах 
стабилизаторов стал основным недостатком конструкции, 
не позволившим широко применять ракету. Под крылом 
истребителя ВГ110 можно было подвесить только 8 НАР — 
это количество признали недостаточным. Поэтому даль¬ 
нейшие работы сосредоточились на создании ракеты со 
стабилизаторами, раскрывающимися в воздухе. 

Ракета К.4/М «Огкап» («Смерч») стала наиболее удач¬ 
ным разработанным в рамках данной концепции образ¬ 
цом вооружения, который выпускался в больших сериях 
до самого конца войны. Полный успех ракеты (создана 
консорциумом фирм «НеЬег-ОзіегосІе» и «ШѴМ ЬиЬеск», 
стал следствием весьма детальных баллистических иссле¬ 
дований, опытов по повышению точности стрельбы и 
анализа факторов, вызывающих рассеивание ракет после 
их запуска с направляющей. Экспериментальным путем 
была также найдена наименьшая масса разрывного заря¬ 
да, необходимая для достижения высокой вероятности 
уничтожения вражеского бомбардировщика (около 400 
граммов пентрита или гексогена). 

НАР весом 3,85 кг (0,52 кг взрывчатки в боевой части) 
имела калибр 55 мм и общую длину 812 мм. Разгонный 
заряд (0,815 кг) сообщал ракете максимальную скорость 
525 м/с. На курсе ракету удерживали 8 раскрывающихся 
стабилизаторов размахом 242 мм. Поскольку НАР со сло¬ 
женным оперением могла запускаться с простейшей (на¬ 
пример, трубчатой) направляющей, на подкрыльевых уз¬ 
лах подвески реактивного истребителя Ме 262 удалось 
разместить до 24 ракет К.4/М. К апрелю 1945 года таким 
образом оборудовали 60 машин (шесть из них несли 48 
ракет, установленных в два яруса). 

В начале 1945 года было заказано 25000 ракет К.4/М. 
Реально произведено до 12000, однако в авиационные ча- 
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сти попало только ограниченное количество НАР. В ходе 
боев с их применением (в самом конце войны) по соеди¬ 
нениям союзных бомбардировщиков выпущено около 
2500 ракет — в большинстве своем с хорошими результата¬ 
ми. Значительное количество серийных ракетных двига¬ 
телей было использовано в разработке других типов 
НАР — «Огкап» (класса «воздух — воздух»), «РапгегЫііх» 
(«воздух — поверхность», противотанковая) и т. д. 

Аналогичная концепция легла в основу 55-мм ракеты 
«ЗсЫап^е» («змея»). При общей массе 3,5 кг разрывной 
заряд ее БЧ весил 0,5 кг. Разгонный заряд (три цилиндри¬ 
ческие шашки длиной 380 мм) весом 0,69 кг сообщал раке¬ 
те скорость 450 м/с. НАР оснащалась шестью раскрываю¬ 
щимися стабилизаторами. Сведения о якобы имевшем 
место боевом использовании этого образца вооружения 
являются ошибочными, В опытном порядке перехватчи¬ 
ки оснащались 65-мм неуправляемыми ракетами К2 65: 
двухмоторный ВІ110Ѵ19, созданный на основе самолета 
серии Р-2, нес 12 этих НАР, размещенных в трубчатых на¬ 
правляющих в два яруса: 7 в верхнем и 5 в нижнем. Блок 
ракет крепился к фюзеляжу под центропланов. Второй 
вариант предусматривал установку единственной направ¬ 
ляющей под углом 90 градусов к продольной оси самолета. 
Пробовали оснащать этими ракетами и одномоторные Р\ѵ 
190А-3/ІІ2, однако дальше экспериментов делоне пошло: 
К2 65 не применялись в боевых действиях. 

Из массы нереализованных проектов обращают на себя 
внимание некоторые интересные конструктивные реше¬ 
ния. Для достижения высокой вероятности поражения 
цели был разработан ряд ракет со шрапнельной боевой 
частью. Іоловка такой ракеты вмещала в себя от 130 до 400 
металлических шариков, снаряженных зажигательным 
составом (тип ВЗ или ВгапсЬрНпег; буквально — «зажига¬ 
тельно-осколочная») . Вышибным зарядом направленного 
действия шарики выбрасывались на цел ь веером (пример¬ 
но 30 градусов). Согласно результатам испытаний, шарик 
с дистанции 200 метров мог пробить обшивку и стенку 
топливного бака самолета и воспламенить вытекающий 
бензин. 
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Рис. 149. Неуправляемые авиационные ракеты 

Эффективность применения оружия зависела от дис¬ 
танции до цели (оптимальная дальность 600—1200 метров, 
в зависимости от калибра ракеты), взаимного положения 
обоих самолетов (наилучшие результаты достигались при 
стрельбе в плоскости полета цели), а также дальности раз¬ 
рушения головной части ракеты от цели (наилучшим яв¬ 
лялось расстояние около 80 метров). 

При атаке крупных, многомоторных и маловосприим¬ 
чивых даже к большому количеству попаданий самолетов 
предполагалось использовать боевые части типа М3 
(МіпепзрНиег — «минно-взрывная осколочная»), в кото¬ 
рые укладывали 33 цилиндрических стержня, снабженных 
четырьмя небольшими стабилизаторами и кумулятивной 
БЧ (каждый весом 1 кг, в том числе 0,42 кг взрывчатки). 


447 



Нкнахов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


Стержни выбрасывались вышибным зарядом по направ¬ 
лению к цели, а их взрыватели срабатывали при контакте 
с целью. 

Боевые части типа В8 и М$ использовали на 150-мм 
ракетах К 50/В8, 210-мм К 100/В8 и К 100/М8, 300-мм 
К50/В8; на завершающем этапе войны проводили работы 
над 420-мм ракетой. Наиболее детально проработанным 
стал вариант К 100/В8, чье серийное производство нача¬ 
лось в январе 1945 года. Из 250 заказанных ракет к концу 
войны изготовили только 25 экземпляров. Незавершен¬ 
ным остался проект доработки 500-кг авиабомбы («ракет¬ 
ный» калибр 420 мм) в качестве неуправляемой ракеты 8С 
500К8. 

Интересным с конструктивной точки зрения стал про¬ 
ект 150-мм НАР «БгаЬітатнеІ» («Проволочная сеть»), раз¬ 
рабатывавшийся заводом «ѴѴайепІаЪгік Вгипп». Ее шрап¬ 
нельная боевая часть имела сходные с образцом К100/В8 
характеристики. Для достижения более высокой скорости 
полета ракеты оснащалась облегченной камерой сгора¬ 
ния, изготовленной из стального листа толщиной всего 
1—1,5 мм. Необходимая прочность устройства .обеспечи¬ 
валась внешней оплеткой стальной проволокой с прочно¬ 
стью на разрыв 800 мегапаскалей. Оборудованная таким 
образом камера сгорания выдерживала внутреннее давле¬ 
ние до 30 мегапаскалей, но следствием нагрева ее тонких 
стенок при работе ракетного двигателя стала сильная тем¬ 
пературная деформация кожуха. Удовлетворительные ре¬ 
зультаты были достигнуты только после значительного 
увеличения толщины стен камеры. Цилиндрический бру¬ 
сок пороха диаметром 112 и длиной 856 мм разгонял 
«Драхтмантель» примерно до 500 м/с. Предусматривалось 
также использование заряда, горящего при низком давле¬ 
нии (как у ракеты К.4/М) — с его применением отпадала 
нужда в плетеном проволочном кожухе. 

В 1944 году г было принято решение о принятии ракеты 
на вооружение — ВВС получили установочную серию НАР 
(1000 единиц). Результаты опытных стрельб неизвестны. 
В случае неудовлетворительного итога войсковых испы¬ 
таний планировалось переработать ракету для использо¬ 
вания в ПВО. Рассматривался вопрос о разработке подоб- 
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ВМ106-2/111 (четыре направляющие) 



Экспериментальная барабанная установка 
для шести 21 0-мм НАР на Ме 410А-1 


Рис. 150. Подвеска 210мм НАР на боевых самолетах 

ной НАР калибром 210 мм, но работы надпей не вышли из 
стадии первоначального проекта. 

Мысль об создании авиационных ракет класса «воз¬ 
дух — поверхность» пришла в голову немцам достаточно 
поздно, хотя их противники — американцы, англичане и 
русские с успехом применяли ракеты для штурмовки на- 
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земных целей еще в начале войны. Первые импровизиро¬ 
ванные образцы такого вооружения начали использовать¬ 
ся только в 1944 году. Наиболее детально проработанны¬ 
ми стали противотанковые ракеты. Их первые типы 
создавались на основе гранаты РПГ К-Рх.В. 54/1 «Папцер- 
шрек» (смотри главу «Реактивные противотанковые гра¬ 
натометы»). С помощью установки более «долгоиграюще¬ 
го» двигателя удалось создать НАР развивающую скорость 
около 130 м/с. Три направляющие для ракет монтирова¬ 
лись на стандартном узле подвески ЕТС 250 и после залпа 
сбрасывались. Боевая эффективность и баллистические 
данные этого оружия оказались не вполне удовлетвори¬ 
тельными, поэтому произведено и применено только не¬ 
большое количество ракет. Второй вариант, с максималь¬ 
ной скоростью 240 м/с, также оказался неудачным, хотя и 
стал основой для дальнейшей разработки авиационных 
противотанковых ракет. 

Вследствие острого цейтнота и настоятельных требо¬ 
ваний Министерства авиации максимально ускорить при¬ 
нятие на вооружение противотанковых ракет, конструк¬ 
торы чаще всего брали за основу уже имеющиеся образцы 
НАР и наспех приспосабливали их к новым задачам. По 
имеющимся данным, параллельные работы велись над 
несколькими образцами ракет. 

Противотанковая НАР «РапгегЫКг 1» существовала по 
крайней мере в трех вариантах. Основой для нее стала 80- 
мм ѴѴ.Сг.43 (переработанная советская М-8), в которой 
первоначальная фугасная боевая часть была заменена ку¬ 
мулятивной (бронепробиваемость до 90 мм). Ракета раз¬ 
вивала скорость около 374 м/с. Друтая версия «Панцерб- 
лица» возникла путем соединения боевой части РПГ 
«Панцершрек» с несколько доработанным двигателем 80- 
мм ракеты. Удовлетворительная форма головной части 
достигнута путем применения баллистического колпака. 
По некоторым данным, при запуске с самолета удалось 
добиться значительной точности стрельбы (рассеива¬ 
ние — 0,001 дальности полета), то есть примерно каждая 
шестая ракета попадала в цель. 

Ракеты запускались с направляющих рельсового типа 
либо со сбрасываемой ПУ (восемь направляющих). При 
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залповом огне в результате взаимного воздействия тепло¬ 
вых следов ракет несколько падала точность стрельбы. 
Основным недостатком системы стало требование рез¬ 
кого ограничения скорости самолета в момент ракетно¬ 
го залпа. 

Для обеспечения лучшей бронепробиваемости (150— 
180 мм) в варианте «РапгегЫііх» кумулятивная боевая часть 
калибром 130 мм скомбинирована с двигателем 55-мм ра¬ 
кеты К.4/М. По при чине увеличения общей массы боепри¬ 
паса на 1 кг максимальная скорость упала до 370 м/с, что 
было признано неудовлетворительным. Кроме того, бое¬ 
вая часть оказалась несколько слабой для эффективной 
борьбы с танками. Поэтому была выпущена лишь неболь¬ 
шая серия этих ракет, которые с декабря 1944 года исполь¬ 
зовались на Восточном фронте в качестве вооружения 
штурмовиков Р\ѵ 190Г-8. 

Последней известной конструкцией является ракета 
«РапгегЫііг» 3. На ней вновь применен двигатель от К.4/М, 
вариантов боевой части было несколько. Первоначальная 
увеличенная фугасная БЧ вскоре была заменена кумуля¬ 
тивной, которая обеспечивала пробивание 120-мм гомо¬ 
генной брони. По некоторым данным, кумулятивная бое¬ 
головка была заимствована у РПГ «Панцершрек», по 
другим — разработана на основе 75-мм кумулятивного сна¬ 
ряда Н1.Сг.43. Сохранившиеся фотографии подтвержда¬ 
ют первую точку зрения. После запуска ракета должна 
была развить скорость 480 м/с (при использовании поро¬ 
ха, горящего при низком давлении — до 570 м/с). Несмо¬ 
тря на настоятельную нужду в мощном противотанко¬ 
вом средстве этот образец НАР (обозначение К4/НБ) 
не удалось пустить в серийное производство; было из¬ 
готовлено всего несколько опытных образцов. Ракету 
должны были запускать со стандартных направляющих 
НАР К4/М. 

Немцы проводили работы по установке НАР «воздух — 
поверхность» практически на всех образцах бомбарди¬ 
ровщиков и штурмовиков. Например, на двухмоторном 
штурмовике Нз 129В испытывалась подвеска 210-мм ракет 
ѴѴ.Сг. 42,280-мм \ѴК, 70-мм «РапхегЫііг 1» и 55-мм «Рапгег- 
Ьііі 2 2». На Гѵѵ 190 различных модификаций число уста- 
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Рис. 151. Установка противотанковых гранатометов 
«РапгегГаиМ 100» на самолете Ви 181 


навливавшихся серийных и экспериментальных ракет 
было еще больше. Многоцелевые Еѵѵ 190Р-8 в опытном по¬ 
рядке оснащались 16 направляющими «Панцерблиц 1», 
12—14 «Панцерблиц 2», либо шестью 88-мм ракетами типа 
«Панцершрек». Тем не менее, несмотря на все ухищрения, 
в Германии до самого конца войны так и не удалось создать 
действительно эффективную ракету для обстрела назем¬ 
ных целей. Хотя в экспериментах недостатка не было — в 
1945 году с самолетов стали применять даже пехотный ре¬ 
активный гранатомет одноразового применения «Рапгег- 
Гаизі 100». Трубчатые направляющие РПГ без каких-либо 
изменений монтировались на простейших крыльевых 
кронштейнах. Последние наваривали на крылья легкого 
одномоторного учебного моноплана Ви 181 — совершен¬ 
но небоевой машины, превращенной таким образом в 
«штурмовик». Одна направляющая крепилась к верхней 
поверхности крыла, другая — к нижней. Оборудованный 
таким образом самолет нес четыре «Панцерфауста». В по¬ 
следние месяцы войны из этих машин была сформирова¬ 
на импровизированная штурмовая авиагруппа, сражавша¬ 
яся на Восточном фронте. 
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Рис. 152. Подвеска ракет К.4/М на Ме 262А-1Б 

После окончания второй мировой войны некоторые 
образцы германских НАР послужили образцами для созда¬ 
ния авиационных ракет в ряде стран-победительницах. В 
особенности это касается К.4/М, которые состояли на во¬ 
оружении чешских ВВС (ими оснащали истребители 
3.199 — реплика немецкого ВС 109С), а также стали осно¬ 
вой для разработки послевоенных американских 69,8-мм 
НАР «Мі^ІЦу Мош>е». 

Необходимо напомнить еще об одном применении ре¬ 
активного принципа в авиации — пороховых ракетных 
стартовых ускорителях, используемых для обеспечения 
взлета или сокращения разбега тяжелых самолетов. По 
американским данным, первые попытки создания таких 
систем в Германии начались еще перед войной, однако эти 
опыты стали лишь прелюдией кзакупке в 1939 году 7 в США 
технологий, созданных Ф. Дж. Мэйлином (Е ]. Маііп). В 
Германии наибольшее распространение получили старто¬ 
вые ускорители конструкции инженера Вальтера, в кото¬ 
рых рабочая тяга создавалась «холодным» путем — катали¬ 
зированным разложением 80-процентного пероксида 
водорода. 

Самым надежным двигателем Вальтера стал НѴѴК 109- 
500, который поддерживал мощность 5 кН в течение 30 
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Рис. 153. Ракетные ускорители Кі 202 (НЛѴК 109-500) 
на бомбардировщике^ 88А-6 


секунд после запуска — при 3000 стартов не зарегистриро¬ 
вано ни одного отказа. Вначале ускорители оставались ус- 
тановленн ыми на самолете в течение всего полетного вре¬ 
мени, затем они после окончания работы сбрасывались и 
падали на парашютах на аэродром. Одним из главных до¬ 
стоинств ускорителей Вальтера была возможность много¬ 
кратного применения. Еще один двигатель этого инжене¬ 
ра — Н\ѴК 109-501 (развивал мощность 10 кН в течение 42 
секунд либо 15 в течение 30) был выпущен лишь неболь¬ 
шой серией. Этот ракетный мотор работал на классичес¬ 
ком принципе — сжигал двусоставное жидкое топливо. 

Твердотопливные (пороховые) стартовые ускорители 
впоследствии были созданы фирмами ЛѴА5АС (типы НЛѴК 
109-522 и 109-532) и «ЗсЬшШіпд» (109-563 и 109-593). Тяга 
большинства образцов этих устройств колебалась в пре¬ 
делах 4,903—8,336 кН. 
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Среди авиационных боеприпасов несколько выделяют¬ 
ся образцы, созданные путем установки ракетных ускори¬ 
телей на бронебойных авиабомбах. Бронебойные бомбы 
калибром 500—1800 кг, предназначенные для поражения 
боевых кораблей, были приняты на вооружение ВВС в 
1940 году В ходе их боевого применения выяснилось, что 
бомба, сброшенная с высоты около 1 километра, не успе¬ 
вает набрать скорость, достаточную для пробивания мощ¬ 
ных броневых палуб линкоров и тяжелых крейсеров (до 
180—200 мм). А бомбометание с больших высот резко сни¬ 
жало вероятность попадания в малоразмерную подвижную 
цель, которую представляет собой боевой корабль. Одним 
из путей решения этой проблемы стало включение в кон¬ 
струкцию авиабомбы ракетного двигателя, который мог 
увеличить скорость падения до 160 м/с, обеспечивая га¬ 
рантированное преодоление бронепалубы. Эти бомбы, 
как и обычные бронебойные, разрабатывались на основе 
так называемых «толстостенных» цельнолитых авиабомб 
и обозначались индексом РС. 

Чтобы исключить неблагоприятное воздействие нагре¬ 
ва на работ)' ракетного мотора, что не лучшим образом 
сказалось бы налетных характеристиках бомбы (в особен¬ 
ности на радиусе действия), конструкторы пошли на 
уменьшение рабочего давления (15 мегапаскалей вместо 
обычных 30 для сухопутных ракет). Двигатель был осна¬ 
щен страховочным вентилем, который поддерживал в нем 
постоянное давление (в необходимом температурном ди¬ 
апазоне) максимально возможное время. Больше всего из¬ 
вестны три образца «ракетных» авиабомб, снабженных ус¬ 
корителями и по окончании разработки в 1942 году 
принятых на вооружение: РС 500Я8 «Раиііпе», РС 1000К5 
«Роі» и РС 1800КЗ «Рапійег» калибрами соответственно 
500,1000 и 1800 кг. По своему устройству все три типа были 
практически идентичны. Применение этих авиабомб в 
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Рис. 154. Управляемые авиабомбы» бомбы с ракетным 
ускорителем 

Средиземном море позволило добиться неплохих резуль¬ 
татов. 

Тем не менее с 1943 года авиабомбы серии РС стали 
постепенно вытесняться корректируемыми бомбами типа 
X. Эта серия была разработана фирмой «КліЪгмаЫ» под 
руководством уже упоминавшегося доктора Макса Краме¬ 
ра. бомбы различных модификаций управлялись по радио 
либо проводам. Наибольшее распространение полумила 
бомбаГХ1400 («Кгкх-Х»), известная также под «бронебой¬ 
ным» обозначением 5 Б 1400Х или индексом Х-1, В первых 
моделях управление КАБ осуществлялось по радио (на¬ 
правление полета бомбы корректировалось с помощью 
изменения аэродинамического сопротивления стабилиза¬ 
торов, установленных во взаимно перпендикулярных пло¬ 
скостях). После начала постановки союзниками искусст¬ 
венных помех с целью «забивания» радиокоманд немцы в 
более поздних сериях заменили способ управления. Вмес¬ 
то радиосистемы стал использоваться стальной провод 
длиной около 10 км и диаметром 0,2 мм. Провод наматы¬ 
вался на катушку, установленную либо в авиабомбе, либо в 
самолете-носителе. Для визуального наблюдения и наве¬ 
дения «Фрица» на цель его хвостовую часть снабжали дым¬ 
ным трассером. Бомбу, сброшенную с высоты 7 км, можно 
было надежно навести в круг диаметром 1 км. Этот показа¬ 
тель обеспечивал вероятность попадания в крупноразмер¬ 
ную цель (например, линейный корабль) порядка 0,13. 
При бомбометании с высоты до 5000 метров (итальянская 
эскадра адмирала К. Бергамини 9 сентября 1943 года была 
атакована немецкой авиацией именно с этой высоты) ве- 
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роятность прямого попадания возрастала до 0,3 — 0,2. Са¬ 
молет-носитель все время полета авиабомбы находился 
над нею, практически вне зоны эффективного воздейст¬ 
вия корабельной ПВО. 

Боевая масса КАБ составляла 1600 кг (полезная нагруз¬ 
ка— около 1400 кг, масса боевой части — 270 кг). Длина 
достигала 3,26—3,35 метров, диаметр — 0,56. Размах стаби¬ 
лизаторов 1,5 метров. Поел е сброса в расчетной точке (ди¬ 
апазон высот 3,6—7 км) при удалении от цели до 9,8 км 
свободно падающая бомба в момент соприкосновения с 
целью развивала скорость 244—280 м/с. Согласно расче¬ 
там, ГХ 1400 могла пробивать гомогенную броню толщи¬ 
ной около 160 мм, хотя ее реальная бронепробиваемость 
оказалась значительно выше. Поздние серии «Фрица» 
снабжались твердотопливным ракетным ускорителем мас¬ 
сой 919 кг. Его применение позволило бомбе развивать у 
цели скорость, доходящую до сверхзвуковой. Закаленный 
стальной корпус РХ1400 в оживальной части имел толщи¬ 
ну стенок до 150 мм. Взрыватель ударного действия осна¬ 
щался замедлителем, задерживающим инициирование за¬ 
ряд а ВВ на время проникания бомбы в глубину помещений 
корабля. По некоторым данным, перед подвеской бомбы 
к носителю можно был о устанавливать определенное вре¬ 
мя замедления, соответствующее характеру цели. КАБ 
можно было успешно применять не только против сильно 
бронированных боевых кораблей, но и наземных железо¬ 
бетонных укрытий с толщиной сводов до 3 метров — это¬ 
му способствовала прочность корпуса авиабомбы (коэф¬ 
фициент наполнения всего около 0,2) и его значительное 
удлинение. 

С февраля 1942 года бомбы типа «Фриц» в массовом 
порядке проходили войсковые испытания на Средизем¬ 
номорье (против английских военно-морских баз Гибрал¬ 
тар и Мальта, конвоев, эскадр боевых кораблей и т. д.). Их 
весовые характеристики, габариты и оборудование, при¬ 
меняемое для наведения, позволяли оборудовать в качест¬ 
ве носителей практически любые типы бомбардировщи¬ 
ков. Наиболее известным случаем применения ЕХ 1400 
стало потопление 9 сентября 1943 года в Средиземном 
море флагмана итальянского флота линкора «Коша», шед- 
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шего во главе эскадры из двух линкоров, шести крейсеров 
и восьми эсминцев на Мальту капитулировать перед анг¬ 
личанами после выхода Италии из войны. В 15 часов 33 
минуты у побережья Сардинии итальянские корабли под¬ 
верглись атаке 11 немецких бомбардировщиков Бо 217, 
стартовавших с аэродромов в Южной Франции и несших 
по две КАБ (высота сброса около 4—5 тысяч метров). В 
15.41 первая бомба, попавшая в центральную часть линко¬ 
ра, в метре от среза правого борта (суммарная толщина 
бронепалуб — полубака и средней палубы достигала 232 
мм) под углом около 15 градусов от нормали, пробила его 
корпус навылет и взорвалась под днищем, затопив четыре 
котельных и одно машинное отделение, а также ряд смеж¬ 
ных с ними помещений. Кроме того, вышли из строя не¬ 
сколько 90-мм универсальных орудий и система управле¬ 
ния стрельбой артиллерии среднего калибра. 

Через десять минут вторая корректируемая бомба под 
углом, близким к нормали, поразила палубу полубака по 
левому борту, в районе второй 380-мм трехорудийной баш¬ 
ни и расположенной рядом с ней носовой 152-мм трехору¬ 
дийной башни. Пробив две броневые палубы общей тол¬ 
щиной 207 мм, РХ 1400 разорвалась в носовом машинном 
отделении. Взрыв вызвал детонацию 152-мм снарядов в 
расположенном дальше по носу броневом погребе, от ко¬ 
торого, в свою очередь, сдетонировали погреба обеих 
носовых 380-мм башен (всего около 700 тонн боеприпа¬ 
сов). Повреждение оказалось смертельным: линкор 
«Рома» переломился и затонул в 16 часов 18 минут. В чис¬ 
ле погибших (1523 человека) оказался командующий ита¬ 
льянским флотом адмирал Карло Бергамини (Сагіо 
Вег§атіпі). Спаслось всего 190 человек. 

Второй линейный корабль, шедший в составе эскад¬ 
ры — «Ьіиогіо», оказался более удачливым: в него не попа¬ 
ло ни одной бомбы, хотя близкий разрыв «Фрица» вызвал 
незначительные повреждения рулевого управления, кото¬ 
рые были быстро ликвидированы. Остальные восемь бомб 
прошли мимо цели. 

Существовали еще несколько оригинальных образцов 
авиабомб с ракетными ускорителями. Неуправляемая глис¬ 
сирующая «мина-бомба» $В 800К5 («Кигі») разрабатыва- 
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лась для поражения бортов кораблей методом, схожим с 
топмачтовым бомбометанием или применением англий¬ 
ской бомбы Уоллиза. Эта бомба отличалась оригинальной 
конструкцией: к сферической боевой части присоединял¬ 
ся ракетный ускоритель, снабженный кольцеобразным 
стабилизатором (длина боеприпаса — 1910 мм, диаметр — 
750 мм). Бомбардировщик сбрасывал бомбу в горизонталь¬ 
ном полете (высота — около 20 метров) на определенном 
удалении от корабля противника (порядка 4000—4500 мет¬ 
ров). После включения ракетного ускорителя $В 800 не¬ 
которое время летела параллельно поверхности моря, за¬ 
тем постепенно снижалась и падала в воду. При ударе 
хвостовая часть обламывалась — конечный участок траек¬ 
тории шарообразная авиабомба глиссировала по воде на¬ 
подобие камня-«блинчика», после чего поражала цель в 
борт в районе ватерлинии. Самолет-носитель при выпол¬ 
нении бомбометания 8В 800 не входил в зону действия ко¬ 
рабельной ПВО. Установленное боковое отклонение от 
цели — плюс-минус 55 метров при удалении точки сброса 
4500 метров (на спокойном море). Планировалась установ¬ 
ка этих боеприпасов на всех типах морских бомбардиров¬ 
щиков, начиная с Глѵ 190С-8. Однако в 1944 году дальней¬ 
шая разработка оружия была прекращена. 

При разработке противокорабельных авиационных 
боеприпасов пытались применить и иные типы движите¬ 
лей. Так, опытная торпеда IX 1200 (калибр 533 мм), создан¬ 
ная на основе проекта «ЗіеігнѵаІ», предназначенного для 
вооружения подлодок, использовала парогазовый двига¬ 
тель системы Вальтера (см. главу «Подводные лодки»). 
Масса снаряженной торпеды составляла 1295 кг (300 кг 
приходилось на заряд ВВ и запас топлива — маловодной 
перекиси водорода), длина корпуса — 5,57 метров. Сбро¬ 
шенная с высоты 30—70 метров (скорость самолета-носи¬ 
теля должна была равняться 360 км/ч) торпеда развивала 
ход до 46 узлов; радиус действия составлял 2500 метров. В 
связи с перебоями в поставках пергидроля IX1200 не была 
принята на вооружение ВВС. 
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К авиационному вооружению в полной мере можно 
отнести многочисленные образцы радиолокаторов, раз¬ 
работка которых осуществлялась в Германии с конца 30-х 
годов. Поисковые радарные системы использовались в 
ВВС двояко: на дальних морских бомбардировщиках и 
разведчиках (с целью обнаружения неприятельских кон¬ 
воев) и на ночных истребителях — для эффективного пе¬ 
рехвата самолетов противника в темное время суток. Как 
и все прочее авиационное радиооборудование, радары 
обозначались индексом РиС (от термина Гипк§егаеІ — 
радиостанция). 

Фактически эффективная борьба с вражескими ночны¬ 
ми бомбардировщиками стала возможной лишь с приня¬ 
тием в 1942 году на вооружение люфтваффе надежных 
радаров. Их прародителем был теплопеленгатор, установ¬ 
ленный в 1940 году на двухмоторных ночных истребите¬ 
лях Бо 172-10, а впоследствии и на самолетах других ти¬ 
пов, в том числе ВГ1100-1 /Ш и Е-1 /Ѵ-\. Это устройство, 
прозванное «сапожной колодкой», улавливало горячие 
выхлопные газы летящего впереди самолета. Пеленгатор 
устанавливали в носовой части фюзеляжа, а его данные 
отображались на небольшом экране, смонтированном за 
левой частью лобового остекления кабины. Система была 
проста и достаточно надежна, но обладала существенным 
недостатком: с ее помощью было невозможно распозна¬ 
вать характеристики и принадлежность обнаруженного 
летательного аппарата. Летчик сам принимал решение, 
атаковать цель или нет. По этой причине теплопеленгато¬ 
ры вскоре повсеместно заменили на РЛС: на двухмотор¬ 
ных самолетах их обслуживал стрелок-радист, выполняв¬ 
ший обязанности оператора. 

Первыми на тяжелые истребители начали устанавли¬ 
вать радар РиС 202 «ІлесЬіеп&еіп» ВС с рабочей частотой 
490 МГц и эффективной дальностью обнаружения до 4 км. 
Вконце 1942 года появился усовершенствованный радио- 
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локатор РиС 212 «Ілес1иеп$сеіп» СГ (частота 91 МГц, даль¬ 
ность действия до 6 км). Обе эти системы позволили рез¬ 
ко активизировать борьбу с английскими ночными бом¬ 
бардировщиками (американцы, как правило, бомбили в 
дневное время). Проанализировав рост потерь, союзники 
пришли к правильному выводу о применении противником 
РЛС и в 1943 году начали активно использовать пассивные 
помехи — тучи разбрасываемых с самолетов дипольных 
отражателей из алюминиевой фольги (система «ѴѴіпсІоѵѵ»), 
На эти нужды тратилось столько алюминия, что практич¬ 
ные немцы немедленно организовали кампанию по его 
сбору и переработке. Тем не менее немецкие РЛС удалось 
практически заблокировать: облака полосок фольги за¬ 
крывали цели своеобразной «дымовой завесой», отражая 
радарные импульсы и не позволяя обнаруживать бомбар¬ 
дировщики в ночной тьме. Ночной налет на Гамбург 24 
июля 1943 года, в ходе которого англичанам удалось пол¬ 
ностью дезориентировать немецкие РЛС, показал дейст¬ 
венность системы пассивных помех. 

Положение спас лишь появившийся в конце 1943 года 
новый образец радара: РиС 220 «Лихтенштейн» $N-2 мо¬ 
дификаций А и В. Рабочая частота этой системы составля¬ 
ла 91 МГц, дальность действия — до 5 км, но главное его 
достоинство заключалось в возможности селекции по¬ 
явившихся на экране целей. После того, как английская раз¬ 
ведка сумела захватить исправный истребитель^ 88К.-1 с 
радаром РиС 220, на немецких самолетах стали устанавли¬ 
вать РЛС с двумя рабочими диапазонами во избежание «за¬ 
бивания» радиопомехами ее работы. Максимальная даль¬ 
ность действия составила 10 км. Первоначально в качестве 
опоры для них монтировали Х-образные «оленьи рога», 
на которых антенны устанавливали под углами 30, 45 и 90 
градусов от вертикали, а на последних РиС 220 $N-2 стави¬ 
ли компактные одноштыревые антенны. Иногда эти ра¬ 
дары устанавливали в комбинации с пеленгаторами С-1. 
РиС 220 были мало подвержены воздействию «ѴѴіпсквѵ». 

Пожалуй, наиболее распространенной РЛС, применя¬ 
емой на ночных истребителях, стала РиС 217. Ее габари¬ 
ты, система настройки и отображения данных на экране 
позволяла устанавливать радар даже на одноместных ма- 
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Рис. 755. Ранние образцы радаров на ночных истребителях 
]и 88 С-6 

Г 

( 

шинах (в особенности на мощном Рѵѵ 190). Локатор мог 
оборудоваться двумя различными типами антенн. Первый 
представлял собой компактные штыревые антенны, кре¬ 
пившиеся блоками по три перед лобовым щитком каби¬ 
ны, позади кабины — перед вертикальным оперением, под 
корневой частью правого крыла и блоками по четыре — 
на верхней поверхности обоих крыльев. Антенны второй 
разновидности выполнялись в виде «оленьих рогов» 
(НігзсЫіогп). На левом крыле устанавливали две антенны 
в горизонтальной плоскости, на правом — в вертикальной 
(одна над крылом, вторая — под ним). В конце 1944 года на 
истребителях ставили новые радиолокаторы РиС 218 
«Керіип» V или К, а в следующем году на ограниченном 
количестве самолетов смонтировали новые, наиболее со¬ 
вершенные РЛС ГиС 240 «Вегііп» К- Іа. Последние осна- 
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Рис. 156. Антенна радара ГиС 220 типа «Оленьи рога* 
(на ночном истребителе Іи 88С-1) 


щали антеннами как старого типа «утренняя звезда» 
(Мог^епзіеш) , так и нового — помещенные по английскому 
образцу внутрь радиопрозрачного обтекателя, что, разу¬ 
меется, резко снижало аэродинамическое сопротивление. 
В начале 1945 года разрабатывался вариант РиС 240, пред¬ 
назначенный для кругового обзора, помещенный внутрь 
дисковидного обтекателя. Последний с помощью пилона 
устанавливался сверху фюзеляжа тяжелого истребителя. 
Нетрудно увидеть в этой новинке предтечу современных 
антенн самолетов дальнего радиолокационного обнаруже¬ 
ния (в частности, американской системы АѴѴАС8). 
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Рис. 157. Антенны радара Гиб 217 типа «Оленьи рога» 
на ГѴ 190А-5 


В числе прочего оборудования на двухмоторных пере¬ 
хватчиках устанавливали так называемый антирадар РиС 
227 «Р1епзЬиг§», то есть детектор, предназначенный для 
улавливания излучения антенн РЛС Н23 английских ноч¬ 
ных бомбардировщиков и истребителей. Это устройство 
распознавало излучение радиолокаторов на дистанции до 
65 км. Подобные устройства в основном применялись в 
период массового использования противником упомяну¬ 
той системы «\ѴіпсІо\ѵ», когда работа существовавших ти¬ 
пов РЛС оказалась блокированной помехами. Тогда разо¬ 
чарованным немцам пришлось применить тактику «\Ѵі1<іе 
5аи» («Дикий кабан») — свободную охоту групп истреби¬ 
телей за машинами противника с применением прожек¬ 
торов и осветительных ракет. Для повышения эффектив¬ 
ности тактики часть истребителей была оснащена такими 


464 



Радиолокаторы 


Глава 30 



Рис. 158 . Антенны радара Ги§ 217 (штырьевой вариант) 
на Г\ѵ 190А-6/Я11 (Антенны, показанные на левом 
крыле, фактически находятся на нравом) 


детекторами, разработанными на основе морских «Меіох» 
и «N 3 x 08 » (применялись на подводных лодках), однако 
большого распространения последние не получили. Вари¬ 
антом этой системы стала РЛС обзора задней полусферы — 
стандартный ГиС 220, антенну которого дополнительно 
устанавливали под килем самолета (вначале его функции 
выполнял специальный вариант ГиС 217). 

На ночных истребителях^ 88С, С и К. различных мо¬ 
дификаций устанавливали РЛС ГиС 202, 212, 218, 220 и 
240. Существовали различные варианты антенн однотип¬ 
ных радаров различных сроков выпуска. Большинство 
основных ночных перехватчиков Не 219 «ІЛш» («Фи¬ 
лин»), применявшихся в 1944—45 годах, оснащали теми же 
радарами. На многих из них устанавливали и РЛС обзора 
задней полусферы, а опытный Не 219ѴЗЗ оснащался бо¬ 
лее прогрессивной параболической антенной внутри ра- 
диопрозрачного обтекателя. 

Ночные Ме 110С-4 оснащали ГиС 202, 212, 220Ъ $N-2, 
221а, а также С-1. Выпущенная в 1942 году модификация 
С-4с1/К.З получила новую РЛС ГиС 227/1, Ме410А-2/1Л в 
разное время оборудовали ГиС 101 и 216, 

Менее разнообразную номенклатуру этих приборов 
получили основные германские одномоторные истреби- 
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Рис. 159. Антенна радара ГиС 220 типа «Утренняя звезда» 
на ночном истребителе фі 88С-60 


Рис. 160. Антенна радара 
ГиС 240 в 

I 

радиопрозрачном. 
обтекателе на ]и 88С-0 


тели второй половины войны — Р\ѵ 190. Различные моди¬ 
фикации этого многоцелевого самолета в разное время 
оснащали РЛС РиС 215, 218 и другими, а также детектора¬ 
ми излучения, работавшими как дециметровом, так и в 
сантиметровом диапазоне. Вначале РЛС оборудовали 
только командирские машины, наводившие на выявлен¬ 
ные цели своих подчиненных, затем, с ростом объемов 
ежемесячного выпуска радаров, последние устанавлива¬ 
ли уже на все самолеты авиагрупп ночных истребителей. 
Набор Яші&атг 11, разработанный для РЧѵ 190А-6, предус¬ 
матривал установку радиолокатора РиС 217ф2 «І^ершп». 
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Рис. 161. Антенна РЛС обзора задней полусферы 


Вариант этой системы для Гѵѵ 190А-8, запланированный 
для полетов в трудных погодных условиях, и разрабаты¬ 
вавшийся в 1945 году предусматривал также установку 
новейшего радиоприцела РиС 125 «Негтіпе». 

Более легкие «ночники» ВГ 1090-6/К, появившиеся в 
1944 году, радарами серийно не оснащали; они располага¬ 
ли только уже упоминавшимся детектором излучения ЕЛС 
английских самолетов РиС 3502С «Иахоз». Это объясня¬ 
лось тем, что тяжелые радары с развитыми антеннами без 
обтекателей существенно снижали летные данные ма¬ 
шин —то, чтобыло приемлемо для громоздких двухмотор¬ 
ных перехватчиков с мощным бортовым вооружением, не 
подходило для одномоторных самолетов. Кроме того, су¬ 
ществовавшая тогда техника предусматривала наличие 
второго члена экипажа — оператора РЛС, который следил 
за экраном и «наводил» пилота на цель командами. Счита¬ 
лось, что один летчик не в состоянии следить за данными 
радара и управлять машиной. И действительно, количест¬ 
во созданных во всех странах за годы войны одноместных 
самолетов, оснащенных локаторами, достаточно мало 
(впоследствии подобная проблема возникла при разработ¬ 
ке одноместных ударных вертолетов). 

Реактивные ночные истребители Аг 234С-3/К должны 
были оборудоваться РЛС РиС 218 «ИерШп V». Перспек¬ 
тивные Аг 234С-7 и Р предполагалось оснащать радарами 
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РиВ 212 на ВМ 106-2 



С-1 на ВМ106-4а/В1 



Комбинация С-1 Ы1)д 220В 
8п-2 на В? 110С-4Ь/В3 


РиВ 227/1 на ВМ 106-4Й/ЙЗ 


Рис. 162. М:тановка радаров на ночных 
истребителях ВГ1 ЮС 
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Рис. 163. Комбинация С-1 и ГиС 220 5К-2 на Не 219А-5/К.1 


К и С 245 «Вгешеп О», параболические антенны которых 
размещались под радиопрозрачными обтекателями. 

Ме 262В-1а/Ш оснащали радарами РиС 202 и РиС 218 
<^ерІип V». Разрабатывавшийся в самом конце войны Ме 
262В-2 а должен был получить РиС 240 «Вегііп» с антенна¬ 
ми «утренняя звезда», в комплекте с детектором РиС 
3502С. Прочие, довольно многочисленные образцы ноч¬ 
ных истребителей ВВС Іермании, как правило, оснаща¬ 
лись примерно такими же наборами РЛС-оборудования, 
как и приведенные выше. 

Поисковые противокорабельные радары первыми на¬ 
чали устанавливаться на тяжелых четырехмоторных даль¬ 
них бомбардировщиках Р\ѵ 200 «Сопсіог» (модификация 
С-4). Начало их применения относится к февралю 1942 
года. Вначале использовалась РЛС « Кояіоск» , затем ее сме¬ 
нила РиС 200 «НоЬепіѵѵіІ» с радиусом действия около 1,5 
км. Использование локаторов позволяло «Кондорам» про¬ 
водить бомбометание «вслепую», из облачности (это дава¬ 
ло возможность самолетам оставаться скрытыми от глаз 
расчетов зенитных орудий). На некоторых машинах ста¬ 
вили сразу оба радара («Росток» имел большую дальность 
действия). Внешне они различались способом установки 
антенн. У РиС 200 антенны монтировались в трех точках 
в носовой части фюзеляжа, у ГиС 217 — на верхних поверх¬ 
ностях плоскостей. 
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Рис. 164. Вариант размещения РЛС ГиС 200 (слева) 
и Рщг2і 7 (справа) на бомбардировщиках 
> 88А-611 


С 1943 года «Кондоры», оперировавшие против союз¬ 
ных конвоев в Атлантике, стали использовать тактику ра¬ 
диолокационного поиска цели. В районе ее предполагае¬ 
мого местонахождения четверка самолетов выстраивалась 
фронтом и, описывая широкий круг, осматривала гори¬ 
зонте помощью локаторов. Первый «Фокке-Вульф», обна¬ 
руживший цель, наводил остальные машины. 

РиСх 200 и 217 устанавливали на всех типах дальних 
морских бомбардировщиков, разведчиков и торпедонос¬ 
цев, в том числе и на более легких двухмоторных машинах 
(например, на морских разведчиках-торпедоносцах Ме 
410В-5/В-6), Морские варианты стандартных средних 
бомбардировщиков люфтваффе Ио 217 и^ 88/188 также 
оснащались радарами этих типов. 

* * * 

Не менее активно немцы разрабатывали радары для 
системы ПВО (наземного базирования). Первые РЛС были 
приняты на вооружение еще в 1940 году, а к концу второй 
мировой войны зенитчики располагали 15 образцами этих 
устройств, обозначавшихся индексом РиМо (Рипктез- 
80 гіип§ — буквально «Радиоопределитель местоположе¬ 
ния»). Первым из них стало достаточно примитивное па- 
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Рис. 165. Антенны РСЛ на морском бомбардировщике 
ГѴ 200С-4 (сверху РиС 200, снизу ГиС 217) 


норамное устройство раннего обнаружения КиМо 36 
«Ргеуг» (А1). Впоследствии фирма «Ьогепг» разработала 
навигационные РЛС ГиМо 39Ь и 40Ц которые, кроме сво¬ 
ей основной задачи, ограниченно применялись и для уп¬ 
равления огнем зенитной артиллерии. 

Самым распространенным радиолокатором стал РиМо 
39Т «\\ г иеггЬиг§>> (РиМо 62) модификаций А — Ю. Всего 
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выпущено около 4000 единиц. В центре его сплошной 
чашевидной антенны (диаметр 3 метра) на кронштейне 
размещался конический циркулирующий диполь с крыш¬ 
кой. Антенна устанавливалась на тумбовой опоре с крес¬ 
товидным основанием и имела угол вращения 360 граду¬ 
сов. На основании опоры размещались передатчик, 
приемник, органы питания в сетчатом кожухе и места для 
расчета из трех человек. Наводчик размещался справа; в 
его распоряжении находились педали и маховик для го¬ 
ризонтального и вертикального наведения антенны. Мас¬ 
са прибора составила 1500 кг, его транспортировка осуще¬ 
ствлялась с помощью двух полугусеничных транспортеров 
ЗсІ.КГг. 10 на одноосных прицепах ЗопсІегапЬаепдег 104. 

Первые экземпляры радара «Вюрцбург» могли вычис¬ 
лять расстояние до цели с точностью до 80—120 метров. 
Этот показатель был признан недостаточным и впослед¬ 
ствии прибор стали комплектовать так называемым «уст¬ 
ройством Б» ( 1 > 2 и 5 аС 7 ). Модернизированы были и прибо¬ 
ры наведения. Эти меры позволили увеличить точность 
определения пространственных координат цели до 25— 
40 метров. Вместо телефонной связи с позициями артил¬ 
лерии впоследствии применили электронную систему пе¬ 
редачи информации. 

Вслед за «Вюрцбургом» последовали радары РиМо 40Т 
«Маіпг» (РиМо 63) и ГыМо41Т «МаппЬеіт» (64). Послед¬ 
ний имел большие, чем у предшественников, габариты и 
массу (2200 кг). В походном положении его перевозили на 
двух прицепах Зсі.АпЬ.204. Общее устройство в целом ана¬ 
логично образцу 39Т, расчет три человека. Рабочие места 
расчета закрывались брезентовым тентом. 

Еще большие размеры имела РЛС РиМо 65 «\ѴиеггЬиг§ 
Сі^апі», применявшаяся для управления огнем так назы¬ 
ваемых «зенитных башен» и железнодорожных зенитных 
батарей (в особенности вооруженных 128-мм спаренны¬ 
ми зенитками РІаК 422). Диаметр антенны этого прибора 
достигал 6,5 метров, а расчет размещался в специальной 
трехместной кабине. Радары устанавливались на стацио¬ 
нарном бетонированном основании и имели возможность 
кругового вращения. 
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Прочие образцы РЛС: ГиМо 64 «АпзрасЬ», 74 «Киіт», 
75, 76 «МагЬиг^» и 77 «МагЪиг^ V», более совершенные, 
чем описанные выше, появились в самом конце войны и 
не получили широкого распространения. С 1944 года од¬ 
нотипные радары по несколько штук стали сводить в бата¬ 
реи, чтобы повысить точность измерений. Немцы также 
разработали несколько радиолокационных приборов, 
призванных преодолевать поставленные англичанами 
помехи: «Таипиз», «\Ѵиег 2 Іаиз», «Тазііаиз» и «\Ѵіпс11аи5». 
Хотя половина всех электротехнических заводов Герма¬ 
нии занималась производством радиолокационного обо¬ 
рудования для ПВО, «войну радаров» Германия безогово¬ 
рочно проиграла, так как все основные типы немецких 
РЛС (авиационных, сухопутных, морских) значительно 
уступали соответствующим британским. Немцы слишком 
поздно начали создавать радиолокационные системы и 
никогда не тратили на их разработку много сил и средств. 
Англичане придерживались прямо противоположного 
подхода, благодаря чему и закончили войну с наиболее 
совершенными системами РЛС. 


* * * 


Военно-морские образцы РЛС, устанавливавшиеся на 
боевых кораблях и предназначенные для ведения артил¬ 
лерийского боя в условиях нулевой видимости, а также для 
корректировки зенитного огня, отчасти создавались на 
основе «сухопутных» систем. Но существовали и чисто 
морские образцы. Так, например, прямоугольные антен¬ 
ны радаров ГиМо 23 устанавливали на поворотной части 
длиннобазных (не менее 7 метров) артиллерийских даль¬ 
номеров. Каждая антенна имела форму прямоугольника 
из частотной сетки и не могла использоваться для коррек¬ 
тировки огня зениток. На линейном корабле «Ві&тагск» 
испытывалась экспериментальная радарная установка 
ГиМо 21. На ней проверяли возможность применения 
новых антенн для обнаружения воздушных целей без су¬ 
щественных переделок конструкции РЛС, состоявших на 
вооружении. Антенна представляла собой три отогнутых 
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двойных стальных пояса на верхней площадке марса. Од¬ 
нако гибель линкора в 1941 году прервала эксперименты в 
начальной стадии: установки такого типа не применялись 
на других кораблях практически до конца войны. 

Подводные лодки с 1942 года оснащали РЛС РиМо 29 
дециметрового диапазона со стационарной многовибра¬ 
торной антенной, установленной на передней стенке руб¬ 
ки, а с 1944-го— и РиМо 30 сантиметрового диапазона, 
отличавшейся вращающейся прямоугольной антенной. 
Оба радара могли устанавливаться вместе, однако РиМо 
30 постоянно не хватало. Следует также отметить массо¬ 
вую установку на подводных лодках в 1943—44 годах деци¬ 
метровых детекторов радиолокационного излучения 
«Меіох» с простейшими антеннами типа «Бискайский 
крест», а затем и сантиметровых — «Махоз». 



Глава 31 


Іідводіые лодки 


Как известно, с 1941 года подводные лодки стали глав¬ 
ной ударной силой германского флота. Перечень побед 
подводников «Третьего рейха» весьма впечатляет, однако 
с февраля 1943 года (когда погибли сразу 19 немецких под¬ 
водных лодок) противник стал наносить «волкам» криг- 
смарине все более мощные удары. После гибели в мае 1943 
года 41 подлодки немцы были вынуждены впервые с нача¬ 
ла войны уступить море союзникам и вернуться на базы. 
Естественно, сразу встал ребром вопрос об изменении кон¬ 
струкции субмарин. Существовавшие подводные корабли, 
погружавшиеся только на короткий срок, сильно уязви¬ 
мые от атак авиации и действий кораблей ПЛО, требова¬ 
ли замены, либо переоснащения новейшим оборудовани¬ 
ем. В этих двух направлениях и двинулась германская 
конструкторская мысль второй половины войны. 

Вообще говоря, специалистам стоило больших трудов 
убедить командование ВМФ в порочности прежней кон¬ 
цепции устройства и применения подлодок. Однако здра¬ 
вый смысл взял верх — уже в апреле 1943 года новый ко- 
іандующий ВМФ, кадровый подводник гросс-адмирал 
^арл Дениц (Кагі Боепііг) в беседе с министром вооруже- 
[ий Альбертом Шпеером заявил, «... если мы не усовер- 
іенствуем конструкцию своих подводных лодок, то будем 
ынуждены практически прекратить подводную войну» 

10 , с. 376). 

Кроме совершенствования лодок основных серий, тра- 
иционных по своей конструкции, немцы разработали не- 
колько типов субмарин, оснащенных качественно новы¬ 
ми движителями. Речь идет о так называемых «турбинах 
Вальтера», установленных на подлодках опытной XVII 
серии. Известный специалист в области кораблестрое¬ 
ния, доктор Хельмут Вальтер (НеІІтиіЛѴакег) в 30-е годы 
провел ряд экспериментов с силовой установкой ново¬ 
го типа — парогазовой турбиной. В ней использовалась пе¬ 
рекись водорода (пергидроль), которая в результате не- 
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сложной каталитической реакции могла разлагаться на 
воду и кислород. Это позволяло осуществлять питание 
кислородом дизелей подлодки в погруженном состоянии. 
К1933 году Вальтер завершил расчетную стадию проекти¬ 
рования, а через три года провел испытания первой в мире 
парогазовой турбины мощностью 4000 л. с. Последнюю 
планировали установить на экспериментальных лодках V 
серии, разработанной на основе серии II. При одинако¬ 
вых габаритах применение парогазового двигателя долж¬ 
но было повысить энерговооруженность лодки примерно 
в 6 раз. При этом скорость хода в погруженном положе¬ 
нии могла достигнуть фантастической скорости в 30 уз¬ 
лов. 

Проект V серии военно-морское ведомство забракова¬ 
ло еще на стадии чертежных проработок, но он послужил 
основой для последующих проектов упомянутой XVII се¬ 
рии. Это название объединяло несколько различных по 
своим характеристикам типов, общим для которых была 
парогазовая силовая установка, обеспечивающая движе¬ 
ние под водой на высоких скоростях. Водоизмещение всех 
лодок было небольшим, они представляли собой экспе¬ 
риментальные образцы, полностью спроектированные 
КБ доктора Вальтера. Используемая в двигателях баналь¬ 
ная перекись водорода была при этом зашифровована за¬ 
гадочными терминами Охуііп, Аигоі или топливо X 

Вначале КБ Вальтера создало проект маленькой (водо¬ 
измещение 60 тонн) парогазовой лодки ѴВ (именуется 
также Ѵ.60 или ѴВ 60, причем здесь V— немецкая буква 
«Фау», а не римская цифра «5»), которая стала переход¬ 
ным типом к более крупным конструкциям. Ее принципи¬ 
альное решение практически не отличалось от схемы за¬ 
бракованной серии V, но энергия каталитического 
разложения использовалась по-другому. Если в силовой 
установке лодок Vсерии выделенный кислород применял¬ 
ся для питания дизелей, то здесь продукт распада (вода с 
температурой до 930 градусов) использовался непосред¬ 
ственно для воспламенения дизельного топлива. Общая 
масса такого двигателя была в несколько раз меньше, чем 
дизельного, кроме того, становилось ненужным его пита¬ 
ние кислородом. 



Подводные лодки 


Глава 31 


Лодка проекта Ѵ.60 по причине слишком низкой море¬ 
ходности и крайне ограниченного радиуса действия не 
строилась. 19 января 1940 года на воду сошла лодка Ѵ.80 
нового проекта, водоизмещением 80 тонн. В ходе напря¬ 
женных испытаний субмарина показала максимальную 
скорость в подводном положении, равную 28,1 узлам! 
Столь высокая расчетная скорость даже осложнила про¬ 
ведение ее точных замеров, обычно проводившихся с 
поверхности по поднятому перископу. В случае с Ѵ.80 
встречное сопротивление воды на такой скорости с кор¬ 
нем вырвало бы любую конструкцию, возвышающуюся над 
рубкой, поэтому вместо перископа для контрольных заме¬ 
ров использовали мощный светильник, установленный в 
носовой части корпуса. На испытаниях в темное время 
суток его свет был хорошо заметен с идущего параллель¬ 
ным курсом торпедного катера, которые и фиксировал 
скорость подлодки с помощью лага. 

Гитлер весьма заинтересовался субмариной нового 
типа. В сентябре 1942 года он принял Карла Деница, ко¬ 
мандовавшего подводным флотом Германии, и доктора 
гВальтера. Адмирал предложил стратегическую програм¬ 
му строительства подлодок с парогазовыми турбинами 
|(ХѴІІ серия). Фюрер одобрил предложение Деница. В ка¬ 
честве базы для крупномасштабного развертывания стро¬ 
ительства новых подлодок был принят вальтеровский 
трое кт «476». 

I В конце 1941 года заложили небольшую серию субма¬ 
рин с парогазовыми турбинами типа ХѴІІА (5 единиц). В 
их конструкцию по сравнению с Ѵ.80 внесли ряд измене¬ 
ний. В частности, для увеличения радиуса действия преду¬ 
сматривалась установка вспомогательного дизеля. Это до 
предела сузило размеры свободных помещений: емкости 
с перекисью водорода и две различные энергетические 
установки заняли почти весь внутренний объем, что огра¬ 
ничило вооружение лодки всего лишь двумя носовыми 
533-мм торпедными аппаратами (плюс две запасные тор¬ 
педы). Головная лодка серии (заводское обозначение 
Ѵ.300-І) получила военное обозначение 11 791, но оконча- 
Ітельно достроена не была. Вторая и третья серийные лод- 
Іки (Ѵ.300-ІІ и Ѵ.ЗОО-ІІІ; подтип обозначал ся\Ѵа1іег—ѴѴа 201) 
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Рис. 166. Первая подводная лодка с турбиной Вальтера 


были несколько усовершенствованы. Второй подтип се¬ 
рии ХѴІІА получил обозначение \Ѵк 202. Эти две лодки 
под обозначениями II 794 и II 795 тоже вошли в состав 
кригсмарине. Все четыре достроенные лодки ходили в 
боевые походы, но ничем особенным себя не зарекомен¬ 
довали — слишком небольшим был радиус их действия. 

Надводное водоизмещение подлодок серии ХѴІІА 
было 236 тонн (подводное 259 тонн); длина 34 метра, ши¬ 
рина 3,4 метра. Дизель мощностью 210 л.с. позволял раз- 
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Рис. 167. Подводные лодки серии ХѴІІА 
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вивать ход 9 узлов, что для данного периода составляло 
недопустимо малую величину. Зато парогазовая турбина 
мощностью 5000 л.с. сообщала лодке фантастическую 
подводную скорость 26 узлов! Но вот с дальностью плава¬ 
ния дело обстояло наооборот: за 3 с небольшим часа запас 
перекиси водорода кончался, лодка успевала пройти пол¬ 
ным подводным ходом всего-навсего 80 миль. Зато на по¬ 
верхности под дизелем она проходила 1840 миль. Таким 
образом, эти лодки действительно не имели возможнос¬ 
ти стать сколько-нибудь эффективным оружием морской 
войны. 

Поэтому КБ Вальтера разработало более крупные ло- 
доки с увеличенной дальностью плавания — серию ХѴІІВ. 
Они имели водоизмещение 312/337 тонн, длину 41,5 мет¬ 
ра, ширина осталась прежней. Дальность плавания в над¬ 
водном положении возросла до 3000 миль (на 8 узлах), в 
подводном положении до 114 миль на 20 узлах (на что тре¬ 
бовалось около 6 часов). Хотя мощность турбины была 
сокращена вдвое, емкости с перекисью водорода все-рав¬ 
но занимали 40 кубометров внутреннего пространства. 
Поэтому вооружение осталось прежним: 2 торпедных ап¬ 
парата, 4 торпеды. Флот выдал заказ на поставку 12 лодок 
этой серии, но фактически заложили только 10 единиц, 
из которых достроили всего три (семь разобрали на ме¬ 
талл еще в стадии постройки). 

Самым главным недостатком турбины Вальтера была 
ее неэкономичность — парогазовая силовая установка по¬ 
требляла в 25 раз больше топлива, чем обычный дизель. 
Между тем в Германии существовал острый дефицит пере¬ 
киси водорода, необходимой для заправки баллистичес¬ 
ких ракет V 2 и других ракетных систем армии и ВВС — по 
этой причине немцы не смогли позволить себе даже вы¬ 
пуск великолепных парогазовых торпед «Штайнваль». 
Наконец, конструкция лодки оказалась сложной, нетехно¬ 
логичной и дорогостоящей. Поэтому, уже в ноябре 1942 
года ранее одобренную Гитлером программу строительст¬ 
ва лодок с турбинами Вальтера свернули, а предполагав¬ 
шуюся закладку лодок улучшенных серий ХѴІІВ2, ВЗ, С и 
К отменили. Главную ставку теперь сделали на «электро¬ 
боты» — океанские подлодки XXI серии. 
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Их проект разработал профессор Ольфкен (ОІГкеп), 
аботавший в КБ фирмы «СЛискатлГ». Он представил свой 
роект в апреле 1943 года под рабочим наименованием 
|«Е1екігоЬооі» («Электрическая подводная лодка»). Новая 
одна имела габариты и водоизмещение, сходные с боль- 
[ими подлодками IX серии, но обладала гораздо лучши¬ 
ми тактико-техническими характеристиками. Правда, над¬ 
водная скорость 15,5 узлов (под дизелем) на 2-3 узла 
уступала практически всем подлодкам более ранней кон¬ 
струкции , но это не имело особого значения. Впервые 
полная скорость подводного хода (17,5 узлов) оказалась 
выше надводной. На такой скорости подлодка могла дви¬ 
гаться в течение 4 часов (вместо 1,5 часов со скоростью 
8,5 узлов для лодок IX серии). Этого было более чем доста¬ 
точно, чтобы атаковать вражеские корабли и оторваться 
от преследования кораблей ПЛО. Экономическим 4-х уз¬ 
ловым ходом она могла двигаться 72 часа (либо 48 часов 
б-и узловым). Таким образом, экономическим ходом «элс- 
ктробот» проходил 288 миль, по сравнению с 63 милями 
лодок IX серии. С поднятым шнорхелсм (устройством для 
работы дизеля на перископной глубине) скорость состав¬ 
ляла 12 узлов. В таком положении лодка XXI серии могла 
идти без остановки 38 суток, проходя за это время 11150 
миль (20650 км). Рабочая глубина погружения новой под¬ 
лодки составляла 135 метров, в то время как для осталь¬ 
ных немецких субмарин она не превышала 100 метров. 
Иными словами, подлодки XXI серии стали первыми в 
мире субмаринами, которые в самом деле могли в течение 
всего боевого похода не всплывать на поверхность. 

Надводное водоизмещение «электробота» составило 
1621 тонну', подводное — 1819. Длина корпуса — 76,7 мет¬ 
ров, ширина 6,6 метра. Два дизеля развивали суммарную 
мощность 4000 л.с., а два электромотора - 4600 л.с. Расчет¬ 
ная автономность корабля составляла 100 суток, что впол¬ 
не сравнимо даже с современными атомными субмарина¬ 
ми. Экипаж (57 офицеров и матросов) был обеспечен 
кондиционерами воздуха, электрическими кухнями, холо¬ 
дильниками, шлюзовыми системами удаления отходов и 
отбросов — постоянно находящаяся в подводном положе¬ 
нии лодка выгодно отличалась этим от своих прсдшест- 
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венниц. Фактически впервые серийные лодки могли обес¬ 
печить личный состав доброкачественным питанием и 
относительно комфортными условиями обитания. 

Вооружение «электробота» состояло из шести носовых 
533-мм торпедных аппаратов, общее число торпед (как 
парогазовых, так и электрических) к которым составляло 
22 штуки — рекорд в кригсмарине. Усовершенствованные 
аппараты позволяли производить беспузырный пуск тор¬ 
пед с глубины до 50 метров. Лодки XXI серии получили 
новейшие гидрофоны с радиусом действия 50 миль (92,6 
км), эхо-камеры (такназываемое «балконноеустройство») 
и другие средства. Эхо-камера могла фиксировать, опозна¬ 
вать и разделять групповые цели в условиях отсутствия 
визуального контакта. Таким образом, «электроботы» 
предназначались к длительному крейсерству преимущест¬ 
венно в режиме плавания на перископной глубине под 
дизелем. Предполагалось, что обнаружив противника 
«электробот» выйдет на исходный рубеж атаки, уберет 
шнорхель, на полном ходу не поднимая перископ (ориен¬ 
тируясь лишь по приборам) произведет атаку бесследны¬ 
ми самонаводящимися торпедами и уклонится от пресле¬ 
дования противолодочных сил. А затем продолжит 
плавание под дизелем, засасывая воздух через шнорхель. 

Вспомогательное (артиллерийское) вооружение «эле¬ 
ктробота» также отличалось оригинальностью: его состав¬ 
ляли две спаренные установки новейших универсальных 
30-мм пушек 3 сш НаК 103/38 (модификация авиацион¬ 
ных), отличавшихся высокой скорострельностью и весом 
залпа. При погружении артустановки автоматически 
убирались внутрь ограждения рубки, что резко снижа¬ 
ло гидродинамическое сопротивление воды. Одна дву¬ 
хорудийная огневая точка размещалась в передней части 
ограждения рубки, вторая — в задней. Однако разработка 
новых орудий затянулась. Поэтому на первых введенных 
в строй лодках XXI серии их временно заменили значи¬ 
тельно худшими 20-мм РІаК С/30. 

Несмотря на всю революционность проекта, вопрос 
о скорейшем начале крупномасштабного производства 
лодок серии XXI оставался открытым. Главное командо¬ 
вание кригсмарине, исходя из возможностей судострои- 
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тельной промышленности, предложило программу стро¬ 
ительства, предусматривавшую ввод в строй 12 лодок еже¬ 
месячно. Этих темпов предполагалось достигнуть лишь к 
августу 1945 года, что совершенно не устраивало немец¬ 
ких подводников. Гросс-адмирал Дениц сделал официаль¬ 
ное представление министру вооружений Шпееру, содер¬ 
жащее требование ускорить сроки строительства нового 
подводного флота. 

После подробного анализа ситуации министр назначил 
ответственным за постройку лодок XXI серии автомобиль¬ 
ного про мышленника Отто Меркера (Оно Мегскег). Шпе¬ 
ер вспоминает: «Этим я нанес смертельную обиду всем ин- 
женерам-кораблестроителям, ибо сей уроженец Швабии 
раньше ничем подобным не занимался, зато показал себя 
превосходным конструктором пожарных автомобилей. 5 
июля 1943 года он представил нам новую программу стро¬ 
ительства подводных лодок. Если раньше они строились 
от начала и до конца на верфях, то теперь Меркер предло¬ 
жил перенять опыт автомобильной промышленности 
США и изготовлять все оборудование, включая энергети¬ 
ческие установки, на разных заводах внутри страны, а за¬ 
тем доставлять их по воде или по суше на верфи и там со¬ 
бирать поточным методом, как автомобили, в данном 
случае — отсек к отсек)'». 

«Электробот» собирали из восьми готовых секций. Со* 
гласно расчетам, каждая лодка должна была находиться 
на стапеле не более месяца. Новая программа выпуска пре¬ 
дусматривала спуск на воду 33 лодок в месяц. «Не прошло 
и четырех месяцев после первого заседания комиссии по 
кораблестроению, как уже 11 ноября 1943 года были гото¬ 
вы все чертежи, а еще через месяц Дениц и я осматривали 
спущенную на воду деревянную модель подводной лодки. 
Еще во время проведения опытно-конструкторских работ 
главный комитет по судостроению начал раздавать зака¬ 
зы промышленникам; впервые мы использовали этот ме¬ 
тод, когда готовились приступить к производству новой 
модели танка «пантера», и он полностью оправдал себя. 
Лишь благодаря ему оказалось возможным уже в 1944 году 
провести испытания первых шести подводных лодок но¬ 
вого образца. Даже в первые месяцы 1945 года, несмотря 
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на поистине катастрофическую ситуацию, мы, безуслов¬ 
но, выполнили бы свое обещание строить ежемесячно, как 
минимум, сорок подводных лодок, если бы наши вер¬ 
фи не подвергались интенсивным воздушным налетам» 
(10, с. 376). 

Постоянные бомбежки противника в основном вызы¬ 
вали сбои в поставке дизелей, но и этого было достаточ¬ 
но. Кроме того, поспешность и разнобой в изготовлении 
секций корпуса часто вели к их нестыковке при сборке на 
стапеле. В конечном итоге вместо запланированных к спу¬ 
ску на воду в июле 1944 года 18 лодок была готова только 
одна (II 2501), но и ее пришлось вскоре вернуть на верфь 
для ремонта. 

В марте 1945 года в строй вошла И 2516, за которой 
вскоре должна была последовать армада из 330 лодок, на¬ 
ходившихся в различной стадии готовности (многие из 
них уже проходили приемку ВМФ или осваивались экипа¬ 
жами). Однако весной 1945 года состоялся массированный 
налет союзной авиации на Іамбург, следствием которого 
явилосьуничтожение большого количества субмарин, сто¬ 
явших в доках (в том числе II2516). В результате только в 
апреле 1945 г. две подлодки XXI серии смогли выйти в бо¬ 
евой поход курсом на Карибское море — II 2511 и II 3008. 
II 2511, командиром которой был корветтен-капитан 
Шнее (Зсііпее), вышла в море 30 апреля. Чтобы лодка 
преждевременно не обнаружила себя, ее командир полу¬ 
чил приказ воздерживаться от атак кораблей противника 
до прибытия в Западное полушарие. Встретив в Северном 
море английский тяжелый крейсер «КогГоІк» под конво¬ 
ем эсминцев, Шнее решил провести по нему учебную тор¬ 
педную атаку. Лодка подкралась к крейсеру незамеченной 
и заняла идеальную позицию для атаки, которая так и не 
состоялась — командир не дал приказа на пуск торпед. 
Отход II2511 также не был обнаружен англичанами: в слу¬ 
чае залпа флот его Величества наверняка лишился бы 9800- 
тонного корабля, вооруженного шестью восьмидюймовы¬ 
ми орудиями. 

Последняя германская подлодка, вышедшая на боевое 
патрулирование 1 мая 1945 года (II 2513), также относи¬ 
лась к XXI серии. В начале месяца она успешно форсиро- 
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Рис. 170 . Подводная лодка XXIII серии 


вала в подводном положении пролив Скагеррак и вошла в 
норвежский порт Хортен, где 7 мая узнала о капитуляции 
рейха. К моменту капитуляции фашистской Германии 
были готовы к походу 12 лодок, а всего на воду успели спу¬ 
стить 132 подлодки XXI серии. На разных стадиях пост¬ 
ройки находились секции для примерно еще 1000 единиц, 
в том числе усовершенствованных проектов XXI В, С, И, 
V, Е и Т. 

Кроме океанскихподводных лодок к типу «ЕІексгоЪооІ» 
относились малые лодки прибрежного действия XXIII 
серии. Они представляли собой сильно уменьшенный ва¬ 
риант ХХІ-й: водоизмещение составляло всего 232 тонны 
в надводном и 256 тонн в подводном положении. Длина 
корпуса была 34,1 метра; ширина — 3 метра. 

Лодки XXIII серии оснащались дизелем 580 л. с. и 600- 
сильным электромотором. Максимальная подводная ско¬ 
рость субмарины составляла 12,7 узлов, надводная — 9,7 
узлов. Рабочая глубина погружения — 100 метров. Лодка 
могла идти на перископной глубине под дизелем с помо¬ 
щью шнорхеля 150 часов. За это время она проходила 1350 
миль 9-узловым экономическим ходом. Дальность подвод¬ 
ного хода под электромотором составляла 175 миль на 4 
узлах, либо 37 миль полным ходом (12,7 узлов). Экипаж — 
14 человек. Зенитное вооружение отсутствовало. Лодка 
располагала двумя носовыми 533-мм торпедными аппара¬ 
тами, однако ограниченный объем внутренних помеще¬ 
ний не позволил разместить запасных торпед. Оба аппа¬ 
рата заряжали извне лодки на базе. 
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Этот проект лодки со слабым вооружением и малым 
радиусом действия с самого начала рассматривался в ка¬ 
честве второстепенного. К работам по его практической 
реализации не приступали до полного завершения про¬ 
ектных работ по XXI серии, однако потом они шли столь 
быстрыми темпами, что первая лодка типа XXIII вышла в 
боевой поход в феврале 1945 года, раньше, чем XXI серии. 
До конца войны вышли в боевые походы шесть из них, 
причем ни одна не погибла. Лодка II 2336 даже удостои¬ 
лась чести одержать последнюю победу' в войне 1939—45 
годов: 7 мая двумя торпедами она потопила два союзных 
транспорта, Эти лодки тоже строили по методу Меркера, 
поточным способом. В результате до конца войны на воду 
спустили в общей сложности 63 лодки, а еще 900 Находи¬ 
лись в различных стадиях постройки. 
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Огромное внимание немецкие конструкторы придава¬ 
ли разработке новых типов торпед. Іерманское оружие 
этого класса традиционно являлось одним из лучших в 
мире — некоторые образцы торпедного вооружения США 
и Великобритании представляли собой точные копии тро¬ 
фейных немецких образцов. 

Незадолго до начала второй мировой войны на воору¬ 
жение кригсмарине была принята торпеда, снабженная 
принципиально новым взрывателем — магнитным. Его 
основным преимуществом перед традиционными контакт¬ 
ными являлось то, что теперь не требовалось точного 
попадания торпеды в корпус корабля-цели. Магнитный 
взрыватель срабатывал и в том случае, когда она проходи¬ 
ла под кораблем или рядом с ним, реагируя на его магнит¬ 
ное поле. 

К сожалению, в первые годы войны стала очевидной 
серьезная конструктивная недоведенность магнитных 
торпед. Несколько десятков атак на британские боевое 
корабли, проведенные торпедами указанного образца, 
завершились безрезультатно — выпущенные торпеды 
либо не взрывались вовсе, либо срабатывали слишком 
рано, на безопасной для противника дистанции. После 
того, как в течение 1940 года несколько английских ли¬ 
нейных кораблей, авианосцев, крейсеров и эсминцев из¬ 
бежали, казалось бы, неотвратимой гибели, торпеды с 
магнитными взрывателями пришлоеьснять с вооружения. 
После длительной доработки они только к середине 1944 
года наконец достигли нормального уровня боеспособно¬ 
сти. 

Впоследствии (в 1943 году), в связи с резким ухудшени¬ 
ем условий для проведения атак на союзные конвои, по¬ 
явились еще несколько новых типов торпед. Их основной 
характеристикой стала возможность менее тщательного 
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прицеливания для достижения высокого процента попа¬ 
даний. Так, торпедаТV «2аипкоепі§» («Крапивник») была 
снабжена акустическим взрывателем, реагирующим на 
малейшие шумы в воде, издаваемые винтами корабля. Ее 
прототипом являлась экспериментальная торпеда Т ГѴ 
«Ѵаіке» («Сокол»). Торпеда имела стандартный калибр 
(533 мм) и длину (7,2 метров), обеспечивающих ее разме¬ 
щение в торпедных аппаратах единого образца. Скорость 
достигала 24 узлов, дальность хода — 5700 метров. Общая 
масса составила 1500 кг (в том числе 274 килограмма по¬ 
лезной нагрузки). Іоловка самонаведения эффективно ре¬ 
агировала на такие цели, чья скорость находилась в диа¬ 
пазоне 12—19 узлов. 

С августа 1943 года немецкие подводные патрули в Би¬ 
скайском заливе стали получать первые акустические тор¬ 
педы. В начале сентября 21 лодка из состава «Сшрре 
Ьеиіііеп», каждая с двумя — четырьмя торпедами Т V на 
борт)' (помимо обычных), развернулась в «волчью стаю» в 
северной Атлантике, на предполагаемой трассе движения 
конвоя (Ж-202. В его составе шел 41 транспорт под эскор¬ 
том эсминца, фрегата и трех корветов. Конвой, вышедший 
из Ливерпуля и взявший курс в Галифакс, был специально 
избран целью для первого боевого применения «Цаунке- 
нига». 

Тем временем, 20 сентября ОМ-202 в заданной точке 
соединился с конвоем ОМ8-18, шедшим из Милфорд-Хей- 
вен тем же курсом, в составе 27 транспортов и 8 эскорт- 
ных кораблей. Это огромное скопление судов представля¬ 
ло собой отличную цель для немецких подлодок. В тот же 
день началась битва. Согласно новым тактическим требо¬ 
ваниям, разработанным в штабе Деница, подлодки в пер¬ 
вую очередь должны были атаковать акустическими «Ца- 
ункенигами» корабли охранения, после чего спокойно 
расстреливать обычными торпедами беззащитные транс¬ 
порты. Первая же торпеда Т V попала в корму английско¬ 
го фрегата «Ба^ап» из состава конвоя ОМ-202 нанеся силь¬ 
ные повреждения корпусу корабля. Последний остался на 
плаву и дошел своим ходом до базы, но из-за повреждений 
был исключен из состава флота. Погибли два транспорта. 
Во второй половине дня на помощь союзникам неожидан- 
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но для немцев подошли пять эскадренных миноносцев 9-й 
поисково-ударной группы, причем канадский эсминец «8і. 
Сгоіх» сразу же получил в борт две акустические торпеды 
и затонул (спасся 81 человек). Его судьбу разделил британ¬ 
ский корвет «Роіуапіііш» — удалось поднять из воды толь¬ 
ко одного человека из его команды). Немцы заплатили за 
эти успехи потерей трех лодок. 

Через двое суток сражение возобновилось — торпедой 
Т V был потоплен английский фрегат «ІісЬеп», на борту 
которого находились несколько десятков моряков с ранее 
погибших кораблей. Фрегат пошел на дно, причем из хо¬ 
лодного осеннего моря удалось спасти лишь грех человек. 
Распылив силы охранения, немецкие субмарины приня¬ 
лись за транспорты: три из них были потоплены, еще один 
получил столь тяжелые повреждения, что команде при¬ 
шлось оставить судно. Наконец, английский эсминец 
«Езсарасіе» 19 сентября получил тяжелейшие повреждения 
от взрывов собственных глубинных бомб. 

Хотя английская разведка знала о разработке в Іерма- 
нии акустических торпед, эффективность применения 
превзошла все их ожидания. На разработку средств про¬ 
тиводействия «ІДаункенигу» (в Англии его обозначили 
индексом СХАТ — Сегтап Ыаѵаі Асошйс Тогребо; если 
прочесть эту' аббревиатуру как слово, она переводится «ко¬ 
мар»). Поэтому, когда немцы начали массированное при¬ 
менение «Цаункенигов» в Атлантике, их противник уже 
располагал буксируемым постановщиком помех «Рохег» 
(«Охотник налис»), или РХК.. В обиходе этот прибор назы¬ 
вали просто «трещоткой». Поскольку англичане не знали 
точного принципа действия германских торпед, ловушка 
имитировала шум винтов, более сильный, чем корабель¬ 
ные. Согласно расчетам, акустическая система наведения 
торпеды в первую очередь должна была реагировать имен¬ 
но на него. Правда, «Фоксер» можно было буксировать 
только на скорости не более 15 узлов, что сильно ограни¬ 
чивало маневренность корабля: он легко мог стать мише¬ 
нью для обычных торпед. 

Уже в сентябре 1943 года многие корабли охранения 
трансатлантических конвоев буксировали постановщики 
помех. Тем не менее, в течение всего 1944 года акустичес- 
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кие торпеды продолжали оставаться проблемой N 1 для 
британского Адмиралтейства. К несчастью для немцев, 30 
июля 1944 года в Финском заливе, недалеко от Выборга, 
советский морской охотник МО-103 потопил подводную 
лодку II250 (тип ѴІІС), вооруженную торпедами «Цаунке- 
ниг». В течение нескольких последующих недель немцы и 
финны неоднократно пытались разрушить ее корпус, ле¬ 
жащий на грунте на глубине 38 метров глубинными бом¬ 
бами. Но, пользуясь полным превосходством на море 
советского ВМФ, лодку удалось поднять и доставить в 
Кронштадт. В числе восьми обнаруженных на ней непо¬ 
врежденных торпед три принадлежали к типу «Цаунке- 
ниг». 

После детального изучения торпед, в январе 1945 года 
с их устройством и технической документацией ознакоми¬ 
ли англичан. Последние, выявив рабочие частоты голо¬ 
вки самонаведения, сумели в короткие сроки разработать 
систему постановки активных помех, резко снизив воз¬ 
можные потери своего флота в последние месяцы войны. 
Таким образом, «Цаункениг» явился одним из немногих 
образцов немецкого «чудо-оружия», ставших достоянием 
союзников еще до окончания боевых действий в Европе. 

Акустическая торпеда обладала рядом недостатков. 
Прежде всего это касалось сложной и ненадежной систе¬ 
мы наведения Т V: ее составляли 11 ламп, 26 реле, 1760 
контактов и 330 метров проводки. Вторым (притом глав¬ 
ным) недостатком была опасность срабатывания торпе¬ 
ды на шум винтов выпустившей ее подводной лодки. По¬ 
этому в течение 1944 года велись работы по улучшению 
конструкции «Цаункенига». В конце года на вооружение 
приняли модернизированный образец торпеды, в кото¬ 
ром были устранены все указанные дефекты. Всего за вой¬ 
ну немецкие подводники выпустили 640 акустических тор¬ 
пед; число их попаданий в корабли союзников составило 
6 % от общего числа расстрелянных по врагу торпед всех 
типов, что является очень хорошим показателем. 

Другой новой торпедой, принятой на вооружение криг- 
смарине в 1943 году, стала «блуждающая» торпеда РАТ 
(РІасІіепаЪзисЬепЮгресІо — поверхностная поисковая тор¬ 
педа), применявшаяся исключительно против конвоев. 
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После выхода из торпедного аппарата она некоторое вре¬ 
мя двигалась по прямой, а затем, с заданной дистанции, 
начинала двигаться зигзагом. Несмотря на экстравагант¬ 
ность замысла, торпеда ГАТ оказалась достаточно эффек¬ 
тивной: ее метания посреди длинных параллельных киль¬ 
ватерных колонн транспортов, как правило, приводили к 
попаданию в одно из судов. 

В ответ на применение англичанами активного поста¬ 
новщика помех «Фоксер» немцы в конце войны разрабо¬ 
тали управляемую торпеду «ЬегсЬе» («Жаворонок»). Ее 
траектория во время движения к цели могла корректиро¬ 
ваться с помощью системы телевизионного управления. 
Сигналы передавались по многожильному кабелю длиной 
около б км. На конечном участке траектории включалась 
система самонаведения. В начале 1945 года эту торпеду на¬ 
чали применять на коммуникациях союзников в Атланти¬ 
ке (лодки XXI и XXIII серий, вступавшие в строй с начала 
1945 года, получали все типы новых торпед — «Цаунке- 
ниг», «Лерхе» и ФАТ). 

Кроме перечисленных образцов, к 1945 году немцы 
разработали до 12 различных вариантов эксперименталь¬ 
ных торпед, в силовых установках которых использова¬ 
лась перекись водорода. Их конструкция предусматрива¬ 
ла установку турбин Вальтера или даже реактивных 
двигателей. Одним из наиболее интересных проектов 
была опытная 533-мм торпеда «Зіеітѵаі», работавшая на 
маловодной перекиси водорода вместо сжатого воздуха. 
Использование вальтеровского двигателя позволило ей 
проходить 22 км на скорости 45 узлов за 16 минут. Длина 
торпеды составила 7,2 метров, снаряженная масса — 1730 
кг (в том числе 300 кг ВВ). Созданная в 1944 году «Штайн- 
валь» не пошла в серию только из-за чувствительной не¬ 
хватки перекиси водорода, требовавшейся для заправки 
баллистических ракет V 2, чей выпуск постоянно увеличи¬ 
вался. 

В конце войны на основе стандартной торпеды С 7Е с 
электромотором была создана реактивная торпеда С 71Ж 
«Мопййзсй» («Луна-рыба»). Использование реактивного 
двигателя позволило ей развивать скорость 70 узлов, но 
дальность хода упала при этом до 2600 метров (электриче- 
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ский двигатель обеспечивал дальность действия торпеды 
5000 метров). Данное обстоятельство не позволило при¬ 
нять «Мондфиш» на вооружение флота. 

Весьма интересным является тот факт, что еще в 1942 
году в Пеенемюнде по инициативе доктора Эрнста Штайн- 
хофа (Егпзі ЗіеіпЬоІГ) проводили опыты с пуском 30 поро¬ 
ховых ракет калибра 20-мм с борта подводной лодки, на¬ 
ходящейся на глубине 9—15 метров. Идею установки на 
подлодке ракет этому специалисту подал его брат, коман¬ 
дир лодки 11-551 корветтен-капитан Фриц Штайнхоф. Ле¬ 
том 1942 года его корабль был оборудован шестью пуско¬ 
выми установками (зсіпѵегез \Ѵиг{§егаі 41), с которых 
можно было стрелять «сухопутными» ракетами 30 сш 
\Ѵш4§гапаіе 42 Зргеп^. Ракеты стартовали по наклонной, 
перпендикулярно оси лодки, зажигание производилось 
изнутри. Разумеется, перезарядить эту систему было воз¬ 
можно только в надводном положении. Прицельный 
огонь вести было невозможно. 

Эксперименты доказали, что ракетный двигатель пре¬ 
красно работает в толще воды. Более того, такой способ 
пуска даже уменьшал рассеивание и благоприятно влиял 
на увеличение дальности полета ракет. Адмирал Дениц и 
его окружение отнеслись к опытам братьев Штайнхофов 
без особого интереса. Правда, пусковые рамы для неуправ¬ 
ляемых ракет в конце войны все же стали монтировать на 
подводных лодках основных типов. С их помощью коман¬ 
дование кригсмарине надеялось повысить боевые возмож¬ 
ности лодок в надводном положении (союзные конвойные 
корабли градом глубинных бомб все чаще заставляли 
всплывать подлодки Деница на поверхность). Залп реак¬ 
тивных снарядов, почти равный по весу залпу тяжелого 
крейсера, при точном попадании мог пустить ко дну лю¬ 
бой корабль противолодочной обороны. 

В конце войны германское руководство решило возло¬ 
жить на подводные лодки задачу нанесения «ударов воз¬ 
мездия» по недосягаемым американским портам и горо¬ 
дам: японцы использовали для этой цели аэростаты с 
подвешенными авиабомбами, а немцы уповали на исполь¬ 
зование значительно более современных средств. С 1943 
года начались исследования возможностей атаки атланти- 
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ческого побережья США ракетой А-4 (см. раздел «Опера¬ 
тивно-тактические ракеты»). 

Подводные лодки проекта XXI должны были тащить 
на буксире до трех плавучих контейнеров с баллистичес¬ 
кими ракетами через всю Атлантику и в подходящем рай¬ 
оне осуществлять их пуск, В качестве базы для предпола¬ 
гаемого размещения лодок, вооруженных этими ракетами, 
было избрано побережье Норвегии. Оттуда ПЛ могли вы¬ 
ходить в открытый океан, минуя противолодочные бар- 
ражи союзников возле берегов Франции, Бельгии, Іоллан- 
дии. 30-метровый контейнер с ракетой, заправленной 
жидким топливом, водяным балластом и контрольной ап¬ 
паратурой имел массу 500 тонн. После заполнения трю¬ 
мных отсеков контейнера забортной водой последний раз- 
ворачивался в вертикальное, боевое положение. Крышка 
ракетной шахты, чья горловина располагалась вровень с 
уровнем моря, откидывалась и по команде с борта лодки 
мог происходить запуск. 

В декабре 1944 года Штеттинская судоверфь «Вулкан» 
получила заказ на изготовление трех таких контейнеров. 
Тем временем верфь «ЗсЬісІіаи» (Эльбинг) вела постройку 
опытного образца начата. Отдельные элементы конструк¬ 
ции прошли несколько испытаний в Балтийском море, 
однако окончание работ по проекту не состоялось — в кон¬ 
це войны Германия уже не могла наладить массовое раз¬ 
вертывание подобных систем. Кроме того, технические 
особенности АIV (V 2) влекли за собой ряд труднопреодо¬ 
лимых проблем в увязке с возможностями подводных ло¬ 
док. Баллистическая ракета имела двигатель, работающий 
на двукомпонентном жидком топливе. Применение этой 
сложной капризной системы требовало тщательной и дол¬ 
гой проверки ее основных узлов непосредственно перед 
пуском. К тому же «Фау-2» нельзя было транспортировать 
в снаряженном состоянии. Наконец, лодка с громоздким 
(почти половина длины корпуса лодки XXI серии) контей¬ 
нером на буксире неизбежно счтановилась хорошо замет¬ 
ной мишенью для противолодочных кораблей и самоле¬ 
тов союзников. 


Несмотря на все это, несколько подлодок — буксиров¬ 
щиков ракетных контейнеров уже проходили переобору- 
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Рис. 171. Схема запуска ракеты V 2 из-под воды: 

1 - контейнер, буксируемый подводной лодкой: 2 ~ перево¬ 
рот и открытие контейнера; 3 - старт ракеты 


дование. Пока новейшие лодки XXI серии не вошли в 
строй, было принято решение использовать с этой целью 
лодки IX серии, базировавшиеся в северной Норвегии (Іі 
518, V 546, Ь т 805, 11 880, И881 иіі 1235). Их экипажи нача¬ 
ли подготовку к применению нового оружия рекогносци¬ 
ровочным выходом в море, по направлению к берегам 
Северной Америки. 

Американцы, получившие разведывательные данные 
об опасности обстрелов ракетами V 2 восточного побере¬ 
жья страны, правильно рассчитали наиболее вероятный 
способ их применения. Командование Атлантического 
флота США для перехвата этой группы вражеских подло¬ 
док развернуло по фронту в 120 морских миль две поиско¬ 
во-ударные противолодочные группы, в составе одного 
эскортного авианосца и десяти снабженных гидролокато¬ 
рами эсминцев каждая. Линия перехвата проходила по 
меридиану 30 градусов западной долготы. Первая группа 
вела поиск целей севернее параллели 48 градусов 30 ми¬ 
нут, вторая — южнее ее. Обе группы двигались в строю 
фронта курсом на ост (восток), расстояние между кораб¬ 
лями в строю составляло 50—60 кабельтовых (9,2—11,1 км). 
Перед этими группами и вокруг них вели поиск противо¬ 
лодочные самолеты (радиус действия — 160 миль). После 
обнаружения лодки в надводном положении авиация не¬ 
медленно проводила ее атаку и посылала сообщение бое- 
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вым кораблям. Учитывая применение немцами «шнорхе¬ 
лей», самолеты использовали опускающиеся гидроакусти¬ 
ческие радиобуи. 

15 апреля 1945 года подводную лодку II 1235 обнару¬ 
жили и уничтожили два корабля ПЛО. Вскоре после этого 
II 880 подверглась атаке самолетов и получила поврежде¬ 
ния. После получения сигнала об обнаружении субмари¬ 
ны поиск начали два эсминца, потопившие ее глубинны¬ 
ми бомбами на следующее утро. Обе лодки двигались по 
направлению к побережью Соединенных Штатов, курсом 
вест (запад). 18 апреля была обнаружена и атакована I) 805, 
насей раз безуспешно. Через трое суток, 21 апреля группа 
из двух эсминцев потопила II518. В это же время командо¬ 
вание ВМФ США развернуло вдоль меридиана 45 граду¬ 
сов западной долготы вторую линию перехвата — в состав 
двух ее групп вошли два авианосца и 22 эскортных мино¬ 
носца. Корабли регулярно прочесывали участок моря ши¬ 
риной 120 миль. Результат не заставил себя ждать: 23 апре¬ 
ля группа второй линии в составе шести вымпелов 
обнаружила лодку II 546, на следующий день последняя 
была уничтожена. Очередную субмарину — II 881, та же 
участь постигла в начале мая. Итак, за исключением про¬ 
рвавшейся назад на базу II 805, вся группа погибла, так и 
не успев выйти в районы предполагаемого пуска ракет. 

Легко оценить, какой была бы эффективность боевого 
рейда к берегам СШАнебольшой группы лодок, вооружен¬ 
ных ракетами. Тактика действий сил ПЛО, поднятая со¬ 
юзниками к 1944 году до уровня точной науки, не позволи¬ 
ла бы им осуществить хотя бы один эффективный 
групповой запуск V 2. Да и масштабы предполагавшегося 
применения ракет не впечатляют; шесть ракет ни в коем 
случае не смогли бы нанести сколько-нибудь существенный 
урон объектам на территории Америки. 

Более перспективным, чем вооружение подлодок бал¬ 
листическими ракетами, проектом, являлось намерение 
оснастить их самолетами-снарядами V1, для запуска их из 
водонепроницаемых контейнеров, установленных на па¬ 
лубе. Отсюда уже рукой подать до современных ударных 
лодок, вооруженных крылатыми ракетами, но и этот пер¬ 
спективный проект остался нереализованным. Зато аме- 
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риканцы, ознакомившись с указанными разработками, 
после войны оборудовали несколько своих крупных оке¬ 
анских подлодок крылатыми ракетами^ 2 «Еооп» (аме¬ 
риканская копия VI). Поскольку до сентября 1945 года на 
Тихом океане еще продолжались боевые действия, амери¬ 
канских моряков интересовала возможностью примене¬ 
ния этих ракетных комплексов. Две подводные лодки 
(«Сшк» и «СагЪопего») оборудовали палубными контей¬ 
нерами, в которых разместили самолеты-снаряды ІТѴ-ГЧ- 
2 (морской вариант «Лун») и провели ряд испытательных 
стрельб. Недостатки этой конструкции (в контейнере по¬ 
мещалась только одна ракета; невозможность точной 
оценки взаимного положения пусковой установки и цели 
вела к низкой точности стрельбы; длительные предстар¬ 
товые работы делали подлодку, находящуюся в надводном 
положении, весьма уязвимой для противника) оказались 
слишком весомыми и программу закрыли. 

* * * 

* * 

Много сил и средств немцы затратили на разработку 
устройств, обеспечивающих маскировку подводных лодок. 
Эта необходимость была обусловлена катастрофическими 
потерями весны и лета 1943 года, вызванными примене¬ 
нием западными союзниками радиолокационной техни¬ 
ки, гидролокаторов и других новых средств борьбы. Если 
в январе немцы потеряли б подлодок, то в феврале сразу 
19. В марте и апреле — по 15. В мае произошла настоящая 
катастрофа: погибла 41 подлодка. В июне 17, в июле 37, в 
августе 25. Иными словами, за 7 месяцев (февраль—август) 
кригсмарине потерял 169 лодок, более одной трети от 
общего числа находившихся в строю. Военно-морское ве¬ 
домство начало лихорадочный поиск средств, способных 
существенно снизить заметность лодок для радиолокато¬ 
ров в надводном положении, и для гидролокаторов — в под¬ 
водном. 

Одним из первых, притом наиболее удачных механиз¬ 
мов такого рода стал шнорхель (ЗсйпогсЬеІ — «дыхатель¬ 
ное устройство») — воздуховодная труба, позволявшая ис¬ 
пользовать дизельные двигатели в подводном положении. 
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на перископной глубине. Применение этого устройства 
позволяло подлодке неограниченное время находиться в 
погруженном состоянии (вентиляция отсеков также осу¬ 
ществлялась через шнорхель), что резко снижало ее визу¬ 
альную и радиолокационную заметность — перископ и 
навершие шнорхеля, едва поднимающиеся над водой, не 
фиксировались на экранах радаров. 

Вопреки распространенному мнению, шнорхель не 
являлся немецким изобретением. Еще во время русско¬ 
японской войны в экспериментальном порядке подобное 
устройство получила субмарина российской Тихоокеан- 
скойэскадры «Кета». В1904 году'его разработал лейтенант 
императорского флота С. А. Янович. Впоследствии инже¬ 
нер-поручик Б. Е. Сальяр сконструировал усовершенство¬ 
ванный вариант воздуховода, принципиально ничем не 
отличавшийся от шнорхеля. Впервые им оснастили под¬ 
лодку «Фельдмаршал граф Шереметев». В 1915 году еще 
две русские ПЛ на Балтике («Волк» и «Леопард») получи¬ 
ли шнорхели конструкции старшего лейтенанта Н. А. Гу¬ 
дима — они представляли собой модифицированный об¬ 
разец устройства Сальяра. После революции 1917 года 
развитие этих устройств в русском флоте прервалось. 

В межвоенный период эксперименты с поднимаемы¬ 
ми воздуховодами, правда, применяемыми только для вен¬ 
тиляции отсеков, проводили в итальянском флоте — в 
1925 году их установили на субмарине «8ігепа». Наконец, 
в феврале 1940 года шнорхель отечественной конструк¬ 
ции был установлен на подводной лодке 0-21 ВМФ Ни¬ 
дерландов. Это устройство состояло из двух выдвижных 
телескопических труб: в одной (впускном воздуховоде) для 
предупреждения случайного попадания воды внутрь по¬ 
мещений лодки устанавливался плавающий шаровой кла¬ 
пан. Выхлопная труба клапаном не оснащалась. Кроме вен¬ 
тиляции отсеков и питания воздухом работающих 
дизелей, шнорхель позволял осуществлять подзарядку' ак¬ 
кумуляторов в подводном положении. К апрелю 1940 года 
новое оборудование прошло успешные испытания, а в мае 
Нидерланды оккупировали германские войска. 

Немцы ознакомились с содержанием голландских ра¬ 
бот, но интереса к изобретению поначалу не проявили. 
Только кризисной весной 1943 года большие потери в лод- 
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ках заставили руководство кригсмарине срочно рассмот- 
реть вопрос о массовом применении шнорхеля. Было при¬ 
нято решение об оснащении этим устройством всех оке¬ 
анских лодок как старых, так и новых проектов. 

Первый серийный образец шнорхеля, устанавливав¬ 
шийся на модернизированных ПЛ, был практически иден¬ 
тичен голландскому прототипу. Наиболее существенным 
отличием стало объединение обеих труб в единый кожух; 
последний мог откидываться в горизонтальное положение 
и убираться в выемку палубы. Относительная примитив¬ 
ность конструкции шарового клапана серьезно ограничи¬ 
ла возможность применения шнорхеля даже при неболь¬ 
шом волнении на морс. При попадании воды клапан 
моментально закупоривался, но дизели продолжали рабо¬ 
тать, быстро откачивая воздух из внутренних помещений 
субмарины. Это приводило к явлениям декомпрессии и 
связанным с этим травмами органов слуха и дыхания раз¬ 
личной тяжести. Вахтенные должны были постоянно сле¬ 
дить за работой клапана, чтобы в случае его закрытия не¬ 
замедлительно выключить двигатели. 

Существовали и другие недостатки — гидрофоны под¬ 
водных лодок не могли работать при включенных дизе¬ 
лях, а это не позволяло эффективно следить за обстанов¬ 
кой на море. Под водой шнорхель мог обеспечивать лишь 
шестиузловый экономический ход, тогда как на поверхно¬ 
сти подлодки IX серии ходили под дизелем экономичес¬ 
ким ходом 12 узлов. Наконец, обитаемость старых лодок 
(в особенности VII серии) не была рассчитана на длитель¬ 
ное пребывание под водой, по этой причине эффектив¬ 
ность применения шнорхеля снижалась еще больше. 

По-настоящему работоспособный шнорхель с шаро¬ 
вым клапаном появился только к 1945 году; он предназна¬ 
чался для установки на субмаринах XXI и XXIII серий. Его 
конструкция была не откидной, а телескопической, бла¬ 
годаря чему высота подъема навершия над уровнем моря 
могла регулироваться в зависимости от волнения. Другим 
важным усовершенствованием стало автоматическое от- 
ключение дизелей в случае перебоев с поступлением воз¬ 
духа. В частности, при обнаружении противника лодка 
могла аварийно погрузиться на большую глубину, не тратя 
времени на смену движителя и блокировку воздуховодов. 
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Рис. 172. 
Шнорхель 
раннего образца 


Максимальная скорость движения под 
водой со шнорхслем составила 12 узлов 
(на электромоторах — 13,5 узлов). 

Кроме шнорхеля, существовали дру¬ 
гие проекты снижения заметности ПЛ. 
В 1943 году начались работы по ис¬ 
следованию противорадиолокацион- 
ного покрытия, которое планирова¬ 
лось наносить на рубки и корпуса 
подводных лодок (прародитель техно¬ 
логии «ЗіеаІсЬ»). Но в то время подоб¬ 
ные технологии не были развиты и про¬ 
ект остался нереализованным. Было 
разработано так называемое активное 
резонансное покрытие, поглощавшее 
импульсы радиолокатора. Кроме спец- 
покрытия, подводники пытались созда¬ 
вать пассивные помехи на лодке, иду¬ 
щей в надводном положении. К ее 
корпусу прикрепляли дипольные отра¬ 
жатели — ленты алюминиевой фольги 
(идея была заимствован^ у англичан: их 
ночные бомбардировщики в целях дез¬ 
ориентации радаров германской ПВО 
разбрасывали огромное количество 
алюминиевых полосок). 

Разрабатывались и активные сред¬ 
ства маскировки. В 1944 году был пред¬ 
ложен проект ложной буксируемой 


цели, получивший кодовое обозначе¬ 
ние «\Ѵа55еге5е1» («Морской осел»). Он 
представлял собой полностью погруженный буксируемый 
макет подлодки небольшого размера, начиненный мощ¬ 
ным зарядом взрывчатки. Своими сигналами аппарат ими¬ 
тировал цель. По замыслу разработчиков, «Вассерэзсль» 
должен был отвлекать внимание противолодочных сил от 
истинной цели, а в случае поражения глубинными бомба¬ 
ми — имитировать ее гибель. Проект оказался неудачным 
и работы над ним вскоре прекратили. 
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Еще более неудачным оказался другой проект дезори¬ 
ентации гидролокатора — создание специального хими¬ 
ческого состава, обильно выделявшего в воде пузырьки 
газа. При фиксации экипажем подлодки сигналов гидро¬ 
локатора (последние воспринимались как сильные щелч¬ 
ки по корпусу) этот состав следовало подавать за борт. 
Тогда лодку окружала туча газовых пузырьков и гидроаку¬ 
стический контакт с ней прерывался. Однако пузырьки 
газа, поднимающиеся на поверхность, были слишком хо¬ 
рошо заметны и безошибочно указывали местонахожде¬ 
ние подлодки, «корректируя» глубинное бомбометание. 

Применение всех этих средств не могло решить про¬ 
блему противодействия средствам активного обнаруже¬ 
ния, в особенности РЛС. В поисках выхода немцы выясни¬ 
ли, что в конце 30-х годов во Франции проводились 
эксперименты с устройством, способным фиксировать об¬ 
лучение волнами дециметрового диапазона в радиусе 40 
морских миль. Этот прибор назвали «Меіох». Германские 
моряки немедленно воспользовались им: «метоксы», ук¬ 
репленные на деревянных крестовинах (так называемый 
«Віякауакгсиг» — «Бискайский крест»), стали эффектив¬ 
ным средством борьбы с радиолокаторами. Получив сиг¬ 
нал от работающего радара противника, лодка могла те¬ 
перь заблаговременно погрузиться и избежать внезапного 
удара. 

Однако затем кривая потерь вновь поползла вверх — 
немецкие подлодки стали подвергаться атакам самолетов, 
снабженных сантиметровыми РЛС, работу которых не 
фиксировали детекторы «Метокс». После напряженных 
исследований по выявлению рабочей длины волн новой 
аппаратуры противника (вначале диапазон новых рада¬ 
ров не был известен даже приблизительно), потеряв поч¬ 
ти пол года *, немцы наладили выпуск коротковолнового 
детектора «№\хоз». Последний оказался не очень удачным, 
кроме того, германской промышленности так и не уда¬ 
лось произвести необходимое количество прибо- 


Германские ученые долгое время убеждали руководство военно-морского 
флота, что радиолокация в санти метровом диапазоне принципиально не¬ 
возможна. 
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Детектор излучения РЛС 
типа «Меіох» с антенной 
«Бискайский крест» 



Детектор излучения РЛС 
типа «N 3 X 05 » 


Рис. 173 


Рис. 174 


ров. Производство «наксосов» достигло приемлемых объ¬ 
емов только к началу 1945 года. 

Немецкие подводники, в свою очередь, тоже приме¬ 
няли радары. В 1942 году на вооружение была принята 
РЛС дециметрового диапазона типа РиМо (Гипкпіез- 
зогіип^) 29, со сложной неподвижной многовибраторной 
антенной. Последнюю устанавливали в передней части 
ограждения рубки. Контур приемной антенны размещал¬ 
ся над контуром передающей, обе они покрывались радио- 
прозрачным кожухом, снабженным козырьком. Часто ан¬ 
тенну прикрывали дополнительным защитным щитом. 
Вслед за не вполне удачными дециметровыми радарами в 
1944 году последовали ГиМо 30, работавшие в сантимет¬ 
ровом диапазоне. Ее антенна кругового вращения стояла 
над рубкой. В связи с тем, что серийный выпуск ГиМо 30 
до самого конца войны шел с перебоями, ими удалось ос¬ 
настить далеко не все лодки. 

















Глава 33 

Сверхмалые подводные 

Н ' 

В 1943—44 годах немцы, постепенно сдававшие свои 
позиции на морях под ударами союзных флотов, начали 
обращаться к тактике «малой войны». По мнению их во¬ 
енных теоретиков, небольшие штурмовые отряды, снаб¬ 
женные различным специальным оружием, могли нанес¬ 
ти серьезный ущерб английскому флоту в его базах. 
Основанием такому суждению послужили значительные 
успехи, которых в начале второй мировой войны добились 
итальянские и британские морские диверсанты — боевые 
пловцы. Подобная тактика получила полное одобрение со 
стороны Деница, являвшегося ярым сторонником приме¬ 
нения сверхмалых подводных лодок. 

Вначале немцы, находившиеся под впечатлением кон¬ 
струкции японских сверхмалых подлодок (впервые при¬ 
мененных для атаки на Перл-Харбор в декабре 1941 года), 
попытались приобрести разработки инженеров Страны 
Восходящего солнца, однако их союзники ревниво обере¬ 
гали свои тайны. Поэтому прошло еще два года, прежде 
чем в Германии сумели создать первый образец отечест¬ 
венной мини-подлодки. Славным предназначением этих 
небольших, дешевых и малозаметных средств стало отра¬ 
жение предполагаемого вторжения англичан и американ¬ 
цев на север Франции. 

В конце 1943 года в приморском городке Хайлигенха- 
фен началось формирование нескольких флотских отря¬ 
дов, получивших общее название «соединений К» (от тер¬ 
мина КІеіпкатрГѴегЪаепсІе — соединения малого боя). В 
состав подобных формирований должны были войти груп¬ 
пы боевых пловцов, человекоуправляемых торпед, сверх¬ 
малых подлодок и взрывающихся катеров. В целом мысль 
моряков Третьего Рейха двигалась в направлении, парал¬ 
лельном Японии, за исключением того, что экипажи по¬ 
добных средств не должны были погибать вместе с про¬ 
тивником. На первом этапе численность личного состава 
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Рис. 175. Подводная лодка «Нес Ьі» 

К 

Г ш 

*: 


отряда «К» составляла 30 человек, его командиром был 
назначен кадровый офицер-подводник Хельмут Хейе 
(НеШтП Неуе) — впоследствии вице-адмирал. К весне 1944 
года количество матросов и офицеров возросло настоль¬ 
ко, что стало возможным формирование трех групп по 23 
человека в каждой. Группы получили названия МЕК 
(Магіпе Еіпзаігкоттапсіо — морской оперативный от¬ 
ряд) и номера — соответственно 60, 65 и 71. 

В январе 1944 года в отряд доставили две трофейные 
английские сверхмалые подлодки типа ХЕ, захваченные 
во время проведения ими операции против линкора «Тир- 
пиц» в Норвегии. На основе проекта английских лодок 
судостроительная фирма «Сіискаиі» выпустила небольшое 
количество двухместных лодок XXVII серии «Несіп» 
(«Щука»). Как и британский прототип, «Хехт» имела толь¬ 
ко электродвигатель и несла одну мощную мину предназ¬ 
наченную для скрытой установки вблизи днища корабля 
противника. Мина находилась в носовой части корпуса, в 
отделяемом контейнере. Электродвигатель мощностью 13 
л.с. обеспечивал лодке дальность плавания 90 миль, одна¬ 
ко после установки тяжелого гирокомпаса она упала до 38 
миль 4-х узловым ходом. Водоизмещение лодки было 11,8 
тонн; длина 10,4 и ширина 1,7 метров. В целом корабль 
унаследовал все недостатки английских лодок. Хотя нем¬ 
цы построили 53 лодки типа «Хехт», в боях они не участ¬ 
вовали, а использовались лишь в унебных целях. 
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- электродвигатель; 2 - перископ с обтекателем; 

- шахта пходпого люка; 4 - гирокомпас; 5 'аккумуляторы; 

- отделяющийся контейнер; 7-торпеда; #-ураішителміая цистерна 
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Впоследствии немцы решительно отказались от при¬ 
менения мин, бывших оружием англичан и итальянцев, и 
в качестве основного — наступательного — вооружения 
стали применять 533-мм торпед)' С 7Е с электродвигате¬ 
лем. Для уменьшения отрицательной плавучести неболь¬ 
ших суденышек с С 7Е демонтировали половину тяжелых 
аккумуляторных батарей. А в освободившейся от мины 
носовой части подлодки разместили дополнительные ак¬ 
кумуляторы. Вооружение сверхмалых лодок торпедами 
позволило осуществлять атаки на корабли противника, 
стоящие на рейдах, а также на прибрежные конвои и де¬ 
сантные суда. 

Поскольку испытания и эксплуатация лодок типа 
«Хехт» выявили множество недостатков конструкции, а 
применение единственной сбрасываемой мины (затем — 
торпеды), не могло быть достаточно эффективным, в 1944 
году началось проектирование одноместной сверхмалой 
подлодки типа «Моісіі» («Тритон»). Как и «Хехт», она ос¬ 
нащалась исключительно электродвигателем и по своей 
конструкции принципиально не отличалась от предыду¬ 
щей серии. Стенки цилиндрического прочного корпуса 
(длина — 10,8, диаметр — 1,14 метров) выполнялись из 3— 
3,5-мм стальных листов. В носовой части размещалась глав¬ 
ная балластно-дифферентная цистерна длиной 0,85 мет¬ 
ра. За ним находился длинный, на две трети длины 
корпуса, аккумуляторный отсек (свыше 4 метров). В нем 
размещались 14 торпедных аккумуляторов, объединенных 
в одну батарею, а также бортовые цистерны со сжатым 
воздухом — для компенсации отрицательной плавучести 
торпед. В третьем отсеке длиной около 1,35 метра разме¬ 
щалось пилотское кресло и основные органы управления. 
Шахта входного люка была совмещена с миниатюрной хо¬ 
довой рубкой, снабженной иллюминаторами и выдвиж¬ 
ным перископом высотой 1,5 метра. Наконец, в кормовом 
отсеке полуметровой длины располагался электромотор, 
а также баллоны со сжатым воздухом и кислородом. В ка¬ 
честве дополнительного двигателя могли использоваться 
моторы электроторпед О 7Е, подвешенных в днищевых 
выемках прочного корпуса. 


г! 
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Производство лодки развернули в июле 1944 года — в 
отличие от своей предшественницы, «Мольх» строили 
большой серией: 390 единиц. 

Тем временем был создан проект третьей серии 
(ХХѴІІВ) сверхмалых подлодок типа «ЗееЪипсІ» («Мор¬ 
ская собака»). Ее характеристики были значительно улуч¬ 
шены за счет увеличения водоизмещения более чем на 3 
тонны (оно составило почти 15 тонн). Длина лодки 12 
метров, ширина 1,7 метра, экипаж 2 человека. Прочный 
корпус изготавливался из 5-мм стального листа. Рабочая 
глубина погружения достигла 30 метров, экстренная в два 
раза больше. Одним из наиболее ценных качеств лодок 
этого типа являлось рекордно короткое время погруже¬ 
ния: всего 5 секунд, в то время как большие лодки тради¬ 
ционной конструкции тратили на этот процесс 45—60 се¬ 
кунд. Дизель отключался после закрытия впускного клапана 
шнорхеля, а электромотор включался уже в подводном 
положении. Благодаря этому «Зеехунд» моглегко уклонять¬ 
ся отударов противолодочной авиации, моментально ухо¬ 
дя на глубину. Подъем на поверхность осуществлялся дву¬ 
мя способами: вытеснением воды из балластных цистерн 
воздухом из баллонов высокого давления, либо динамичес¬ 
ким способом — выхлопными газами включенного еще под 
водой дизельного мотора. 

«Зеехунд» под дизелем мощностью 60 л.с., на скорости 
7 узлов проходил 300 миль (с использованием шнорхеля). 
На электромоторе (мощность 25 л.с.) 3-х узловым ходом 
он проплывал 63 мили. Максимальная скорость под дизе¬ 
лем достигала 7,7 узла, на электромоторе — 6 узлов. В рас¬ 
поряжении экипажа находились перископ, гирокомпас и 
шнорхель новой конструкции (подобный примененному 
на больших лодках XXI серии). Вместо одной торпеды С 
7Е лодка была вооружена двумя, частично утопленными в 
продольные выемки корпуса по бортам. Первые лодки 
серии ХХѴІІВ были спущены на воду в сентябре 1944 года. 

К этому времени «второй фронт» стал реальностью, а 
северное побережье Франции было очищено от немцев. 
Перед кригсмарине всталазадача действий на коммуника¬ 
циях противника в Ла Манше с пунктов базирования уда- 
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Рис . 178, Подводная лодка «$ееЬи псі» 

ленных на восток, к границам рейха. Поэтому базой пер¬ 
вой группы «Зеехундов» стал Эйменден (Нидерланды), В 
первом походе, состоявшемся в конце декабря в сложных 
метеоусловиях, погибли 16 лодок из 18, вышедших в море. 
Во время второго патрулирования не было потеряно ни 
одной лодки, но закончилось оно безрезультатно. Первые 
победы новые корабли одержали только зимой 1945 года. 
В феврале они потопили свой первый транспорт, к апре¬ 
лю «Зеехунды» отправили на дно девять судов (общей 
сложностью в 120 тысяч регистровых тонн), еще три 
транспорта союзников получили тяжелые повреждения. 
Наиболее крупным боевым кораблем, уничтоженным 
«Морской собакой», оказался французский эсминец «Ьа 
СотЪанапге», торпедированный 22 февраля 1945 года 
восточнее банки Саут-Фоллз лодкой N 330 под командова¬ 
нием лейтенанта К. Шпарбродта (ЗрагЪгоск), В самом кон¬ 
це войны в Европе, лодки серии ХХѴІІВ доставили в осаж¬ 
денный союзниками Дюнкерк так называемые «масляные 
торпеды» — 4,5-тонные цилиндрические цистерны, напол¬ 
ненные пищевыми жирами. На обратный путь лодки взя¬ 
ли на борт груз писем солдат и несколько офицеров бло¬ 
кированного гарнизона. Однако в целом «Зеехунды» 
оказались не более успешными, чем примененные одно¬ 
временно с ними человекоуправляемые торпеды (см. 
ниже); по этой причине их построили всего 80 единиц. 
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В начале 1945 года к серийному выпуску была подго¬ 
товлена подводная лодка типа «КгеізІаиІ ЗееІшпсІ» (то есть 
«Зеехунд» с замкнутым циклом дизеля). Более совершен¬ 
ная силовая установка обладала значительно лучшими ма¬ 
скировочными качествами. Длина корпуса ПЛ составила 
13,3 метров. Одновременно был спущен на воду опытный 
образец сверхмалой лодки «ЗсЬшегІѵѵаІІ» («Нарвал»). Она 
оснащалась парогазовой турбиной Вальтера, позволявшей 
развивать под водой скорость до 30 узлов. Дальность пла¬ 
вания составляла 100 миль. Вооружение — две 533-мм тор¬ 
педы. 

Гибридом сверхмалой подлодки и человекоуправляе¬ 
мой торпеды стал «НеІрЬіп» — взрывающаяся субмарина, 
снабженная катапультируемым креслом водителя. Его со¬ 
зданием руководил профессор Корнелиус (Согпеііш). Осо¬ 
бенностью лодки было применение динамического спо¬ 
соба погружения, делавшего ненужным использование 
баллонов высокого давления. В результате этого усовер¬ 
шенствования конструкция подлодки существенно упрос¬ 
тилась, как и управление ею. 

Испытания «Дельфина» начались осенью 1944 года. 
Они показали правильность выбора примененных на ней 
технических приспособлений. Боевое использование 
этой лодки планировалось следующим образом: погру¬ 
зившись, лодка выходила в позицию для атаки корабля 
противника. Пилот разгонял ее, нацеливая в наиболее уяз¬ 
вимое место, после чего катапультировался в непосредст¬ 
венной близости от цели. Однако, малые размеры лодки и 
связанная с этим неудовлетворительная автономность не 
позволили принять ее на вооружение. Три завершенных 
опытных экземпляра взорвали в апреле 1945 года во избе¬ 
жание попадания в руки противника. На основе конструк¬ 
ции «Дельфина» в начале 45-го немцы начали создание 
большей по водоизмещению и габаритам взрывающейся 
лодки, оснащенной турбиной Вальтера. Подводная ско¬ 
рость хода поел ед ней должна был а достичь 15 узлов. Стро¬ 
ительство этой субмарины не успели даже начать. 

Наиболее известной сверхмалой немецкой подлодкой 
стал «ВіЬег» («Бобр»). Его создатель, Іенрих Бартельс 
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(Неіпгісіі ВагіеБ), в феврале 1944 года начал работы над 
проектом по заказу Любекской судоверфи. Уже 23 февра¬ 
ля Бартельс подготовил предварительную документацию 
проекта, а 15 марта в Любеке построили первый опытный 
образец «Бибера», получивший название «Асіат». 29 мар¬ 
та начались испытания подлодки. Немцы построили 324 
единицы данного типа! 

В конце августа 1944 года 18 «Бобров» одной из групп 
«соединения К» были направлены в Фекан (Франция). 
Первая боевая операция происходила в ночь с 29 на 30 
августа против скопления десантных и транспортных су¬ 
дов в устье Сены. В условиях четырехбалльного шторма 
все 18 лодок прошли вдоль французского побережья, но 
до назначенного района дошли только две — лейтенанта 
Дозе (Оо5е) и обер-фельдфебеля Беша (ВоезсЬ). «Биберы» 
сумели потопить десантный корабль и военный транспорт 
типа «БіЪегІу». На этом боевые успехи отряда заверши¬ 
лись: уже 31 августа под натиском союзников немцы оста¬ 
вили Фекан, лодки перебросили в Роттердам. После от¬ 
ступления в Нидерланды неприятности не закончились: в 
феврале 1945 года взрыв торпеды одного из «Биберов» на 
рейде Роттердама уничтожил практически все оставшие¬ 
ся лодки группы. 

В самом конце 1944 года группа инженеров-судострои- 
телей сконструировала «единый образец» — сверхмалую 
подводную лодку «\Ѵа1го55» («Морж»). Она создавалась в 
целях полной замены всех существовавших к тому 7 време¬ 
ни мини-подлодок типов «Хехт», «Мольх», «Зеехунд», «Би- 
бер». Лодка была лишена легкого корпуса, но имела були 
по бортам. Ее водоизмещение и габариты были примерно 
такими же, как у ее предшественниц. В конструкцию вве¬ 
ли разделение на отсеки, аналогичное большим лодкам: в 
носовой оконечности размещался жилой отсек, в средней 
части — центральный пост и органы управления, в кормо¬ 
вой — двигательный отсек. Последний занимали 8-цилин¬ 
дровый автомобильный дизель и электромотор. Приме¬ 
ненные в конструкции «Вальроса» новейшие принципы 
обеспечили достижение относительно большого радиуса 
действия (до 10 суток автономного плавания). Как и на 
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других сверхмалых подлодках, вооружение «Моржа» со¬ 
ставляли две торпеды, однако они впервые устанавлива¬ 
лись вверху, возле верхней палубы. Это позволяло прини¬ 
мать торпеды на плаву, а не в сухом доке (что являлось 
весьма существенным недостатком предыдущих серий). 

По мнению специалистов, подлодки типа «Вальрус» 
оставались лучшими в своем классе вплоть до начала 60-х 
годов. Хотя ни одну из них не построили, именно для этого 
проекта (по расчетам) удалось добиться сочетания высокой 
мореходности и автономности с малым водоизмещением, 
скрытностью применения и удовлетворительным воору¬ 
жением. На основе проекта «Вальрос» немецкие конст¬ 
рукторы-эмигранты в 1958 году в Испании построили 2 
сверхмалые подлодки типа «ТіЪигоп». Они, в свою оче¬ 
редь, стали образцом для целой группы сверхмалых лодок, 
созданных в разных странах в 60—70-ые годы. 

Наконец, весьма любопытным проектом сверхмалой 
подлодки стала лодка-амфибия «Зеесеиіеі» («Морской 
черт»). Она предназначалась как для проведения самосто¬ 
ятельных торпедных атак, так и для доставки небольших 
групп боевых пловцов-диверсантов. Идея конструкции 
«Зеетойфеля» была заимствована у экспериментального 
итальянского торпедного «катера-танка» первой мировой 
войны «СгШо». Последний предназначался для прорыва в 
главную австрийскую военно-морскую базу Пола и осна¬ 
щался двумя гусеницами, служившими для преодоления 
бонового заграждения перед входом в порт. 

В ночь с 13 на 14 мая 1918 года «Грилло» провел атаку 
флагмана австрийского флота — линкора «Вирибус Унй- 
тис». При этом он преодолел 3 линии боновых загражде¬ 
ний и противоторпедных сетей. Катер выпустил обе сво¬ 
их торпеды точно в цель, но в суматохе их забыли 
поставить на боевой взвод. Таким образом, хотя акция за¬ 
кончилась неудачей, итальянцы доказали, что концепция 
«катера-танка» вполне жизнеспособна. Немецкие инжене¬ 
ры, работавшие над возможностью проникновения в ук¬ 
репленные базы англичан, обратились к принципу, осуще¬ 
ствленном)' в проекте «Грилло». Вместо катера за основу 
была взята миниатюрная подлодка с обычной дизель-эле- 
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ктрической двигательнойустановкой. Привод гусениц осу¬ 
ществлялся от дизеля. Согласно расчетам, подлодка могла 
самостоятельно выбираться из воды на сушу а затем спус¬ 
каться на воду. Для самозащиты в надводном положении 
«Зеетойфель» имел пулемет. Наступательное вооружение 
лодки состояло из двух торпед (при необходимости вмес¬ 
то них можно было брать мины). 

Опытный образец подвергли всесторонним испытани¬ 
ям, в ходе которых выяснилось, что для достижения при¬ 
емлемой проходимости по влажной прибрежной почве 
дизельный двигатель слишком слаб, а гусеницы — черес¬ 
чур узкие. Подводная лодка постоянно застревала на пес- 
|чаных отмелях, что в конечном счете повлияло на ее даль- 
1 нейшую судьбу. Проект признали неудачным и все работы 
по нему свернули. 



Глава 34 

Чмапкоуправляемые торпеды 


Одновременно со сверхмалыми подводными лодками 
немцы создавали человекоуправляемые торпеды. Если в 
основе «Хехт» и ее наследников лежал проект британской 
сверхмалой подлодки типа ХЕ, то основой для «человеко- 
торпед», бесспорно послужили итальянские управляемые 
торпеды «Маіаіе». 

После капитуляции Италии (осень 1943 года) вся мате¬ 
риальная часть и техническая документация 10-й флоти¬ 
лии МА5 попали в руки немцев. Исследовательский центр 
по разработке торпед немедленно начал разработку' оте¬ 
чественного вооружения такого класса. Принципиальная 
схема немецкого образца значительно отличалась от ита¬ 
льянской. Она предусматривала наличие двух параллель¬ 
но соединенных электрических торпед С 7Е. В корпусе 
верхней торпеды вместо боевого отделения размещалась 
закрытая плексигласовым колпаком кабина аквалангиста- 
водителя, нижняя не имела никаких изменений по срав¬ 
нению с базовым образцом. 

Водитель располагал простейшими органами управле¬ 
ния и мог осуществлять следующие несложные манипуля¬ 
ции: запуск и остановку электродвигателя торпеды-носи¬ 
теля; управление рулями направления и глубины; пуск 
ударной торпеды (включение двигателя и освобождение 
креплений последней были выведены на водительский 
пульт управления). Для этого в кабине имелись компас, 
ручка управления и два рычага — включения/выключения 
электромотора и сброса торпеды. Пилотуправляемой тор¬ 
педы дышал с помощью сжатого воздуха, который нахо¬ 
дился внутри 30-литрового баллона. Имелись также калий¬ 
ные патроны, абсорбировавшие выдыхаемую водителем 
двуокись углерода. 

Во время атаки над поверхностью воды выступал лишь 
колпак кабины водителя, который должен был подвести 
аппарат на расстояние не более 300—400 метров от враже¬ 
ского корабля и с этой «пистолетной» дистанции выпус- 
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Рис . 183 . Компоновочная схема человекоуправляемой 
торпеды «Ке^ег» 

і 

тить торпеду. Затем носитель разворачивался и своим хо¬ 
дом покидал поле боя. Поскольку аппарат не должен был 
целиком погружаться в воду, с ударной торпеды в целях 
увеличения плавучести сняли половину’ аккумуляторов — 
оставшихся вполне хватало для преодоления той неболь¬ 
шой дистанции, с которой следовало выпускать торпеды. 
Но ослабление аккумуляторной батареи отрицательно 
сказалось на скорости: она упала до 20 узлов, а дальность 
хода — до 2000 метров. 

Испытания нового оружия происходили в Эккернфь- 
орде — в процессе испытаний была достигнута скорость 7 
узлов (с подвешенной торпедой — только 3,2). На макси¬ 
мальной скорости аппарат проходил до 30 морских миль. 
В марте 1944 года торпеду показали адмиралу Деницу и 
она получила его одобрение. По аналогии с именем разра¬ 
ботчика, инженера Маура, ей дали кодовое название 
«Маш» (буквально — «Мавр»). Однако впоследствии обо¬ 
значение изменили на «Ые§ег» («Негр»); под этим наиме¬ 
нованием оружие пошло в серию. Официально же «Не¬ 
грам» было присвоено обозначение «Тгае§егіогресіо». 

В первых числах апреля на Средиземноморье (в Пра- 
тика-ди-Маре, на побережье Тирренского моря) сформи¬ 
ровали первый боевой отряд «Негеров». Их первым бое- 
вым заданием стала предпринятая в ночь с 20 на 21 апреля 
попытка воспрепятствовать снабжению союзных войск, 
высадившихся в районе Анцио и Неттуно (западное побе- 
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режье Апеннинского полуострова). В операции планиро¬ 
валось использовать 30 торпед: близость пункта их бази¬ 
рования от Анцио (всего несколько миль от захваченных 
союзниками плацдармов) обеспечивала возможность пе¬ 
рехода к объекту атаки своим ходом. В ходе операции 13 
«Негеров» завязли при попытке спуска на вод} 7 по песча¬ 
ной отмели. Привлеченное для этого пехотное подразде¬ 
ление бросило торпеды на мелководье, где их пришлось 
подорвать перед наступлением рассвета. Из остальных 17 
торпед до цели дошли только девять. Они ворвались на 
рейд слабо охраняемых пристаней Неттуно и Анцио, где 
не оказалось ни одной крупной цели: союзники вывели 
свои десантные соединения в море для переброски в цен¬ 
тральную Италию новых пополнений. Атака получилась 
почти безрезультатной — удалось потопить два небольших 
сторожевика в Неттунской бухте, да небольшой транспорт 
в Анцио. 

Следующую массированную атак} 7 на соединение анг¬ 
ло-американских кораблей «Йегеры» предприняли в июле 
1944 года возле побережья Нормандии. Еще в июне 40 че- 
ловекоторпед под командованием капитана 1 ранга Ф. 
Беме (Воейте) были сосредоточены в небольшом город¬ 
ке Вилльер-сюр-Мер, расположенном примерно в 10 км к 
юго-западу от важного пункта Трувиль (побережье устья 
Сены). Первая атака на скопившиеся в этом районе кораб¬ 
ли союзников была намечена на 2 июля, однако ее сорвала 
погода (сильнейший ветер и штормовая волна). 5 июля в 
море вышли 30 «Негеров», которые направились к якор¬ 
ной стоянке отряда английских кораблей под командова¬ 
нием контр-адмирала Дж. У. Райветт-Карнака (Кіѵеііі> 
Сагпас). Цель была достаточно привлекательной: в числе 
прочих кораблей в отряд входили линкор «Косіпеу», два 
монитора: «ЕгеЬиз» и «ЯоЪегіх», несколько крейсеров и 
множество небольших эскортных кораблей. В задачи эс¬ 
кадры входил артобстрел побережья северной Франции с 
целью поддержки действий британских сухопутных войск, 
штурмующих город Кан. 

«Негеры» в строю фронта сблизились со стоящими на 
якорях английскими кораблями на расстояние пуска и 
произвели торпедный залп. Взрыв первой же торпеды 
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всполошил экипажи кораблей охранения, которые нача¬ 
ли беспорядочно сбрасывать глубинные бомбы. Акция ока¬ 
залась малоэффективной: были потоплены только два 
тральщика («Саю>> и «Мадіс»), зато немцы в ходе атаки и 
отхода потеряли 19 носителей (9 погибли от глубинных 
бомб, 10 затонули в результате аварий). Три водителя по¬ 
гибших человекоторпед добрались до берега «своим хо¬ 
дом» (вплавь), один, надышавшись двуокиси углерода в гер¬ 
метичной кабине, попал в плен, остальные погибли. 
Кроме потопленных тральщиков, больше ни один британ¬ 
ский корабль не получил попаданий. 

Таким образом, первое настоящее боевое применение 
показало, что человекоторпеды не оправдывают возлагав¬ 
шихся на них надежд. Даже использовав в полной мере 
фактор внезапности, немцы не смогли добиться серьезных 
положительных результатов. В ночь с 7 на 8 июля атаку на 
соединение Райветт-Карнака повторили еще 20 «Нете¬ 
ров». На сей раз она оказалась более успешной: в 4.30 тор¬ 
педа попала в кормовую часть английского легкого крей¬ 
сера «Огадоп» с польским экипажем (1918 год; 5870 тонн, 
6 152-мм орудий). Мощный взрыв оторвал кораблю корму, 
погибли 37 моряков, еще 14 были ранены. Крейсер сел на 
грунт, после чего 10 июля был оставлен экипажем и отбук¬ 
сирован к искусственному порту «МиІЪеггу», где его затоп¬ 
или 15 июля в качестве элемента строящегося волнолома. 
Кроме «Дрэгона» удалось потопить английский тральщик 
«Руіасіех». Этот ограниченный успех достался слишком 
дорогой ценой — ни один из двадцати носителей не вер¬ 
нулся на базу в Вилльер-сюр-Мер. 

«Негеры» еще дважды ходили в бой: 16 и 17 августа они 
продолжали атаки кораблей Райветт-Карнака, но сказа¬ 
лась потеря внезапности — кроме торпедирования эсмин¬ 
ца «І5І5», никаких успехов их пилоты больше не добились. 
Росли и потери, что в конце концов заставило отказаться 
от дальнейшего использования человекоторпед данного 
типа. На смену им к концу войны разработали торпеду 
«Магбег» («Куница»), снабженную балластной цистерной 
и потому способную погружаться. В отличие от «Негеров», 
она имела принципиально иное устройство, фактически 
представляя собой подводную лодку-лилипут. 
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30-литровая балластная цистерна размещалась в носо¬ 
вой части корпуса носителя. После ее заполнения заборт¬ 
ной водой «Мардер» приобретала отрицательную плаву¬ 
честь и могла погружаться на глубину до 10 метров. Для 
пуска торпеды аппарат должен был всплыть — пилот уста¬ 
навливал визуальный контакт с целью и ориентировал на 
нее носовую часть лодки. Для выполнения этой неслож¬ 
ной операции с внутренней стороны плексигласового кол¬ 
пака кабины монтировалось визирное устройство, позво¬ 
лявшее занимать верный курсовой угол. Длина корпуса 
«Мардер» составляла 8,3 метров, масса (без подвешенно¬ 
го вооружения) — 5500 кг. Электродвигатель развивал мощ¬ 
ность 8,8 кВт; этого хватало для развития максимальной 
скорости 4 узла и обеспечения дальности плавания до 50 
миль. Без подвешенной под днищем торпеды скорость 
возрастала до б узлов. Человекоуправляемые торпеды 
«Мардер», чье количество к концу войны достигло при¬ 
мерно 300 единиц, так и не приняли участия в боях. 



Глава 35 

л _ _ 

Сверхмалые и взрывающиеся 

катера 

^ ■ 

Эксперименты с применением в военных целях систем 
дистанционного управления в Германии начались еще до 
Первой мировой войны — в 1913 году. Группа специалис¬ 
тов —инженеров и офицеров императорского флота, при¬ 
ступила тогда к испытаниям аппаратуры, пригодной для 
наведения на вражеский корабль телеуправляемого кате¬ 
ра-торпеды (на дистанции до 20—30 миль). Испытания 
проводились в нескольких районах — на озере Мюггель 
под Берлином, в Травемюнде и Киле. Их результаты под¬ 
твердили правильность теоретических расчетов. После 
этого в конце 1913 года верфь «Гг, Биегзеп», специализи¬ 
ровавшаяся на строительстве моторных яхт и катеров, по¬ 
лучила заказ от флота на постройку 12 «быстроходных 
моторных катеров» типа ГБ. Катера имели вполне обыч¬ 
ную конструкцию: два двигателя и мощный заряд взрыв¬ 
чатки в носовом отсеке. Необычной была система управ¬ 
ления, которая основывалась на передаче сигналов по 
изолированному одножильному кабелю на дистанции в 
пределах прямой видимости оператора. Катера предназ¬ 
начались для усиления береговой обороны Германии в слу¬ 
чае блокады побережья Северного моря английским фло¬ 
том. 

После оккупации Бельгии в 1914 году в бельгийском 
порту Зеебрюгге немцы построили береговую стационар¬ 
ную станцию наведения катеров. Пост управления высо¬ 
той 30 метров по проекту мог обеспечивать управление на 
дистанции прямой видимости, т.е. до 20—25 миль. Кроме 
того, на одном из гидросамолетов кайзеровского флота, 
служившем воздушным корректировщиком, установили 
мощный по тем временам передатчик. В задачи его опе¬ 
ратора входило внесение поправок в работу береговой 
станции за пределами ее визуального контакта с катером. 
Эти меры должны были повысить радиус действия ново- 
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го оружия до 50 миль (соответственно увеличили длину 
кабеля). 

Заряд ВВ, размещенный в носовой оконечности, имел 
контактный взрыватель, продублированный самоликви- 
датором. Максимальная скорость достигала 28—30 узлов. 
Никакой бронезащиты не предусматривалось: по замыслу 
разработчиков, в маленький катер, развивавший доволь¬ 
но значительную скорость, к тому же «рыскавший» на кур¬ 
се, и гак было чрезвычайно трудно попасть. В кормовой 
части стоял барабан с намотанным на него кабелем. В море 
ГЬ выходил с небольшим экипажем, который запускал 
двигатели и после этого оставлял судно. 

В канун 1916 года работы над системой телеуправле¬ 
ния были закончены. Начались испытания первых двух 
серийных катеров «Люрссен РБ», причем дистанционное 
управление работало без существенных неполадок. По ре¬ 
зультатам испытаний командование ВМФ приняло реше¬ 
ние использовать катера в системе береговой обороны Се¬ 
верного моря и Балтики. С этой целью число заказанных 
катеров увеличили до 17 единиц. На оккупированных тер¬ 
риториях (в Остенде на бельгийском побережье и Либа- 
ве — на латвийском) началось строительство еще двух стан¬ 
ций наведения. Параллельно осуществлялись работы по 
совершенствованию конструкции управляемого оружия: 
комиссия по технике связи военного министерства сов¬ 
местно с фирмой «5іетеш-Са1$ске» занималась разработ¬ 
кой более совершенной системы наведения — радиоко- 
мандной (беспроволочной). 

Было намечено применять управляемые катера против 
соединений британских кораблей, производивших систе¬ 
матические обстрелы северного фланга германского 
фронта на бельгийском побережье. В Остенде пере¬ 
бросили все имевшиеся к том)' времени РБ, которые не¬ 
медленно начали нести потери: сказалась определенная 
недоведенность их конструкции. В 1916 году в результате 
аварий погибли РБ 3,5, 8, 9, 14, не успев причинить ника¬ 
кого вреда противнику. 

После этих инцидентов оптимизм военных моряков по 
отношению к новом)'оружию несколько уменьшился. Пер¬ 
вую результативную акцию с участием телеуправляемых 
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катеров удалось провести 1 марта 1917 года (к этому вре¬ 
мени в строю осталось лишь 13 единиц). Катер РЬ 7, пу¬ 
щенный в передовой пункт базирования английского фло¬ 
та Ньивпорт (Ньюпорт) на бельгийском побережье, 
врезался в мол и полностью разрушил его на протяжении 
50 метров. При этом был уничтожен расположенный на 
нем наблюдательный пункт. Следующий успех пришел 
только спустя почти 8 месяцев. 28 октября 1917 года катер 
РЬ 6 атаковал английский монитор «ЕгеЬиз» (1916 года 
постройки, 8000 тонн, 2 орудия 381 мм), поразив послед¬ 
ний в середину борта. Корабль получил значительные по¬ 
вреждения и надолго выбыл из боевых действий. После 
атаки «Эребуса» британский флот получил ориентировку 
Адмиралтейства, содержащую основные признаки катера 
РЬ. Составленная на основе анализа обломков РР 7, под¬ 
нятых со дна в Ньюпорте и свидетельств очевидцев с по¬ 
врежденного монитора, она на удивление точно описыва¬ 
ла устройство и способ применения телеуправляемого 
оружия. В тексте сообщения указывалось, что «управляе¬ 
мые электрически моторные катера, применяемые на 
бельгийском побережье, представляют собой суда с непол¬ 
ной палубой, с двумя моторами, с большой скоростью хода. 
Они снабжены барабаном, на который намотано от 30 до 
50 морских миль изолированного одножильного кабеля, 
по которому катер и управляется с помощью электричест¬ 
ва. В носовой части катера размещается значительный 
заряд взрывчатого вещества, вероятно, от 300 до 500 фун¬ 
тов (136—227 кг). Сперва запускают моторы, после чего 
люди покидают катер. Затем гидросамолет, сопровождае¬ 
мый сильным отрядом истребителей, следует за катером 
на расстоянии от 3 до 5 миль и передает телеграфисту на 
берег сигналы о необходимом курсе катера. Эти сигналы 
могут быть только следующими: «право руля», «лево руля», 
«руль прямо». Катер все время идет зигзагообразным кур¬ 
сом — это может быть намеренным или случайным. При 
столкновении с кораблем заряд взрывается самостоятель¬ 
но...» 

Запланированный на 1916—17 годы крупномасштаб¬ 
ный выпуск телеуправляемых катеров был отменен: боль¬ 
шое количество неполадок, вызванных конструктивными 
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Рие. 184. Сверхмалый торпедный катер 
типа «ЗсЫіиеп II» (эскиз) 


и эксплуатационными дефектами, привело к их ограничен¬ 
ном)' использованию. Боевое применение катеров РБ 13, 
РБ 15 и РБ 17 с радио командной системой тоже нс состоя¬ 
лось, за исключением неудачной атаки катером РБ 10 ко¬ 
раблей противника 28 мая 1918 года: акция провалилась 
из-за аварии передающей антенны самолета-корректиров¬ 
щика. 

Поражение Германии в первой мировой войне не 
привело к полному свертыванию программ развития 
дистанционно управляемого оружия. Проводимые груп¬ 
пами энтузиастов эксперименты позволили достаточно 
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оперативно создать подобные средства уже в начале 40-х 
годов. 

Новый этап развития «малоразмерных скоростных 
катеров» (К1еіп-8с1іе11ЪооІ) начался в разгар Второй миро¬ 
вой войны. Первый сверхмалый торпедный катер Ь8 4 по¬ 
строили в 1941 год)'. Его вооружение составляли два 457-мм 
кормовых торпедных аппарата для авиационных торпед 
типа Р 5Ь и 20-мм автоматическая пушка «Оегіісоп». Два 
12-цилиндровых Ѵ-образных дизельных двигателя мощно¬ 
стью по 625 кВт сообщали катеру скорость 42,5 узла. Обе 
торпедные трубы располагались под палубой — рядом друг 
с другом, параллельно оси корпуса. Торпеда выбрасыва¬ 
лась винтами вперед за корму, после чего включался ее дви¬ 
гатель и она начинала движение вдогонку катеру (послед¬ 
ний к тому времени уходил вперед и отворачивал с боевого 
курса). В качестве вспомогательного движителя предусма¬ 
тривались паруса! В соответствии с господствовавшей в 
то время концепцией применения катер Ь$ 4 установили 
на борту «истребителя торговли» — вспомогательного 
крейсера «МісЬеІ». По замыслу конструкторов, он должен 
был перехватывать и торпедировать быстроходные транс¬ 
портные суда противника. Прочие катера типа достро¬ 
или в качестве быстроходных охотников за подводными 
лодками, вооруженных одиннадцатью 300-килограммовы¬ 
ми глубинными бомбами. 

Последними типами немецких сверхмалых катеров 
стали разработанные к это му времени образцы «ЗсЫіІІеп» 
(«Сани») и «\Ѵа1» («Кит»). «Шлиттен», вполне оправдывав¬ 
ший свое название, представлял собой глиссер с уплощен¬ 
ной формой корпуса. Корпус длиной 7,5 метров изготав¬ 
ливался из листовой стали, под ним, в днищевых выемках, 
подвешивались две 533-мм торпеды С 7А (парогазовые) 
или С 7Е (электрические). Как и в случае со сверхмалыми 
подлодками, торпеды можно было принять на борт толь¬ 
ко в сухом доке. Проект признали не вполне удачным — 
двигатель мощностью 66 кВт не обеспечивал приемлемых 
скоростных характеристик. Поэтом)' в начале 1945 года 
построили катер «Шлиттен И» (длина — 8,5, ширина —1,7, 
осадка — 0,55 метров), оснащенный авиационным двига¬ 
телем мощностью 440 кВт. Новая силовая установка обес- 
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Рис, 185. Радиоуправляемый катер «Ілше» 


печила пятитонному катеру максимальную скорость 30 
узлов с торпедами и до 48 без них. Дальность плавания 
составила 300 миль. 

В отличие от «Шлиттена», несколько больший по раз¬ 
мерам катер «Валь» имел две кормовые 457-мм торпедные 
трубы, аналогичные примененным на 4. Кроме того, 
на его палубе стояли: 13-мм пулемет и две пусковые уста¬ 
новки для 300-мм реактивных снарядов. «Валь» стал объ¬ 
ектом любопытных экспериментов: катер, развивавший 
40-узловый ход, оборудовали заимствованным в люфтваф¬ 
фе ракетным стартовым ускорителем. Его применение 
позволило разогнать катер до 58 узлов, но встречное со¬ 
противление воды пагубно сказалось на гребных винтах и 
особенно на руле — последний был обломан по самое ос¬ 
нование. Всего построил и три экземпляра «Валь», причем 
N 3 должен был стать головным в планировавшейся к по¬ 
стройке большой серии катеров. 

В конце войны успели построить еще один сверхмалый 
катер— «Нусіга» («Гидра»). По своим габаритам он несколь¬ 
ко превосходил своих предшественников: длина состав¬ 
ляла 13,2 метров, водоизмещение — 7,5 тонн. Двигатель 
мощностью 480 кВт обеспечивал хорошие маневренные 
характеристики (скорость хода до 36 узлов). При 25-узло- 
вом экономическом ходе катер мог пройти 290 миль. Во¬ 
оружение состояло из двух кормовых труб с 457-мм торпе¬ 
дами Е 5Ь. 

Наконец, в 1944 году немцы решили вернуться к своей 
тактике времен Первой мировой войны — применению 
взрывающихся дистанционно управляемых катеров. Не¬ 
обходимые для этого технические средства были налицо, 
да и сама идея давно перестала быть новинкой: еще в 1936 
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Рис. 186. Взрывающийся катер «Топикіо» (эскиз) 


году итальянцы экспериментировали с «катерами-торпе¬ 
дами» типа МАТ, несущими 330-килограммовый заряд 
взрывчатки. Катер водоизмещением в 1 тонну развивал 
скорость 32 узла и наводился по радио. За двумя экземпля¬ 
рами МАТ последовали катера типов МТМ и МТП, Іерман- 
ские конструкторы к моменту высадки союзников в Нор¬ 
мандии создали опытный образец радиоуправляемого 
катера «Ілпзе» (водоизмещение — 1,8 тонны). В его носо¬ 
вой части размещался заряд ВВ массой 300 кг с контакт¬ 
ным взрывателем и дистанционным самоликвидатором. 
Авиационный мотор позволил достигнуть скорости 34 
узла. 

А вот действительно оригинальным образцом радио¬ 
управляемого «катера-торпеды» стал разработанный в 
1945 году; но неосуществленный проект «Тогпасіо» . На нем 
в качестве силовой установки решили использовать... ре¬ 
активный двигатель пульсирующего типа Аг§из 109-014 
(масса 138 кг, длина 3,6 метров, средняя тяга 2,35—3,29 кН), 
заимствованный из конструкции самолета-снаряда Рі 103 
(VI). Как и на крылатой ракете, мотор в длинном цилин¬ 
дрическом кожухе, спереди заканчивавшемся воздухоза¬ 
борником, а сзади — соплом, должен был стоять над палу¬ 
бой на специальных пилонах (внутри переднего пилона 
проходил топливопровод). Согласно предварительным 
расчетам, скорость катера с использованием реактивного 
движителя должна была достигнуть рекордной отметки 65 
узлов! Это позволяло разместить в свободном от двигатель¬ 
ной установки корпусе «Торнадо» мощнейший заряд ВВ 
массой 700 кг. 
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Капра на подводных 
крыльях 


Чрезвычайно далеко немцы продвинулись в проекти¬ 
ровании кораблей на подводных крыльях (фактически 
они стали пионерами использования этого принципа в 
кораблестроении). В 1940 году в строй кригсмарине во¬ 
шли первые шесть катеров на подводных крыльях (Т51 — 
Т86), Их водоизмещение составляло всего 6,3 тонны, фак¬ 
тически они являлись экспериментальными конструкци¬ 
ями. Тем не менее и этим суденышкам нашлось примене¬ 
ние: в 1942 году их переклассифицировали в тральщики, 
присвоив обозначения М278, 371, 372, 373, 374 и 387. Ка¬ 
тера развивали максимальную скорость 40 узлов, воору¬ 
жались двумя 15-мм пулеметами, имели тральное оборудо¬ 
вание. 

Вслед за серией Т8 в 1941 году последовала новая — Ѵ8. 
Іоловным катером стал Ѵ8-6, кроме него построили еще 
один (12 так и остались недостроенными на стапелях). Во¬ 
доизмещение этих катеров достигло 17 тонн, скорость — 
47 узлов. Поскольку серию Ѵ8 планировалось использовать 
■ в качестве минных заградителей, они могли нести до трех 
тонн морских якорных мин. Оборонительное вооруже¬ 
ние — один 15-мм пулемет. 

В том же году' на воду сошел экспериментальный тор¬ 
педный катер на подводных крыльях Ѵ8-8, разработанный 
на основе предыдущей серии. При той же скорости (47 
узлов) катер имел уменьшенное до 12,8 тонн водоизмеще¬ 
ние, вооружался двумя 20-мм автоматическими пушками 
«эр л икон» и двумя 533-мм торпедными аппаратами. 

Накопив опыт в создании катеров на подводных кры¬ 
льях малого водоизмещения, германские конструкторы во 
главе с Г. фон Шертелем начали разработку более круп¬ 
ных плавсредств. В 1943 году в строй вошли два больших 
танкодесантных катера типа Ѵ8-8. 80-тонный катер мог 
перевозить полезную нагрузку до 26 тонн весом (боевая 
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Рис . 187. Ханко десантный катер Ѵ5 8 (эскиз) 


масса среднего танка Рг.Кр&ѵ. IV модификации Н) с макси¬ 
мальной скоростью 40 узлов. Оборонительное вооруже¬ 
ние составляли четыре 20-мм автоматические пушки в 
одноорудийных установках, размещенных по углам надст¬ 
ройки. Уменьшенным вариантом этого проекта стал тор¬ 
педный катер Ѵ8-10 водоизмещением 40 тонн, развивав¬ 
ший скорость 42 узла. Катер был вооружен шестью 20-мм 
пушками и двумя 533-мм торпедными аппаратами. 
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Начало проектировавия 
ранетюй тешки 


Успехи, достигнутые СССР в области разработки ракет¬ 
ной техники в 30-е годы, оставили далеко позади все за¬ 
падные государства, кроме одного — Іермании. Такая ситу¬ 
ация явилась следствием нескольких причин. Мечты о 
межпланетных перелетах и проектирование ракетной 
техники стали для немецких ученых, инженеров и пред¬ 
принимателей своеобразной формой бегства от печаль¬ 
ной действительности послевоенной Іермании. Немецкие 
специалисты опубликовали ряд выдающихся теоретиче¬ 
ских работ, доказывавших реальность межпланетных 
полетов и то, что ракеты могли стать потенциальным ору¬ 
жием в будущих войнах. Среди них знаменитая книга Обер¬ 
та «Біе Какеіе 2 и сіеп Ріапеіепгаитеп» — «На ракете к пла¬ 
нетам» , вышедшая в свет в 1923 году книга Фалье 1924 года 
«Оег Ѵог$іо$5 іп сіеп \Ѵе1ігаиш» — «Вторжение во Вселен¬ 
ную», книга Хомана 1925 года «ІЛэег сііе ЕггеісІіЬагкеіі «Лег 
НіттеЬкогрег» — «О досягаемости небесных тел» и дру¬ 
гие. 

После ряда испытаний самодельных ракет энтузиаста- 
ми-одиночками первым решительным шагом к серьезной 
разработке реактивной техники стало учреждение в 1927 
году Общества космических полетов (Ѵегеіп Гиг Каигпя- 
сЫГГаЬп е. V. — ѴГЯ). Общество организовалио 5 июля 1927 
года в Бреслау десять инженеров и ученых, среди которых 
были два известных специалиста — Иоханнес Винклер 
Ооііаппея \Ѵіпк1ег) и Макс Фалье (Мах Ѵаііег). Президен¬ 
том общества и одновременно редактором возникшего 
вскоре журнала «Піе Накеіе» стал Й. Винклер, преуспев¬ 
ший в проведении пользовавшихся успехом публичных 
демонстраций ракетных двигателей. 

Главной конечной целью общества было поставлено 
создание большого космического корабля и отправка его 
к звездам. В результате этого появился броский пропаган- 
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дистский лозунг «Помоги строить корабль», смыслом 
которого являлсяширокомасштабныйсбор пожертвова¬ 
ний финансовых средств, достаточных для строитель¬ 
ства космического корабля. Международный и научный 
престиж общества быстро вырос после вступления в него 
всемирно известных пионеров этого направления науки — 
Г. Оберта, Е Е. Пельтери, В. Хомана, Н. А. Рынина. Хотя 
функционирование общества продолжалось недолго, за 
четыре года (1930—33) экспериментов с небольшими жид¬ 
костными ракетами его члены накопили богатый опыт. 
Этот опыт и материалы исследований впоследствии ши¬ 
роко использовала германская армия. 

Начало работ над проектами управляемых ракет в Іер- 
мании относится к первым военным годам. Но отдельные 
исследования и базисные разработки были завершены еще 
перед войной. В течение 40-х годов немцы имели неоце¬ 
нимое преимущество перед союзниками, которое (в силу 
приведенных выше причин) они оказались неспособны¬ 
ми реализовать. Два единственных образца управляемо¬ 
го ракетного оружия, которые удалось производить се¬ 
рийно в значительных количествах — беспилотную 
крылатую ракету Рі 103 (V1) и баллистическую ракету А-4 
(V 2) — немцы использовали таким способом, который в 
принципе не мог оказать существенного влияния на ис¬ 
ход войны. 

При разработке управляемого оружия ощутимый не¬ 
достаток координации работ, отсутствие четкого пред¬ 
ставления о его необходимых тактико-технических пара¬ 
метрах у командования вооруженных сил, неразбериха в 
принятии все новых программ привели к дублированию 
работ, распылению сил и средств и потере времени. Это¬ 
му также способствовал (особенно в первые годы) малый 
интерес к принципиально новым системам вооружения 
со стороны политического руководства Третьего Рейха. 

Только в отношении одного образца управляемого ору¬ 
жия — ракеты А-4 можно проследить последователльную 
линию действий от первоначального накопления базовых 
знаний к опытно-конструкторским работам и к запуску 
этой, по тем временам огромной, ракеты в массовое про¬ 
изводство. Но и в данном случае этот путь оказался слиш- 
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Рис. 188. Самолет-снаряд Гі 103 (VI) и его подвеска 
к бомбардировщик)' Не 111Н-22 


ком долгим для того, чтобы разработка оружия увенчалась 
полным успехом. 

Повторная милитаризация Германии, лишь формально 
связанной требованиями Версальского договора, уже в 1929 
год)' привела к разворачиванию секретных военных иссле¬ 
дований. После прихода к власти нацистской партии и 
начала плановых приготовлений к новой войне немецкая 
государственная программа разработки боевых ракет пре¬ 
дусматривала ассигнование сумм, исчислявшихся милли¬ 
онами марок. Главным уязвимым местом этих исследова¬ 
ний оставаясь раздробленность сил и средств, вызванная, 
в частности, острым соперничеством видов вооруженных 
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сил (ВВС и артиллерии сухопутных войск), политичес* 
ними махинациями, борьбой за сверхприбыли между про- 
мышленными компаниями. Но, несмотря на все эти 
недостатки Германия стала единственной страной в мире, 
вступившей во Вторую мировую войну с серьезными пер¬ 
спективами успешного завершения разработки больших 
жидкостных ракет со значительным радиусом действия... 

Еще во время Первой мировой войны, в конце 1917 
года, немецкое военное министерство получило подроб¬ 
но проработанный, подкрепленный математическими 
выкладками проект снаряда большой дальности с ракет¬ 
ным мотором, работающим на смеси жидкого кислорода 
и этанола с водой. Автором проекта этой большей по раз¬ 
мерам, чем построенная четверть века спустя, но значи¬ 
тельно более примитивной, ракеты был Герман Оберт 
(Негшапп ОЪепІі). В начале 1918 года военное ведомство 
возвратило проект Оберту с припиской: «В соответствии 
с проведенными опытами, результаты которых показали, 
что радиус действия ракеты не может превысить семи ки¬ 
лометров и принимая во внимание собственный прусский 
опыт эксплуатации ракетных средств нельзя ожидать, что 
указанное число может быть существенно превышено». 
Ошибочность такой точки зрения доказала история, как 
впрочем и то, что в тот период Германия уже не успело бы 
добиться победы даже в случае реализации проекта Обер¬ 
та. Немецкое правительство 11 ноября 1918 года подписа¬ 
ло перемирие в Компьене. 

Тем не менее многие офицеры новой германской ар¬ 
мии — рейхсвера не забыли о проектах создания боевых 
ракет. К тому же в статье 168 Версальского договора, где 
приводился перечень запрещенных видов вооружения, 
ракеты отсутствовали. Наибольшая заслуга в воскрешении 
идей Оберта приписывается доктору-инженеру Карлу- 
Эмилю Беккеру (Кагі Етіі Вескег), который в 1926 год)' в 
качестве капитана артиллерии и члена комиссии по ис¬ 
пытаниям новых видов вооружения наткнулся в учебнике 
баллистики (ЬеІігЬисЬ бег Ваііізйк) под редакцией профес¬ 
сора К.-И. Кранце на небольшую статью в семнадцать стра¬ 
ниц «Реактивные и ракетные снаряды» (автор в учебнике 
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не указан). Когда Беккер в чине полковника получил на¬ 
значение на пост начальника отделения баллистики и бо¬ 
еприпасов Управления вооружений сухопутных войск 
( НеегезѵѵаЙепагпі ), он поручил одному из своих подчинен¬ 
ных, капитан-инженеру фон Херстигу (ѵоп Ноегкіі^) под¬ 
готовку реферата о возможности использования ракет в 
военных целях. После завершения этой работы о ее ре¬ 
зультатах было доложено вышестоящим инстанциям, с 
санкции которых в окрестностях Берлина начались сек¬ 
ретные ракетные испытания. 

Лицом, ответственным за реализацию этой задачи, 
назначили капитана-инженера Вальтера Е Дорнбергера 
(ІѴаІіЬег 1)огпЪег§ег). Принятая Беккером программа 
предписывала Дорнбергеру в кратчайшие сроки создать 
систему вооружения, способную вести залповый огонь по 
площадям на дальность 8—10 километров, а с получением 
необходимого опыта — перейти к разработке жидкостной 
ракеты с дальностью стрельбы и массой боевой части, 
большими, чем располагала «классическая» артиллерия. 
Все работы должны были проводиться с соблюдением мер 
строжайшей секретности. Это удалось в полной мере — до 
сего времени не удалось найти точных сведений, над чем 
работал персонал Дорнбергера до 1932 года. 

Согласно некоторым источникам, в соответствии с 
планом Беккера на первых порах было предписано при¬ 
ступить к созданию ротационных (то есть стабилизиру¬ 
ющихся в полете вращением) неуправляемых артиллерий¬ 
ских ракет. Впоследствии эти образцы вооружения 
калибрами 150, 210 и 300 мм нашли широкое применение 
в боях Второй мировой войны. В январе 1930 года на ар¬ 
тиллерийском полигоне Куммерсдорф (около 45 киломе¬ 
тров к югу г от Берлина) было развернуто строительство 
военных испытательных центров исследований реактив¬ 
ных двигателей \ѴаРгиеГ 10 и 11 (ІѴаГГепргиеГзіеІІе — Центр 
испытаний оружия), специализировавшихся на создании 
пороховых и жидкостных ракет. На этом старом стрель¬ 
бище, застроенном цехами и лабораториями и разделен¬ 
ном на Куммерсдорф-Вест и Куммерсдорф-Ост, имелись 
два двенадцатикилометровых полигона, предназначен- 
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ных для испытаний как ствольных артиллерийских ору¬ 
дий, так и ракетных систем. 

Поскольку первые попытки военных исследователей 
не принесли ожидаемых результатов, Дорнбергер начал 
поиск подходящих гражданских специалистов. Первой в 
поле его зрения попала фирма «Неуіапск», где при испы¬ 
таниях жидкостного ракетного двигателя в 1930 году по¬ 
гиб Макс Фалье и где Вальтер Ридель (\Ѵа1іЬег Кіесіеі), про¬ 
должал его исследования, к концу 1931 года добились 
впечатляющих результатов. В 1932-м фирма получила от 
вооруженных сил заказ на разработку жидкостного ракет- 
ного мотора мощностью 199 Н. 

Но армия, до сих пор не получившая сколько-нибудь 
надежного двигателя, была заинтересована в приобрете¬ 
нии собственных специалистов, способных в короткие 
сроки разрабатывать пригодные для использования в во¬ 
енных целях ракеты. Первым гражданским сотрудником 
В. Дорнбергера стал девятнадцатилетний студент Вернер 
фон Браун (ѴѴегпЬег ѵоп Вгаип), семья которого была в 
дружеских отношениях с К.-Э. Беккером — приказ о его на¬ 
значении в штат исследователей подписан 1 октября 1932 
года. В ноябре из фирмы «Хейландт» в армейские лабора¬ 
тории перешел инженер Вальтер Ридель. Третьим специа¬ 
листом стал механик Іенрих Грюнов (НеіпгісЬ Сгиепоѵѵ). 
Вместе с Дорнбергером на объекте Куммерсдорф-Вест они 
начали постройку лаборатории жидкостных ракетных 
моторов и развернули эксперименты с двигателями соб¬ 
ственной и чужой конструкции. Основным вкладом Валь¬ 
тера Дорнбергера стало внедрение последовательного 
научного принципа решения проблем функционирования 
ракетного движителя, в особенности систематическое на¬ 
копление и обобщение данных огромного количества ста¬ 
тистических тестов. При этом проводились опыты по вы¬ 
явлению оптимального химического состава ракетного 
горючего, поиски подходящих комбинаций топлива и 
окислителя, систем зажигания, охлаждения камер сгора¬ 
ния и т. д. 

Первые испытания начались на основе уже прошедше¬ 
го ряд изменений и доработок двигателя фирмы «Хей¬ 
ландт». Мотор имел стальную камеру сгорания, электри- 


537 




Ненлхов Ю.Ю. 


« Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


ческую систему зажигания (запальную свечу), а в качестве 
горючего использовал смесь спирта и 90-процентного 
пероксида водорода, соединявшихся непосредственно 
перед впрыском в камеру. В Куммерсдорфской лаборато¬ 
рии опыты с ним проводил главным образом доктор-ин¬ 
женер Курт Вамке (КигС \Ѵа1ітке), который пополнил 
ряды дорнбергеровского коллектива в начале 1933 года. 
Во время одного из опытов 16 июля 1934 года двигатель 
взорвался и доктор Вамке погиб. 

Еще одним новым лицом в Куммерсдорфе стал Артур 
Рудольф (АгіЬиг КлісІоІрЪ), также являвшийся питомцем 
«Хейландта». Им был разработан, а в 1934 году испытан 
мотор, работавший на жидком кислороде и этаноле. Дви¬ 
гатель имел медную луженую камеру сгорания, вставлен¬ 
ную внутрь емкости с этанолом, который, таким образом, 
осуществлял ее охлаждение. В ходе испытаний 3 августа 
1934 года через 50 секунд после зажигания развил мощ¬ 
ность 1,2 кН. Параллельно с 1933 года в Куммерсдорфе про¬ 
водились испытания двигателя конструкции В. фон Брау¬ 
на и В. Риделя. Их мотор имел алюминиевую камеру 
сгорания, работал на смеси жидкого кислорода и 75-про- 
центного этанола и развивал мощность 2,9 кН. 

Ракета, разработанная военными в 1933 году под ин¬ 
дексом А-1 (литерой «А», заимствованной в слове «А§§ге- 
^аі», обозначались все ракетные конструкции армейского 
Испытательного центра жидкостных ракет), имела ци¬ 
линдрическую форму без каких-либо аэродинамических 
стабилизаторов. Ее длина достигала 1,4 метров, макси¬ 
мальный диаметр — 304 мм, а взлетный вес — 150 кг. Ха¬ 
рактерной чертой этой ракеты (впоследствии также типов 
А-2, 3 и 5) была встроенная в цистерну с топливом длин¬ 
ная алюминиевая камера сгорания. Это должно было пре¬ 
дохранять камеру от перегрева и существенно снижать 
опасность ее прогорания. Ракета имела единственную ме¬ 
таллическую цистерну, в которой хранились как этанол, 
так и жидкий кислород, разделенные между' собой предо¬ 
хранительной мембраной. В нижнюю часть емкости за¬ 
правляли этанол, кислородом заполняли верхнюю поло¬ 
вину; Давление, необходимое для поступления обеих 
составляющих горючего (в общей сложности около 40 кг) 
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в двигатель, обеспечивал сжатый азот, хранящийся в от¬ 
дельном небольшом баллоне. 

Еще на стадии проектирования конструкторы столк¬ 
нулись с проблемой стабилизации ракетного снаряда в 
полете. Находясь под влиянием классического артилле¬ 
рийского решения этого вопроса — стабилизации снаря¬ 
дов вращением, разработчики некоторое время склоня¬ 
лись к ротационной стабилизации ракет семейства «А». 
Именно поэтому первый прототип был лишен какого- 
либо оперения. Поскольку же вращение всего корпуса 
ракеты могло вызвать значительные проблемы с поступле¬ 
нием топлива в камеру сгорания, в конце концов проблему 
стабилизации решили с помощью массивного гироскопа, 
помещенного в передней части корпуса. Планировалось, 
что непосредственно перед взлетом это устройство будет 
раскручиваться с помощью трехфазного мотора, на вал ко¬ 
торого насаживали гироскоп. 

Взрывы, произошедшие во время трех или четырех 
стендовых испытаниях (первый экземпляр А-1 взорвался 
по причине запоздалого зажигания топлива, скопившего¬ 
ся в камере сгорания), значительный вес гироскопа (40 
кг), его невыгодное размещение и небезопасное решение 
конструкции топливного бака в конечном счете привели 
разработчиков к остановке работы над проектом. 

Вторую ракету, разработанная в бюро Дорнбергера (А- 
2), построили в 1934 году. Профилем и размерами она была 
схожа с типом А-1, имела аналогичную моторную группу. 
Более или менее сходным было и принципиальное конст¬ 
руктивное решение (в том числе разделенная топливная 
цистерна). В головке ракеты, однако, размещался лишь 
шаровидный баллон с азотом высокого давления для по¬ 
дачи обеих частей топлива к камере сгорания; маховик 
конструкторы разместили в свободном пространстве меж¬ 
ду емкостями с жидким кислородом и этанолом. 

Эти усовершенствования принесли долгожданный сто¬ 
процентный успех. В начале декабря 1934 года с острова 
Боркум в Северном море поднялись две ракеты А-2, назван¬ 
ные именами героев мультипликационного сериала — 
«Мах» и «Могііг». Первым стартовал «Макс»: его полет 
стал настоящим праздником для разработчиков — верхняя 
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точка траектории лежала на высоте 2200 метров. Взлетев¬ 
ший следом «Мориц» показал сходные характеристики. 
Тем не менее Вернер фон Браун прекрасно понимал, что 
эти ракеты еще слишком далеки от реального боевого 
оружия. Поэтому в ответ на требования командование не¬ 
медленно развернуть производство ракетного о ружия с ра¬ 
диусом действия 50 километров, Браун ответил секретной 
запиской от 18 января 1935 і’ода в адрес Управления во¬ 
оружений сухопутных войск. В записке он предостерег от 
излишней эйфории, вызванной боркумским успехом. Бра¬ 
ун был осведомлен о том, что отдел, с 1933 года работаю¬ 
щий над созданием надежного мощного мотора, терпит 
неудачу за неудачей. Инженерам не удавалось достигнуть 
равномерного сгорания топлива, крайне неудовлетвори¬ 
тельным оставалось охлаждение двигателя, камера кото¬ 
рого часто прогорала. 

Трудности с разработкой двигателя мощностью 9,8 кН 
задержали старт третьей опытной ракеты, обозначенной 
индексом А-3, на несколько лет. Скорейшей реализации 
проекта препятствовали главным образом затруднения в 
производстве камеры сгорания из алюминиево-магниево¬ 
го сплава (Нусігопаііит 7), устраненные освоением мето¬ 
да дуговой сварки в инертном газе; затем частые прогора¬ 
ния камеры, вызванные неравномерным сгоранием 
топлива и неэффективным охлаждением (составляющие 
горючего впрыскивались в камеру с двух сторон). Этот 
тупик удалось преодолеть только с изобретением цент¬ 
рального впускного клапана, расположенного в головке 
камеры сгорания и обеспечивающего хорошее распыле¬ 
ние топлива (мощность двигателя возросла на 9,85 кН). 
Однако такой способ подачи топлива вызвал очередные 
технические проблемы. Стендовые испытания, во время 
которых обе части топлива подавались в камеру сгорания 
турбонасосами, показали, что он ведет к нестабильному 
горению. Пришлось вернуться к невыгодному с точки зре¬ 
ния экономии массы, но относительно надежному спосо¬ 
бу подачи горючего под давлением. 

Новая ракета имела длину корпуса 7,65 м, максималь¬ 
ный диаметр 760 мм и взлетный вес 750 кг. Она оснаща¬ 
лась простой инерциальной системой наведения фирмы 
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«КгеІ5§егаеіеСшЬН» (Берлин-Бриц) и молибденовыми га¬ 
зовыми рулями. Стендовые испытания системы начались 
в Куммерсдорфе в 1936 году. Ракета имела узкий корпус, в 
котором разместились баллон с жидким азотом пневмоси¬ 
стемы подачи топлива (внутри баллона имелась спираль 
радиатора для лучшего испарения газа), бак с жидким кис¬ 
лородом, контейнер с тормозным парашютом и цистерна 
с этанолом, внутри которой находилась почти двухметро¬ 
вая алюминиевая камера сгорания. Корпус венчал кожух 
конической формы, под которым были размещены акку¬ 
муляторы, тахометр, термометр, датчики нагревания об¬ 
шивки, динамического давления и давления в камере сго¬ 
рания (достигало величины 1,4 МРа), показания которых 
во время полета снимала миниатюрная кинокамера. Сис¬ 
тема стабилизации состояла из трех основных и трех кор¬ 
ректирующих гироскопов. Хвостовая часть корпуса име¬ 
ла четыре длинных, тонких стабилизатора, не доходящих 
до среза сопла на 200 мм и оборудованных на концах коль¬ 
цами из эластичной пластмассы (с целью снижения виб¬ 
рации). 

Куммерсдорфское ракетное бюро довольно долгое вре¬ 
мя занималось поисками нового испытательного района, 
но не могло подыскать подходящего места. Только в апре¬ 
ле 1936 года военно-воздушные силы по просьбе фон Бра¬ 
уна за 750 тысяч марок приобрели район на острове Узе- 
до м, который вместе с островом Волин образует северную 
сторону Штеттинского залива. С августа 1936 года здесь 
начались земляные работы. В том же году было разверну¬ 
то строительство комплекса, который получил наимено¬ 
вание «Тылового артиллерийского парка Пеенемюнде» 
(НеітаіАгШІегіерагк Реепетиепсіе — НАР), а затем — «Ар¬ 
мейского испытательного центра Пеенемюнде» (Неегез 
ѴегзисЬапзіак Реепетиепсіе), в которое было вложено 20 
миллионов марок. 

Новая база имела ряд преимуществ. Она находилась в 
стороне от густонаселенных областей и испытания могли 
проходить в обстановке строгой секретности. С острова 
можно было выстреливать ракеты в северо-восточном на¬ 
правлении на дальность 300 км, причем полетный кори¬ 
дор целиком лежал над морем, но вся трасса находилась в 
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зоне наблюдения с двух островов, расположенных побли¬ 
зости от места старта — Рюген и Грайфсвальдер-Ойе. 

Альберт Шпеер так описывает свои отношения с кол¬ 
лективом этого учреждения: «Зимой 1939/40 года я уста¬ 
новил тесный контакт с сотрудниками ракетного центра в 
Пеенемюнде. Сперва я разрабатывал для них только стро¬ 
ительные проекты. Мне очень нравилось общаться с груп¬ 
пой молодых, далеких от политики ученых, которую воз¬ 
главлял реально мыслящий и привыкший смотреть далеко 
вперед Вернер фон Браун. Сложилась весьма непривыч¬ 
ная ситуация: нескольким молодым и еще неопытным 
людям поручили претворить в жизнь проект стоимостью 
в сотни миллионов марок. По-отечески заботливый пол¬ 
ковник Вальтер фон Дорнбергер избавил специалистов от 
бюрократических препон и создал все условия для разра¬ 
ботки ими совершенно утопических на первый взгляд 
идей» (10, с. 489). 

Уже в апреле 1937 года первые 80 специалистов-ракет- 
чиков были переведены из Куммерсдорфа в Пеенемюнде, 
но условия для проведения летных испытаний на новом 
месте еще отсутствовали. По этой причине армия быстро 
соорудила импровизированный испытательный полигон 
на острове Грайфсвальдер-Ойе, где в начале тридцатых Й. 
Винклер хотел провести пуск своей жидкостной ракеты, 
но не сумел преодолеть сопротивление властей, беспоко¬ 
ившихся за сохранность местного маяка. Для армии, по¬ 
нятно, таких ограничений не существовало. Там оборудо¬ 
вали укрытия для наблюдателей и стартовой команды, а 
также пусковую рампу с башенкой для обслуживающего 
персонала и с монтажными площадями. В начале декабря 
1937 года первую ракету А-3 подготовили к пуску с рампы 
острова Грайфсвальдер-Ойе. 

Серия из четырех летных испытаний принесла далеко 
не такие успешные плоды, как пуск «Макса» и «Морица». 
На первой ракете — А-3/1, выпущенной 4 декабря, через 
три секунды после старта самопроизвольно сработала па¬ 
рашютная система и раскрывшийся тормозной парашют 
начал уводить ракету с траектории. Через 6,3 секунды по¬ 
лета мотор заглох и ракета, спускаясь на полусгоревшем 
куполе, упала в 270 метрах от места старта и взорвалась. 
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Такая же судьба постигла А-3/2, выпущенную б декабря — 
примерно через 3 секунды после успешного старта на бор¬ 
ту ракеты снова открылся парашют: его действие имело 
следствием падение и взрыв. И на А-3/3 преждевременно 
открылся парашют, оторвался от корпуса, а ракета после 

( отказа двигателя упала в Балтийское море и взорвалась. 
То же произошло с А-3/4, стартовавшей 11 декабря. Вна¬ 
чале ответственность за происшедшие аварии возложили 
на тормозную систему, однако впоследствии выяснилось, 
что во всех четырех случаях аварию спровоцировала сис¬ 
тема управления. Ее основные органы все еще не были спо¬ 
собны компенсировать воздействие бокового ветра, если 
его скорость превышала 4 м/с. 

О том, что А-3 имеет совершенно неудовлетворитель- 
' ные стабилизаторы, фон Браун узнал еще в июле 1936 года, 

■ когда первуюя ракету подвергли продувке в аэродинами¬ 
ческой трубе одного из политехнических институтов. И 
все же конструктор возлагал главную надежду на газовые 
[ рули, способные обеспечить управление на взлете, когда 
ракета имеет малую скорость и аэродинамические стаби- 
; лизаторы еще не работают. Поэтому на А-3 сохранили их 
первоначальный профиль. 

С результатами проб в аэродинамической трубе при¬ 
шлось считаться при проектировании последующих об¬ 
разцов ракет. Первым таким образцом стал проект А-4, 
впоследствии известный под обозначением V 2 — дальняя 
ракета со взлетным весом, превышающим 12 тонн и ради¬ 
усом действия 250 км, способная доставить к цели тонну 
взрывчатки. Группа специалистов-ракетчиков из Куммер- 
сдорфа начала проектные работы еще в 1936 году (тогда 
их было уже более 50 человек, главным образом граждан- 
[ ских лиц). 

Однако печальные результаты летных испытаний А-3, 
проблемы с созданием двигателя мощностью 245 кН, и 
мизерный опыт эксплуатации ракет со сверхзвуковой ско¬ 
ростью полета привели к решению вначале построить еще 
одну, меньшую по размерам, опытную ракету. На послед¬ 
ней надо было проверить правильность аэродинамичес¬ 
кого решения А-4 и заодно опробовать некоторые ее узлы 
и агрегаты. Новая ракета, проекциями схожая с А-4, но 
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значительно меньших размеров, получила обозначение А- 
5. Внутреннее устройство она унаследовала от А-3, но име¬ 
ла несколько большие диаметр корпуса — 860 мм и взлет¬ 
ный вес — 900 кг. Значительно более тщательно было 
проработано хвостовое оперение (стабилизаторы боль¬ 
ших размеров, с иным профилем и более толстые, так что 
их не требовалось укреплять, как на А-3). Стабилизаторы 
снабжались аэродинамическими рулями. Доработали и си¬ 
стему управления: молибденовые плоскости газовых ру¬ 
лей заменили графитовыми. Двигатель все еще находил¬ 
ся внутри бака с этанолом. 

Поскольку А-5 должна была стать первой сверхзвуко¬ 
вой ракетой, потребовалось переработать парашютную 
тормозную систему. Для сброса скорости до величины, при 
которой мог раскрыться основной тормозной парашют, 
использовался ленточный парашют, разработанный спе¬ 
циально для проекта А-5 авиационным институтом графа 
Цеппелина в Штутгарте (выпускался в верхней точке тра¬ 
ектории и снижал скорость ракеты со 100 м/с до 20 м/с; с 
раскрывшимся основным парашютом скорость снижения 
не превышала 5 м/с. 

Поскольку в то время в Іермании не существовало ни 
одной сверхзвуковой аэродинамической трубы, выверку 
летных характеристик А-5 производили на уменьшенных 
вариантах ракеты, запускавшихся с самолетов. В 1938 году 
на острове Грайфсвальдер-Ойе провели четыре летных 
испытания А-5, правда, без системы управления и пара¬ 
шюта, еще не готовых к эксплуатации. Все пуски прошли 
успешно, а участвовавшие в них опытные экземпляры до¬ 
стигли сверхзвуковой скорости. С марта 1939 года на 
Грайфсвальдер-Ойе и Пеенемюнде были произведены 
множество пусков этих уменьшенных моделей с различ¬ 
ными типами стабилизаторов. 

В сентябре 1939 года, уже после начала Второй миро¬ 
вой войны, удалось осуществить три старта полностью 
снаряженных ракет А-5. Во время первых двух ракеты 
достигли высоты 8 километров и приводнились на пара¬ 
шютах на поверхность Балтийского моря, откуда их вы¬ 
ловили корабли. Третья ракета впервые взлетела не вер¬ 
тикально, а под углом 45 градусов. Так впоследствии 
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должны были взлетать боевые ракеты (А-5 в то время име¬ 
ла радиус действия 18 км). 

Между тем в Куммерсдорфе с 1936 года продолжались 
интенсивные работы над наиболее важным элементом бу¬ 
дущей серийной ракеты — надежным двигателем. Работав¬ 
ший над этой проблемой коллектив, которым руководил 
доктор В. Тиль, продвигался вперед слишком медленно. 
Поскольку разработчики исходили из наличия стальной 
камеры сгорания, они должны были решить не только 
надежный способ ее охлаждения (прорабатывался вопрос 
о регенеративном охлаждении, а также охлаждении внут¬ 
ренней поверхности камеры пленкой испаряющегося эта¬ 
нола) , но и проблемы с поступательным увеличением мощ¬ 
ности двигателя, безотказным сгоранием топлива и т. д. 
Отдельной технической проблемой являлась бесперебой¬ 
ная подача значительных количеств горючих веществ в 
камеру сгорания (принятая в качестве основного образца 
система турбонасосов работала с жидким кислородом при 
температуре -185 градусов). 

Гитлер, проведший в марте 1939-го инспекцию инсти¬ 
тута в Пеенемюнде, оказался разочарован в ракетах. Ему 
было невдомек, для чего ракете необходимы два разных 
типа топлива, зачем нужны два топливных бака и т. д. Даже 
эффектный старт одной из предназначенных к испытани¬ 
ям опытных ракет не вдохновил фюрера. В грядущей вой¬ 
не Гитлер делал главную ставку на ударную мощь авиации 
и танковых войск. Успешные боевые действия в Польше 
(сентябрь 1939 года), казалось бы, подтвердили его точку 
зрения — войну можно выиграть и без ракет. Через две 
недели после разгрома Польши ОКВ отдает приказ об он 
раничении финансирования ракетного института. Шпе¬ 
ер так пишет об этом: «После первого знакомства я сразу 
же проникся симпатией к Вернеру фон Брауну и его окру¬ 
жению: тогда мне казалось, что они вознамерились совер¬ 
шить чудо. Я старался как можно чаще приезжать в Пене- 
мюнде, и всякий раз эти романтики-рационалисты 
производили на меня сильное впечатление. Я чувствовал 
в них родственные души. Довольно скоро мне представил¬ 
ся случай на деле доказать свою симпатию к ним. Поздней 
осенью 1939 года Гитлер лишил проект создания ракетно- 
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го оружия приоритетной категории, что автоматически 
означало значительное сокращение ассигнований, отзыв 
рабочих со строящихся объектов и перебои в снабжении 
необходимыми материалами. Я же, напротив, делал вид, 
что ничего не произошло, и не стал испрашивать особого 
разрешения в управлении вооружений сухопутных войск, 
а просто с его молчаливого согласия продолжал возводить 
нужные сооружения в Пенемюнде. Любому другому такая 
строптивость, наверное, дорого бы обошлась. 

И если после назначения на пост министра я еще 
больше заинтересовался ракетной программой, то 
Гитлер по-прежнему относился к ней довольно скеп¬ 
тически: он испытывал инстинктивное недоверие к лю¬ 
бым нетрадиционным видам вооружений. Кругозор Гит¬ 
лера в этой области был ограничен сложившимися в годы 
первой мировой войны представлениями. Реактивные ис¬ 
требители, атомная бомба и ракеты пролагали дорог) 7 в 
неведомый и страшный для него мир» (10, с. 489). 

Армия, в особенности артиллерия, к тому времени ус¬ 
пела вложить в разработку нового оружия слишком боль¬ 
шие средства, а потому была согласна приобрести мощ¬ 
ную боевую ракету за любую цену. В конце концов, 21 
марта 1940 года произошло важнейшее событие — на 
испытательном стенде N 1 в Пеенемюнде двигатель 
бесперебойно проработал 60 секунд. Главное препятст¬ 
вие, стоявшее на пути к созданию V 2, пало. Многолетняя, 
обильно финансируемая и подкрепленная всесторонне 
проработанной научной базой, германская ракетная про¬ 
грамма начала приносить свои плоды. 

Армейский центр по разработке реактивных двигате¬ 
лей в Куммерсдорфе не был единственной немецкой лабо¬ 
раторией, в которой занимались созданием ракет и ракет¬ 
ных моторов. После избрания Гитлера имперским 
канцлером и связанным с этим началом интенсивного пе¬ 
ревооружения Германии, на некоторых заводах, в фир¬ 
мах — производителях самолетов и двигателей, в ряде ис¬ 
следовательских центров развернулись хаотичные, никем 
не контролируемые работы над различными типами ра¬ 
кет. Так, уже упоминавшаяся фирма «Вальтер» в Киле под 
руководством своего шефа, профессора Гельмута Валь- 
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тера (НеІІтіИІі \Ѵакег) производила разработку так 
называемых «холодных» ракетных двигателей, в которых 
тяга возникала в результате разложения высокопроцент¬ 
ного пероксида водорода с помощью катализатора. В фир¬ 
ме ВМ\Ѵ (ВауегізсЪе Могогетѵегке СтЬН) в Мюнхене ав¬ 
стрийский инженер Гельмут Филип фон Зборовски 
(Неітшіі РЬіІірѵоп 2Ього\ѵзкі) — бывший сотрудник выда¬ 
ющегося инженера Зенгера, с 1938 года работал над жид¬ 
костными моторами с двухсоставным топливом для ракет 
и самолетов. Германский исследовательский институт пла¬ 
неров (ЭеигзсЬез ГогзсЬшщзіпзйіш Гиг 8е§;еШи§) в Дарм¬ 
штадте с 1937 года начал изучать возможность постройки 
управляемой авиационной ракеты класса «воздух — по¬ 
верхность». Этим занимался специальный отдел под руко¬ 
водством доктора Эрнста Штайнхофа (Егпзі ЗіеіпЬоЙ - ). 
Впрочем, этот список можно продолжать довольно долго. 

Для О. Зенгера в Трауене германские ВВС построили 
исследовательский ракетный центр с «камуфляжным» на¬ 
званием «Авиационная испытательная станция Трауен». 
Расположился он поблизости от уже функционирующей 
«Авиационной исследовательской станции» в Брауншвей¬ 
ге, его строительство обошлосьв 8 миллионов марок. Этот 
центр, хранившийся в тайне даже от сухопутных войск 
(которые имели одобренную Гитлером монополию на раз¬ 
работку ракет), был оснащен мастерскими, лаборатория¬ 
ми и полигоном со стендом для жидкостных ракетных дви¬ 
гателей мощностью до 981 кН. На этом объекте Зенгер в 
сотрудничестве с фирмой «Хейландт» разработал вливную 
установку для подачи жидкого кислорода в камеру сгора¬ 
ния. 
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Примерно в то же время, когда начались испытатель¬ 
ные пуски ракеты А-4 в Пеенемюнде, фирма «Шіеішпешіі- 
Вог5і§» предложила проект твердотопливной (пороховой) 
ракеты (согласно современной терминологии — оператив¬ 
но-тактической), способной поражать цели (города, круп¬ 
ные промышленные центры и военные объекты) в глубо¬ 
ком тылу противника. Согласно проекту; ракета должна 
была доставлять 100-килограммовую боеголовку на даль¬ 
ность 100—120 километров. Впоследствии необходимый 
радиус действия увеличили до 160—180 км. 

В августе 1942 года над реализацией проекта начала 
работать группа под руководством директора Кляйна 
(Кіеіп) и доктора Фюллерзе (Ѵиеііегзе), Их первоочеред¬ 
ной задачей было решение таких недостаточно прорабо¬ 
танных в то время проблем, как многоступенчатая конст¬ 
рукция ракеты, питание топливом во время полета, 
сопротивление воздуха при сверхзвуковых скоростях, точ¬ 
ность нанесения ударов многоступенчатыми ракетами и 
множество других. Ряд нерешенных вопросов касался об¬ 
щей конструкции и весовых характеристик ракеты с це¬ 
лью достижения максимальной дальности полета при за¬ 
данных проектом размерах и массе боеголовки. 

Научно-исследовательские и опытно-конструкторские 
работы продолжались высокими темпами: в 1944 году был 
построен опытный образец и подготовлена установочная 
серия ракет (около 50 экземпляров). В ноябре 1944 года 
на полигоне Леба начались испытательные пуски новой 
системы. Впоследствии испытания продолжились на по¬ 
лигоне для испытаний дальнобойного оружия в 16 км к 
востоку от городка Тухель — ныне Тухоля, Польша. 

В январе 1945 года произошло боевое применение но¬ 
вого оружия. Специальное артиллерийское подразделе¬ 
ние осуществоило боевые пуски ракет с голландской тер- 
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ритории на стратегический порт Антверпен, интенсивно 
использовавшейся союзниками для доставки военных гру¬ 
зов в континентальную Европу. После примерно 250 пус¬ 
ков короткая история применения ракет закончилась, а 
воинскую часть, вооруженную ими, распустили. Оставши¬ 
еся боеготовые ракеты бросили на произвол судьбы. 

Ракета КЬ.2. 61 /9 «ШіеіпЪоіе» («Рейнский гонец»), ар¬ 
мейское обозначение К.8рг.Сг. 4831, имела четырехступен¬ 
чатую схему. Все ступени оснащались твердотопливными 
двигателями. Корпус и несущие конструкции изготавли¬ 
вали из стали. Все ступени имели стабилизаторы разного 
размаха. Общая боевая масса ракеты, согласно различным 
источникам, составляла 1550—1750 кг, 580—590 кг которых 
приходилось на топливо. 40-килограммовая боевая часть 
включала в себя 20 кг взрывчатки; из-за малой толщины 
стенок корпуса боеголовки (около 1,5 мм) ее действие 
было преимущественно фугасным. Боевая скорострель¬ 
ность пусковой установки — 1 выстрел в час. 

Общая длина ракеты достигала 10,8—11,2 метров. Для 
управления запуском применялся модифицированный 
транспортер ракеты V 2 (так называемый «Меііепѵа^еп») , 
ракета стартовала наклонно, под углом 45—65 градусов. 
После выгорания горючего в первой ступени (примерно 
через секунду после пуска), происходило зажигание дви¬ 
гателя второй ступени; первая в это время отделялась под 
воздействием тока отработанных газов из двигателя вто¬ 
рой ступени. Двигатели второй и третьей ступени имели 
схожую между собой конструкцию, с пятисекундным пе¬ 
риодом работы каждый. Их отделение происходило ана¬ 
логичным образом. После остановки последнего ракетно¬ 
го двигателя четвертая ступень с боеголовкой развивала 
скорость около 1600—1640 м/с, покрывая расстояние в 220 
км за 225 секунд. Возможность поочередного зажигания 
двигателей достигалась применением замедлителя и эле¬ 
ктрическим таймером. 

Разрушительное действие этих ракет разочаровало 
всех, даже самых больших пессимистов. По свидетельству 
генерала Дорнбергера, который принимал участие в пер¬ 
вых стрельбах, в результате взрыва образовывалась неглу- 
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бокал воронка диаметром 1,2 метра. Во время испытатель¬ 
ных пусков часто вообще не удавалось обнаружить место 
падения боеприпаса. Рассеивание ракет оказалось гораз¬ 
до больше, чем предполагалось, оно достигало 5 километ¬ 
ров. 

После выявления конструктивных недостатков «Райн- 
боте» фирма «Рейнметалл» приступила к работе над улуч¬ 
шенным проектом трехступенчатой оперативно-тактиче¬ 
ской ракеты, способной доставлять 220-кг боевую часть 
надальность до 160 километров. Надистанции 100 км мож¬ 
но было использовать боеголовки массой 570 кг. По про¬ 
екту новая ракета имела общую массу 2405 кг при длине 
10,53 метров. Для стабилизации вновь применили опе¬ 
рение. Поскольку пуск предполагалось производить из 
трубчатой направляющей калибром 850 мм, в первой сту¬ 
пени использовали раскрывающиеся стабилизаторы. При 
запуске ракета опиралась на массивный поддон, который 
после выхода конструкции из горловины направляющей 
падал вниз. Скорость ракеты в момент ее выхода из пуско¬ 
вой установки составляла 240 м/с. Боевая скорострель¬ 
ность — 4 пуска в час. Ракета не имела буксируемой или 
самоходной пусковой установки, ее запуск был возможен 
только со стационарной огневой позиции с бетонирован¬ 
ным основанием. Масса системы в боевом положении до¬ 
стигала 80 тонн, что существенно снижало мобильность 
комплекса. Этот проект от предыдущего образца выгодно 
отличала однородность конструкции, что облегчало про¬ 
изводство и эксплуатацию оружия. Однако схема запуска, 
вытекавшая из морально устаревших традиций, полно¬ 
стью нивелировала в целом передовую, хорошо продуман¬ 
ную конструкцию с вполне обнадеживающими боевыми 
параметрами. 

Прорабатывали немцы и проекты неуправляемых ра¬ 
кет класса «воздух — поверхность». Доставка этих крупно¬ 
размерных и тяжеловесных ударных средств предполага¬ 
лась не бомбардировщиками, а с помощью описанных в 
данной книге сцепок типа «Мізіеі»: комбинации самолета- 
носителя и беспилотного ударного самолета, преодолевав¬ 
шей расстояние до цели на двигателях последнего. Хотя в 
боях успели принять участие только поршневые модифи- 
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кации сцепок, в недрах немецких КБ был создан ряд про¬ 
ектов реактивных средств данного класса, представляв¬ 
ших собой беспилотные варианты боевых машин. 

Фирма «Агасіо» на основе конструкции своего извест¬ 
ного реактивного бомбардировщика Аг 234 разработала 
двухмоторную крылатую ракету «Проект Е 377». Это сред¬ 
ство представляло собой беспилотный самолет, снабжен¬ 
ный мощным зарядом взрывчатки в носовой части. По¬ 
скольку «Мистель» должен был добираться до цели на 
двигателях ударной машины, для Е 377 предусмотрели не 
ракетный, а турбореактивный мотор. В качестве носите¬ 
лей должны были выступать тот же Аг 234В либо реактив¬ 
ный «народный истребитель» Не 162А. Поскольку планер 
ракеты имел развитое хвостовое оперение с рулями высо¬ 
ты и поворота, немцы в конце войны развернули работу' 
над созданием управляемой версии Е 377, однако из этих 
намерений ничего не вышло. 

Аналогичаня концепция была заложена в основу неко¬ 
торых других проектов. Помимо беспилотного Ме 262А- 
1а компании «МекйегясЬшіІІ», носителем которого был ре¬ 
активный бомбардировщик Ме 262А-2, фирма «Зипкегз» 
предложила переоборудовать в крылату ю ракету свой бом- 
бардировщик^87В с крыльями обратной стреловиднос¬ 
ти. Тяжелая двухмоторная машина предусматривала ис¬ 
пользование в качестве носителя Ме 262А-1. Все эти 
проекты в лучшем случае были доведены до постройки 
прототипов, а в большинстве остались на бумаге или на 
стадии макетов. 
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| Возможность атаки со своей территории объектов, 
> находящихся в глубоком вражеском тылу, традиционно 
привлекала германских военных. В Первую мировую вой- 
[ ну средством такой атаки стала сверхдальнобойная 210- 
I 1 - мм «Парижская» пушка (дальность стрельбы около 120 км), 
| то в войну 1939—45 годов ее место заняли дальнобойные 
; реактивные системы и ракеты. При этом немцы питали 
1 иллюзию, что на свете нет ни одной нации, кроме герман- 
і ской, которая выдержала бы психологическое воздейст- 
I вие постоянной опасности бомбардировок и обстрелов, и 
■ что против такого оружия нет никакой защиты. В конце 
• концов командование вермахта пришло к выводу, что сам 
факт применения подобного оружия может решить исход 
военных действий. Здесь немцы глубоко ошиблись, как 
ошибается любой агрессор. В годы Второй мировой вой¬ 
ны снова подтвердился тот факт, что, несмотря на колос¬ 
сально возросшее значение надежного тыла, исход любых 
сражений решается по-прежнему на фронте. 

Как было сказано выше, идея дальнобойной ракеты, 
которая радиусом действия и мощностью боевой части 
превосходила бы артиллерийские снаряды и была бы ли¬ 
шена недостатков бомбардировочной авиации (прежде 
всего уязвимости от огня ПВО), возникла еще перед вой¬ 
ной. Однако дорога к первому боевому старту нового ору¬ 
жия оказалась весьма тернистой. Лишь к началу 1942 года 
все главные технические препятствия удалось преодо¬ 
леть — дорога к созданию дальнобойной ракеты была от¬ 
крыта. 

Тем не менее первое летное испытание полностью 
укомплектованной ракеты долго не могло осуществиться 
из-за неожиданной причины — постоянной враждой меж¬ 
ду военно-воздушными силами и сухопутными войсками. 
После многолетнего безразличия со стороны Министер- 


553 



Неиахов Ю.Ю. 


«Чудо-оружие» Третьего Рейха» 


ства авиации (КеісЪзІиШаЪгітіпізіегіит — К.ЦѴІ) и лично 
Іеринга к подобном} 7 оружию, авиаторы в начале 1942 года 
установили контакт с его потенциальными производите¬ 
лями, в результате чего фирма «Гіезеіег» (город Кассель) 
получила заказ на проект крылатой ракеты (по официаль¬ 
ной терминологии — «самолета-снаряда») с радиусом дей¬ 
ствия 250 километров. Ракета должна была доставлять на 
эту дистанцию 800—1000 кг взрывчатки. Немедленно на¬ 
чалось негласное соревнование. Для приведения ракеты 
в движение был предложен пульсационный воздушно-ре¬ 
активный двигатель: работами над ним еще в 1913 году 
занимался французский ученый Лорэн (Ьогіп). Пример¬ 
но в 1931 году с этим типом двигателя экспериментировал 
инженер Пауль Шмидт (Раиі ЗсЬтісЦ) с предприятия 
«МазсЬіпеп ипй АррагаіеЬаи» в Мюнхене. Для своих изы¬ 
сканий он получал финансовую помощь и от центра Дорн- 
бергера. После 1939 года дальнейшие исследования взяло 
под свою опеку Министерство авиации, котором) 7 пригля¬ 
нулся характер проекта (вспомним притязания Іеринга на 
руководство «всем, что летает»). Кроме того, разрабаты¬ 
ваемый двигатель предполагалось устанавливать и на бое¬ 
вых самолетах. После длительной работы над проектом, 
бесчисленных испытаний, в 1939 году Шмидту удал ось со¬ 
здать пульсационный двигатель приемлемых габаритов 
(диаметр 2,51 метр, длина 3,6 метров), развивавший мощ¬ 
ность в с реднем около 4,4 кН. Негативной стороной мото¬ 
ра, получившего обозначение 8 К. 500, было недостаточное 
время работы — всего 13 минут. 

С1930 года аналогичными проблемами в фирме «Аг§лз- 
Моіогеп ОшЬН» (Ьерлин-Рейникендорф) занимался Г 
Дидрих (Піесігісіі) , который в том же 1939 году тоже сумел 
создать пригодную конструкцию пульсационного двигате¬ 
ля. По решению Министерства авиации дальнейшие ис¬ 
следования поручили фирме «Аргус», с условием ее тес¬ 
ной кооперации с инженером Шмидтом, который владел 
рядом патентов. Все же эта кооперация продолжалась не¬ 
долго. После получения необходимых данных от П. Шмид¬ 
та взаимные контакты прекратились и с 1940 года компа¬ 
ния «Аргус» начала монопольную разработку двигателей 
(в частности, она использовала вентили системы Шмид- 
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та). К 1941 году удалось создать небольшой пульсацион- 
ный мотор тягой до 1,18 кН. В апреле того же года про¬ 
вели первые испытания, для которых двигатель уста¬ 
новили под фюзеляжем учебного поршневого биплана 
СоіЬа Со 145. Полученные результаты позволили значи¬ 
тельно ускорить разработку нового пульсационного мото¬ 
ра, в результате чего в 1942 году К.ЕМ поручило фирме «Ар¬ 
гус» создание двигателя для беспилотной крылатой ракеты 
Ті ЮЗ. Спустя шесть месяцев после подписания контрак¬ 
та, 24 декабря, в Пеенемюнде-Вест приступили к летным 
испытаниям. Пульсационный мотор Аг^из 109-014 (масса 
138 кг, длина 3,6 метров, средняя тяга 2,35—3,29 кН) разо¬ 
гнал опытный образец Еі 103 до скорости около 600 км/ч. 

План разработки крылатой ракеты в марте 1942 года 
выдвинул Роберт Люссер (КоЬегі Ілдззег), который к тому 
времени уже довольно давно занимался проектом реактив¬ 
ных авиационных бомб у Физелера. Исходя из этого, ко¬ 
ординатор проекта штаб-инженер Министерства авиации 
Брее (Вгее) в качестве главного разработчика утвердил 
фирму «СегЬапЗ Еіезеіег \Ѵегке» в Касселе и одновремен¬ 
но назначил ответственного за создание системы управ¬ 
ления— фирм)' «Азкапіа». Поскольку в ходе работ стало 
возможным использование результатов более ранних ис¬ 
следований 1930—37 годах КБ института БЕЗ, фирм 
«НепзсЬеІ» и «Зсііѵѵагг-Ргореііег \Ѵсгке», проектирование 
быстро продвигалось вперед. В декабре 1942 года в Пеене¬ 
мюнде-Вест испытали безмоторный прототип (его букси¬ 
ровал дальний бомбардировщик Гѵѵ 200), а затем осуще¬ 
ствили и самостоятельный полет крылатой ракеты. 
Выявленную аэродинамическую нестабильность удалось 
ликвидировать путем незначительных доработок конст¬ 
рукции крыльев, вина автопилота в этих неполадках не 
подтвердилась. 

Крылатая ракета, созданная в конечном итоге (обозна¬ 
чение Еі 103 вскоре заменили «маскировочным» индексом 
Е2С 76 — Пак 2іе1 Сегат; летающая само движущаяся ми¬ 
шень для зенитных орудий), была простым по конструк¬ 
ции свободнонесущим среднепланом с симметричным 
веретенообразным фюзеляжем. Корпус, внутри которого 
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размещалось большинство оборудования и боевая часть 
массой 820—845 кг, состоял из шести секций, 

В передней части размещался измеритель дистанции, 
снабженный небольшим пропеллером (расстояние пере¬ 
лета могло измеряться с ограниченной точностью путем 
отсчета заданного количества оборотов пропеллера, ра¬ 
зумеется, только при сохранении неизменной скорости 
ракеты) и компас системы управления. По этой причине 
носовой отсек был из фанеры на дюралевом каркасе. За 
ним размещалась боеголовка усовершенствованного об¬ 
разца (длина 1,275 метра, наибольший диаметр около 
850 мм) в сферическом корпусе. Первоначально ее наруж¬ 
ную обшивку делали из стальных листов, но с мая 1944 года 
использовали боевые части с обшивкой, изготовленной 
из нескольких слоев фанеры. 

Боеголовки монтировали на опытном заводе в Вел- 
ветах под городом Теплице (Протекторат Богемия и Мо¬ 
равия), где немцы после оккупации Чехословакии по¬ 
строили фабрику по сборке авиабомб, так называемую 
«РиЫвіеІІе Негііпе». Завод в Велветах курировало множе¬ 
ство организаций, сотрудничающих в области выпуска уп¬ 
равляемого ракетного оружия. Согласно сохранившимся 
источникам, производство боеголовок на нем продолжа¬ 
лось до марта 1945 года с интенсивностью 105 единиц в 
сутки при внедрении трехсменного режима (число ра¬ 
бочих в одной смене составляло 45 человек). Месячная 
продукция достигала числа 2625 снаряженных боевых ча¬ 
стей ракет. Другим опытным заводом был так называемый 
«ЬиГшшпа ВгошЬег^» (Бромберг — ныне Быдгощ, Поль¬ 
ша). Боеголовки имели взрыватели тройного действия — 
электрический контактный, два механических контакт¬ 
ных с активацией при ударе о цель в любом положении и 
часовой, снабженный замедлителем. Все эти меры преду¬ 
сматривались для достижения полной гарантии разрыва 
ракеты в любом случае. 

Третья секция содержала в себе топливный бак на 550— 
640 литров авиационного керосина. За ним были установ¬ 
лены лва сферических баллона со сжатым воздухом для 
подачи топлива и привод пневматических сервомеханиз¬ 
мов системы управления, снабженный необходимым обо- 
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рудованием и вентилями. Следующим был отсек аппарату¬ 
ры системы управления (автопилот и бортовой источник 
электроэнергии — 30-вольтовая батарея); в хвостовой час¬ 
ти размещались приводы рулей. Каркас корпуса делали из 
листовой стали. Прямые крылья с размахом 5,3 м имели 
продольный трубчатый лонжерон, нервюры и обшивку из 
листовой стали и не оборудовались элеронами. Более по¬ 
здние версии Рі 103 снабжали крыльями из древесины с 
размахом 5,7 метров. 

Хвостовое оперение прямоугольной формы выгляде¬ 
ло традиционно. Киль с вынесенным назад рулем направ¬ 
ления служил опорой для кожуха пульсационного двига¬ 
теля. Размещение последнего выше оси симметрии 
фюзеляжа было вызвано трудностями, выявленными при 
разработке и эксплуатации первого немецкого реактивно¬ 
го самолета Не 178 с двигателем, установленным внутри 
фюзеляжа. Передним пилоном для монтажа силовой уста¬ 
новки служил топливопровод. 

Общая масса подготовленного к старту самолета-сна¬ 
ряда составляла 2180 кг. Для запуска использовали ката¬ 
пульту длиной 50—55 метров, установленную под углом б 
градусов. Катапульта была парогазовой (использовался 
продукт каталитического разложения перекиси водоро¬ 
да). Ракета Рі 103 при использовании катапульты развива¬ 
ла начальную скорость 320 км/ч, которую пульсационный 
двигатель постепенно увеличивал до 540—565 км/ч. 2 фе¬ 
враля 1945 года, после проведения работ по усовершенст- 
вованию конструкции удалось достигнуть максимальной 
скорости 800 км/ч. Благодаря этому радиус действия са¬ 
молета-снаряда возрос с первоначальных 240—260 до 370 
километров. Кроме катапультирования, Рі 103 можно было 
запускать с борта бомбардировщика: некоторое количест¬ 
во двухмоторных машин Неіпкеі Не 111Н-22 переобору¬ 
довали в самолеты-носители. «Фау-1» подвешивали под 
центроплан «Хейнкеля» с правого борта, зажигание осу¬ 
ществлялось после сброса ракеты через систему провод¬ 
ников, выведенных из специального гнезда в фюзеляже. 

Впоследствии проводились эксперименты по достав¬ 
ке Рі 103 в район пуска реактивными бомбардировщика¬ 
ми Аг 234 «Вііи». В1945 году двухмоторный Аг 234В осуще- 
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ствил ряд полетов с ракетой, которую поднимал в воздух 
на полужестком буксире (правда, с V 1 для испытаниий 
сняли двигатель). Для обеспечения возможности разбега 
по ВПП «прицеп» оснастили двухколесной тележкой со 
вспомогательными крыльями. После взлета тележка сбра¬ 
сывалась и опускалась на землю в планирующем полете. 
Однако эта схема была чересчур громоздкой и вскоре нем¬ 
цы усовершенствовали ее. Четырехмоторный Аг 234С 
предназначался для запуска Рі 103 со «спины» фюзеляжа. 
Ракета стояла на специальной раме в форме параллело¬ 
грамма, которая поднимала ее перед запуском, выводя 
хвостовое оперение «Блица» из зоны воздействия выхлоп¬ 
ных газов запущенного ракетного двигателя. 

Траектория полета ракеты соответствовала програм¬ 
ме, заложенной при подготовке к старту. Намеченный 
курс, высота полета (в диапазоне от 300 до 2000 метров) и 
расстояние до цели изменить после запуска было уже не¬ 
возможно. После катапультирования КР набирала поло¬ 
женную высоту и прямым курсом (без какого-либо манев¬ 
рирования) летела к цели. Преодолев установленную 
дистанцию (по данным измерителя расстояния) прибор 
выключал поступление топлива, и фиксировал руль высо¬ 
ты в положение для пикирования. После падения ракеты 
один из взрывателей производил подрыв боевой части. 

В мае 1943 года в Пеенемюнде произошли сравнитель¬ 
ные испытания Рі 103 и ракеты А-4, во время которых дол¬ 
жен был решиться вопрос о принятии одного из этих ти¬ 
пов на вооружение. Испытания завершились в пользу А-4, 
поскольку оба старта Рі 103 закончились аварией. В дейст¬ 
вительности эти испытания не могли ни на что повлиять. 
Комиссия по дальним бомбардировкам, созданная при 
Министерстве вооружений Шпеера, еще до их начала по¬ 
становила, что оба образца будут производится серийно с 
максимально возможной интенсивностью. Ясно, что на 
подобное решение повлияла позиция Іермана Іёринга и 
его ближайшего помощника, начальника технической 
службы люфтваффе фельдмаршала Эрхарда Мильха. По 
существу, в пользу конструкции Рі 103 говорило только то, 
что производство одного экземпляра этого оружия зани¬ 
мало всего 280 рабочих часов, а стоимость была относи- 
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тельно низкой — около 3500 рейхсмарок (в начале серий¬ 
ного производства — около 10000). 

Развертывание серийного выпуска Рі ЮЗ наметили на 
сентябрь 1943 года. Из-за нехватки свободных мощностей 
на авиазаводе Физелера в Касселе было принято решение 
смонтировать производственные линии на заводе 
«Ѵо1к5\ѵа§еп» в Фаллерслебене; впоследствии, после акти¬ 
визации воздушных налетов на Германию, самолеты-сна¬ 
ряды строили еще и на подземном заводе в Нордхаузене. 
К серийному производству привлекли ряд субподрядчи¬ 
ков, рассеянных по всей территории рейха и оккупиро¬ 
ванных стран. 

Предполагаемого темпа выпуска крылатых ракет до 
конца 1943 года достигнуть не удалось (действительно 
массовое производство началосьтолько 1 марта 1944 года). 
Были отложены и сроки начала налетов на Лондон — глав¬ 
ная цель всей программы. В литературе встречаются раз¬ 
личные даты начала боевых пусков VI* — 24 декабря 1943 
года, 15 января, 15 февраля и 20 мая 1944-го, однако в дей¬ 
ствительности первый пуск по целям в Великобритании 
был произведен в ночь с 12 на 13 июня 1944 года, через 
неделю после вторжения союзников в Нормандию. Его 
осуществил специально сформированный 155-й артил¬ 
лерийский полк (полк «\Ѵ») под командованием полков¬ 
ника Вахтеля (\Ѵас1й;еІ), фигурировавшего также под «кон¬ 
спиративными» именами Михаэль Вагнер (МісЬаеІ 
\Ѵа§пег) и Мартин Вольф (Магсіп \Ѵо1і). Двадцать пять 
стартовых позиций ракет оборудовали в прибрежной по¬ 
лосе Франции, в районе Кале. Согласно плану, они долж¬ 
ны были выпускать несколько сот самолетов-снарядов 
ежедневно. 

Британская разведка своевременно вскрыла план нем¬ 
цев начать обстрелы Лондона и других крупных городов 
Южной Англии. Англичане встревожились: немцы уже 
довольно долгое время не тревожили британскую столи- 


Буква «V» (Фау) в обозначении обоих образцов немецких управляемых 
ракет заимствована из слова «Ѵег^еішпдзкайе* («оружие возмездия»). С 
подачи Министерства пропаганды в 1944 году самолет-снаряд Рі 103 и бал¬ 
листическая ракета А-4 были наречены соответственно V 1 и V 2. 
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цу авианалетами. Воздушная битва за Англию давно была 
выиграна. Поэтому применение нового оружия большой 
мощности могло серьезно деморализовать армию и народ. 
Союзники бросили на срыв германского плана мощные 
силы бомбардировочной авиации. Впервые английские са¬ 
молеты-разведчики обнаружили стартовые позиции кры¬ 
латых ракет 30 ноября, после чего была проведена серия 
массированных воздушных налетов. Операция полущила 
наименование «Сго5зЪо\ѵ» («Арбалет»); поскольку немец¬ 
кие пусковые установки были прикрыты мощными сила¬ 
ми ПВО, их бомбардировки удавалось осуществлять лишь 
ценой больших потерь в самолетах и экипажах. Тем не 
менее через девять дней, 25 декабря, удалось уничтожить 
семь из обнаруженных стартовых позиций на севере Фран¬ 
ции. 

Альберт Шпеер так описывает последовавшие собы¬ 
тия: «Гитлер и все мы надеялись, что «Фау-1» посеет страх 
и ужас во вражеском лагере и сильно переоценили такти¬ 
ко-технические данные этих ракет. Правда, небольшая 
скорость самолетов-снарядов вызвала у меня сомнения в 
эффективности их применения. Я настоятельно рекомен¬ 
довал Гитлеру осуществлять запуск только при низкой об¬ 
лачности, но он не пожелал прислушаться к моему мне¬ 
нию и приказал срочно начать массированный ракетный 
обстрел тыловых районов Англии. Когда же 12 июня в ли¬ 
хорадочной спешке был произведен запуск «Фау-1», то 
лишь десять крылатых ракет взмыли в воздух и только пять 
из них достигли Лондона. Гитлер сразу же забыл, что имен¬ 
но он настаивал на их немедленном боевом применении, 
и на одном из оперативных совещаний обрушился с рез¬ 
кими нападками на создателей нового оружия. Геринг тут 
же поспешил возложить вину на своего соперника Миль- 
ха, и Гитлер вознамерился было отдать приказ о прекра¬ 
щении производства этих, как он выразился, «совершен¬ 
но никчемных самолетов-снарядов». Но тут начальник 
отдела печати показал ему вышедшие под сенсационны¬ 
ми заголовками сообщения лондонских газет о причинен¬ 
ных «Фау-1» разрушениях. Как выяснилось впоследствии, 
эти данные были сильно преувеличены, но Гитлер мгно¬ 
венно передумал и потребовал, напротив, увеличив выпуск 


19 Зак 568 
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крылатых ракет. Іеринг тут же заявил, что командование 
военно-воздушных сил и он лично всемерно поддержива¬ 
ли это «поистине выдающееся достижение технической 
мысли», и больше ни разу не упомянул о Мильхе, которого 
собирался сделать козлом отпущения» (10, с. 477). 

Наиболее весомыми причинами торможения планиру¬ 
емого «воздушного наступления» на Лондон стали: 

— недоработанная конструкция крылатой ракеты и тех¬ 
нические, а также технологические промахи при развер¬ 
тывании массового производства, которые обусловили его 
временную остановку и даже выбраковывание 2000 изго¬ 
товленных самолетов-снарядов. Эти промахи не были пол¬ 
ностью ликвидированы и впоследствии: согласно докла¬ 
дам, от 20 до 25 процентов запущенных ракет терпели 
аварии непосредственно после запуска по причине техни¬ 
ческих или конструкционных дефектов; 

— упомянутые выше налеты союзной авиации на обна¬ 
руженные стационарные стартовые позиции в северной 
Франции проводившиеся до конца декабря 1943 года. Эти 
события вынудили немцев перейти к практике запуска 
ракет с легко демонтируемых временных пусковых уста¬ 
новок. 

По-настоящему масштабное использование самолетов- 
снарядов Рі 103 началось 15 июня 1944 года: крылатые 
ракеты выпускали с наземных пусковых установок на Лон¬ 
дон, южную Англию, Антверпен и Льеж до 29 марта 1945 
года. После первого боевого применения нового оружия 
ведомство Іеббельса распространило угрожающее заявле¬ 
ние, адресованное через листовки сражающимся в Север¬ 
ной Франции англичанам и американцам: «Солдаты союз¬ 
ных войск! Вы угодили в западню... Вы сражаетесь на узкой 
полоске суши, площадь которой была заранее установле¬ 
на нами. Тем временем наши самолеты-роботы сеют 
смерть и опустошение в городах и гаванях, откуда вы полу¬ 
чаете продовольствие и снабжение. Ваши коммуникации 
перерезаны...» 

Это не было пустой похвальбой: кажущиеся безнаказан¬ 
ными ракетные обстрелы действительно произвели ог¬ 
ромное впечатление на английскую общественность. Все¬ 
го в результате применения V 1 погибли более 5800 
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человек и свыше 18 тысяч получили ранеие. Полностью 
или частично были разрушены 123 тысячи зданий. 

До конца войны, по немецким данным, было произве¬ 
дено около 250 тысяч ракет V 1. В разгромленной Іерма- 
нии союзники обнаружили многотысячные запасы бое- 
готовых самолетов-снарядов, которые из-за развала 
транспортной системы не успели доставить к стартовым 
позициям. Штабеля ракет разной степени готовности гро¬ 
моздились и в заводских цехах. Несмотря на размах, стра¬ 
тегические результаты обстрелов были близки к нулю. 
Большое рассеивание (около 80 % ракет не попадало в 
цель, падая в пределах окружности диаметром 13 км) дела¬ 
ло невозможным ведение прицельного огня, а поражение 
цели становилось делом случая. Скорость полета V 1 поз¬ 
воляла эффективно поражать их огнем истребителей и 
зенитной артиллерии: в британских ВВС развернулась 
настоящая кампания по перехвату и уничтожению крыла¬ 
тых ракет. Положение усугу блялось неспособностью само¬ 
лета-снаряда совершать даже самые простые маневры. 
Известны случаи, когда английские летчики подцепляли 
законцовку крыла немецкой ракеты плоскостью своего 
самолета и переворачивали V 1 в воздухе, лишая его тем 
самым остойчивости и срывая в штопор. Правда, надеж¬ 
но перехватывать V 1 могли только наиболее быстроход¬ 
ные истребители союзников: американскиеР 51 «Мимапд» 
и Р 47 «ТЬипсіегЬоІі», британские «ТурЬооп» и «Тетре$1>, 
а также ночные «Мо$циііо» со скоростью полета до 650— 
780 км/ч. В самом конце войны задача борьбы с крылаты¬ 
ми ракетами была возложена на первые английские реак¬ 
тивные истребители С1о$іег С.41 «Меіеог». Неожиданно 
эффективным средством против V 1 стали привязные аэ¬ 
ростаты ПВО. Конечно, наилучшие результаты достига¬ 
лись лишь при тесной координации действий всей систе¬ 
мы противовоздушной обороны, но результаты были 
налицо. Из почти 10 тысяч самолетов-снарядов, долетев¬ 
ших до территории Англии, 1846 сбили истребители, 
1877 — зенитная артиллерия, еще 231 погибли при столк¬ 
новении с аэростатами заграждения (например, из выпу¬ 
щенных 28 августа 1944 года 97 «Фау-1» цели достигли толь¬ 
ко четыре). Кроме того, 3004 ракеты взорвались на старте. 
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КР-16ХН 


Рис. 191. Советские реплики самолетов-снарядов К 103 (VI) 
(Сверху КР-10ХН; снизу КР-16ХН) 

Таким образом, массовое применение этого громогласно 
разрекламированного оружия принесло нацистам горькое 
разочарование. 

Тем не менее именно V1 стала едва ли не первым образ¬ 
цом германского «чудо-оружия», скопированным в лагере 
противника еще до окончания Второй мировой войны. В 
конце 1944 года в Советском Союзе создали оперативно- 
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тактическую крылатую ракету КР-10ХН— копию Рі 103. 
Самолет-снаряд был сконструирован на основе разведы¬ 
вательной информации о германских экспериментах с 
этим оружием и отличался от V1 только деталями. Ракета 
должна была базироваться на бомбардировщиках Ту-2, но 
до конца войны применить ее не успели. В скором време¬ 
ни для оснащения дальних бомбардировщиков Пе-8 изго¬ 
товили двухмоторную КР-16ХН — два пульсирующих дви¬ 
гателя размещались рядом друг с другом. Эта ракета также 
не была применена в бою. 

Американцы создали нечто подобное: после неудачи с 
созданием собственной конструкции сам ол ета-с на ряда 3 В 
2 (выполнен по схеме «летающее крыло») они разработа¬ 
ли второй вариант этого оружия, фактически скопирован¬ 
ный с V 1. Ракета получила обозначение ЗВ 2 «Ьооп» («Га¬ 
гара»). Как и немецкий прототип, «Лун» оснащался 
пульсационным ракетным двигателем; его взлет и разгон 
обеспечивался применением четырех стартовых твердо¬ 
топливных ускорителей. Расчетный радиус его действия 
составлял 320 км, скорость — 710 км/ч, масса БЧ — 862 км. 
Ракеты можно было запускать с борта бомбардировщиков 
В17 и В19 (вариантЗВ 2), с наземных направляющих (КЦЛУ 
1) и с подводных лодок, находящихся в надводном поло¬ 
жении (ЬТѴ-ІЧ-2). Выпуск «Лунов» поручили нескольким 
автомобильным и авиационным фирмам, которые до сен¬ 
тября 1945 года поставили около 300 ракет (стоимость 
одной ЗВ 2 составляла 65000 долларов США). Планирова¬ 
лось использовать «Луны» против Японии, но применить 
их в бою американцы не успели. 

Принимая во внимание недостатки самолета-снаряда, 
в особенности его чрезмерное рассеивание, немцы пере¬ 
оборудовали некоторое количество Рі 103 в пилотируемый 
вариант, получивший наименование «КеісЬепЬег§». На 
ракете, непосредственно перед срезом воздухозаборника 
двигателя, установили пилотскую кабину, снабженную 
приборным и навигационным оборудованием, а крыло 
было снабжено элеронами. 

«Рейхенберги» хотели использовать против относи¬ 
тельно малоразмерных точечных целей (главным образом 
против крупных боевых кораблей английского флота, сто- 
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Рис. 192. Пилотируемый самолет-снаряд «КеісЬепЬег^ IV» 


ящих на рейде Скапа-Флоу). К объект)' атаки Гі 103 пла¬ 
нировалось доставлять на подвеске самолета-носителя 
(Рѵѵ 200 или Не 111). После отделения от самолета лет¬ 
чик должен был разогнать ракету, направить ее в цель до 
максимального сближения, после чего сбросить колпак 
кабины и выпрыгнуть с парашютом. Знаменитая немец¬ 
кая летчица Ханна Рсйч (Наппа Кеіізсіі) успешно провела 
испытания этого образца. Ясно, что широкое применение 
«Рейхенберга» вполне могло стать германским аналогом 
тактики «камикадзе»: пилот самолета-снаряда, даже успеш¬ 
но покинув машину (хотя это было бы весьмя трудным 
делом, ведь на пикировании скорость Рі 103 превышала 
700 км/ч, воздушный поток прижимал летчика к обшив¬ 
ке, а катапультных сидений у немцев не было), неизбежно 
попадал в плен к противнику. Кстати, по предложению 
Гиммлера, отряды специально подготовленных летчиков- 
самоубийц должны были на «Рейхенбергах» таранить со¬ 
единения союзных бомбардировщиков. 

Существовали несколько вариантов пилотируемых са¬ 
молетов-снарядов. Двухместный учебно-тренировочный 
образец с увеличенным для удобства управления размахом 
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крыла, без реактивного двигателя и с посадочной лыжей 
получил обозначение «К.еісЬепЬег§ I». Существовал и од¬ 
номестный тренировочный вариант с посадочной лыжей, 
установленным пульсационным мотором, но без боевой 
части («КеісЬепЬег^ II»), Основной серийный образец со 
стандартной боевой частью V 1 и без посадочной лыжи 
назывался «КеісЬепЪег^ ГѴ». В 1944—45 годах на заводе в 
Данненбурге в пилотируемые варианты было переобору¬ 
довано 175 экземпляров Рі 103. Правда, до боевого приме¬ 
нения пилотируемого самолета-снаряда не дошло, как и 
до установки на нем реактивного мотора Рогзсііе 109-005, 
который мог обеспечить значительно более высокие лет¬ 
ные качества. 

Этим проектом заинтересовались японцы: после до¬ 
ставки из Германии на подводной лодке прямоточного 
ракетного двигателя Аз 109-014 (конец 1944 года), извест¬ 
ная фирма «КаѵѵаішЬі» в лице профессоров Токийского 
университета Т. Огавы (0§а\ѵа) и И. Тани (Тапі) разрабо¬ 
тала пилотируемый самолет-снаряд «Ваіка» («Цветок сли¬ 
вы»). Конструкция была заимствована у немецкого «Рей- 
хенберга IV», а заряд ВВ и пилотское оборудование 
практически не отличались от реактивного самолета-сна- 
ряда «ОЬа». В отличие от своих союзников, японцы изна¬ 
чально готовили «Байку» для летчиков-самоубийц. Запуск 
самолета-снаряда предполагался с борта четырехмоторно¬ 
го бомбардировщика С8М1. Однако было изготовлено 
всего несколько опытных образцов ракеты; в бою она не 
применялась. 

Немцы создали еще несколько пилотируемых вариан¬ 
тов оперативно-тактических ракет. В самом конце войны 
фирма «Ваітіег-Вепг» предложила проекты «ракетных 
бомбардировщиков» (фактически человекоуправляемых 
самолетов-снарядов) типов «Е» и «Г». При общей конст¬ 
рукции, напоминавшей V 1, новые ракеты должны были 
развивать сверхзвуковую скорость (порядка 1200 км/ч) и 
нести боевую часть массой 2000 кг. 

В Великобритании к применению новых немецких 
средств ведения войны отнеслись со всей серьезностью. 
В прессе было распространено заявление группы ведущих 
исследователей в области ракетной техники, в котором 
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говорилось: «Теперь уже нельзя считать бахвальством 
заявление компетентных германских органов, что 
применение нового немецкого оружия было лишь нача¬ 
лом, следует считаться с предстоящим расширением его 
использования». И действительно, продолжение не заста¬ 
вило себя ждать: 7 сентября 1944 года был совершен пер¬ 
вый пуск по Лондону баллистической ракеты V 2. 

* * * 

По сравнению с описанным выше самолетом-снарядом 
Еі ЮЗ, целенаправленные работы над ракетой А-4 продол¬ 
жались значительно дольше. Только через 10 лет научно- 
исследовательских и 6-ти лет опытно-конструкторских 
работ, в начале 1942 года удалось преодолеть последние 
значительные препятствия, после чего ракета стала при¬ 
обретать окончательные очертания. К лет)' 1942 года в Пе- 
енемюнде завершили строительство опытных образцов и 
начали испытательные пуски. 

Описывая создание V 2, необходимо сказать несколь¬ 
ко слов о роли в ее разработке Вернера фон Брауна, кото¬ 
рый в различных (прежде всего немецких) источниках 
назван творцом этой, бесспорно лучшей, германской ра¬ 
кеты (а иногда — уже совершенно беспочвенно — даже со¬ 
здателем VI). По воспоминаниям генерала В. Дорнберге- 
ра, непосредственного начальника фон Брауна, его 
заслуги в разработке А-4 относятся больше к организаци¬ 
онной, нежели технической области. По свидетельству 
Дорнбергера, фон Браун был самоучкой с теоретически¬ 
ми склонностями, безудержным полетом его мысли необ¬ 
ходимо было управлять и сводить его в реалистическое 
русло. Только благодаря заслуге инженера В. Риделя, ко¬ 
торый в 1934 году взял фон Брауна под свою опеку как 
пишет генерал, последний был ознакомлен с технической 
стороной ракетной проблематики. 

Главным творцом ракетного двигателя нужно признать 
доктора Вальтера Тиля (АѴаІіЬег ТЬіеІ). На основе его ис¬ 
следований были достигнуты успешные результаты в вы¬ 
боре топлива, наиболее приемлемого его состава и про¬ 
порций, наиболее выгодного профиля камеры сгорания 
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и разработке системы зажигания. Ему принадлежит при¬ 
оритет в создании конструкции центробежного впрыска 
и камер смешивания, использованных впоследствии в дви¬ 
гателе ракеты А-4, Применение внутреннего охлаждения 
впрыском горючего в наиболее подверженные темпера¬ 
турному воздействию участки камеры сгорания является 
идеей сотрудника Тиля — инженера Пельманна (РоеЫ- 
тапп). В свою очередь, техники из Куммерсдорфа впер¬ 
вые предложили использование графита в конструкции 
внутренних (газовых) рулей ракеты. 

Как и каждая сложная техническая проблема, разработ¬ 
ка А-4 явилась результатом работы большой группы спе¬ 
циалистов различного профиля. Поэтом) 7 приписывать ее 
одному, хотя и ведущему работнику (В. фон Браун был тех¬ 
ническим директором Пеенемюнде), было бы несправед¬ 
ливо. 

Летные испытания должны были начаться в марте 1942 
года, однако первый прототип (А-4Е-1) взорвался 18 мар¬ 
та на стартовом столе. Испытание второго опытного об¬ 
разца, состоявшееся 13 июня 1942 года, через 94 секунды 
после старта тоже закончились аварией. На нем присутст- 
вовали рейхсминистр А Шпеер и ответственные за про¬ 
изводство вооружения для трех родов войск генерал-пол¬ 
ковник Фридрих Фромм, фельдмаршал Эрхард Мильх и 
генерал-адмирал Витцель. Ракета стартовала с расчищен¬ 
ной посреди соснового леса площадки, на которой была 
смонтирована пусковая установка — конусообразное со¬ 
оружение высотой с четырехэтажный дом. Как пишет 
Шпеер, «уже через полторы минуты [после старта] вновь 
послышался дикий рев, а затем грохот взрыва. Как оказа¬ 
лось, ракета упала на землю примерно в километре отсю¬ 
да. Но выход из строя системы управления никак не по¬ 
влиял на превосходное настроение Вернера фон Брауна. 
Он по-прежнему радовался удачному взлету ракеты, ибо 
это, по его мнению, означало решение основной пробле¬ 
мы» (10, с. 490). 

16 августа при пуске третьего прототипа вновь произо¬ 
шла авария. Ситуация для НѴР «Пеенемюнде» стала при¬ 
обретать характер угрожающей. Только 3 сентября 1942 
года, после старта четвертого опытного образца была 
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достигнута дальность полета, составившая 192 км с откло¬ 
нением от заданного курса всего на 4 км. С этого дня про¬ 
должающиеся летные испытания начали приносить все 
более обнадеживающие результаты — до 9 июня 1943 года 
был проведен 31 летный эксперимент. 

Шпеер, посвятивший в своих мемуарах достаточно 
много места описанию эпопеи с созданием V 2, так описы¬ 
вает последовавшие за этим события: «... Гитлер также 
проявил бурный интерес к ракетному проекту и, как обыч¬ 
но, не соизмерив свои желания с действительностью, по¬ 
требовал изготовить для первого боевого применения не 
менее пяти тысяч ракет. 

Мне же теперь предстояло заняться подготовкой про¬ 
изводственных площадей. Приступить к серийному про¬ 
изводству баллистических ракет можно было не ранее вто¬ 
рой половины будущего года, но уже 22 декабря я 
представил Гитлеру на подпись соответствующий приказ 
в надежде, что к июлю 1943 года в моем распоряжении уже 
будет лежать вся необходимая техническая документа¬ 
ция». 

Расчет Шпеера полностью оправдался: 7 июля 1943 
года группу ведущих сотрудников центра в Пеенемюнде 
во главе с Дорнбергером пригласили в ставку Гитлера. 
Последний, посмотрев привезенный ими цветной фильм 
об испытаниях А-4, пришел в такой восторг, что немедлен¬ 
но санкционировал предложенное министром присвое¬ 
ние 28-летнему фон Брауну звания профессора. «Гитлер 
на редкость тепло распрощался со специалистами ракет¬ 
ного центра и по возвращении в свой бункер пришел в 
полное упоение от открывшихся ему перспектив: «А-4 ре¬ 
шит исход войны в нашу пользу. Как только мы подверг¬ 
нем англичан массированному ракетному удару, они тут же 
прекратят бомбить наши города. Мы избавим тружеников 
тыла от бед и страданий! К тому же производство такого . 
мощного оружия не требует значительных затрат. Вы, 
Шпеер, обязаны всемерно содействовать крупносерийно¬ 
му выпуску А-4. Я, правда, собирался подписать приказ о 
начале осуществления новой программы производства 
танков, но теперь изменил свое решение. Ракетное ору- 
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жие дальнего радиуса действия имеет гораздо более важ¬ 
ное значение. Но владеть им должны только немцы. Если 
за рубежом узнают о нем, нам останется уповать только на 
милость Божью» (10, с. 491). 

Как сказано выше, решение о пуске ракеты А-4 в серий¬ 
ное производство было принято 26 мая, еще до начала 
сравнительных конкурсных стрельб с конкурентом — кры¬ 
латой ракетой Рі 103 (Р7С 76). Под влиянием неудач на 
Восточном фронте и постоянно усиливающихся англо- 
американских налетов на Германию, в серию запустили 
с разу два образца вооружения, доводка которых еще дале¬ 
ко не была завершена (об этом свидетельствуют более чем 
6000 изменений, внесенных в конструкцию ракеты А-4 в 
процессе серийного производства). Свидетельствует 
Шпеер: «Осенью 1943 года выяснилось, что мы поторопи¬ 
лись с обнадеживающими прогнозами. В июле мы так и нс 
получили макеты и чертежи и не смогли выполнить свое 
обещание приступить вскоре к серийном}' производству 
ракет. К тому же после начала экспериментальных пусков 
«Фау-2» с боеголовками большинство из них по непонят¬ 
ной причине взрывалось в конце траектории, нс долетая 
до земли. Поэтому в своем выступлении перед высшими 
партийными руководителями 6 октября 1943 года я при¬ 
звал их не рассчитывать на «боевое применение в ближай¬ 
шее время нового оружия», так как сложное оборудование 
баллистических ракет не позволяет быстро перейти от 
штучного изготовления к серийному производству». 

Кроме того противник нанес неожиданный превентив¬ 
ный удар. В ночь с 17 на 18 августа 1943 года более 600 
британских ночных бомбардировщиков произвели налет 
на территорию НѴР «Пеенемюнде», что привело к значи¬ 
тельным материальным потерям и гибели 753 сотрудни¬ 
ков центра (значительную часть из них составили заклю¬ 
ченные концентрационного лагеря, работающие на 
объектах НѴР). Среди погибших известных специалистов 
исследовательского центра значились доктор В. Тиль, на¬ 
чальник НѴР генерал ШамьеТлычински (СЬатіег- 
Сіѵсгішкі) и ряд других. Налет прервал работы на несколь¬ 
ко недель, а также повлек решение о переводе некоторых 
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подразделений (мастерской по изготовлению ракет, испы¬ 
тательного полигона) в другие районы. 

В качестве места размещения пусковых установок был 
выбран лесистый район возле Близны, восточнее Крако¬ 
ва. Там влихорадочной спешке, руками узников концент¬ 
рационных лагерей построили необходимые объекты, 
склады, мастерские, оборудовали стартовые позиции. Уже 
в начале ноября 1943 года 444-я учебная батарея смогла 
провести первое (неудачное) испытание ракеты. 25 нояб¬ 
ря 1943 года полигон был полностью сдан в эксплуатацию. 
После Рождества на нем начали интенсивные испытания 
серийных ракет, которые не отличались высоким качест¬ 
вом: лишь 10—20 % их летали без неполадок. 

Производство ракет А-4 было сосредоточено в Гарце, в 
штольнях горы Конштайн близ Нордхаузена (объект 
«МіиеЬѵегке»). Это решение имело свою предысторию: 
«Стоило Гитлеру высказать свое восхищение проектом 
создания «Фау-2», как Гиммлер тут же развил бурную дея¬ 
тельность и через шесть недель предложил фюреру огра¬ 
дить разработки этого якобы решающего исход войны 
оружия от происков вражеских разведок самым простым 
и надежным способом. Производство всех его компонен¬ 
тов и узлов следовало сосредоточить в полностью отре¬ 
занных от внешнего мира концлагерях, где заключенным 
было запрещено переписываться с родственниками и зна¬ 
комыми. Гиммлер даже обещал набрать из их числа необ¬ 
ходимое количество квалифицированных рабочих и за¬ 
явил, что от промышленных предприятий потребуется 
только предоставить в его распоряжение управленческий 
и инженерный персонал, а нам с Зауром [заместитель ми¬ 
нистра вооружений] не оставалось ничего другого, как со¬ 
гласиться с ним, — у нас просто не было убедительных ар¬ 
гументов в пользу иного варианта. 

В итоге нам пришлось начать с руководством СС пере- ■ 
говоры о создании совместного предприятия «Миттель- 
верке». Мои сотрудники очень неохотно взялись за выпол¬ 
нение этой задачи, и, как оказалось, их опасения были 
вполне оправданны. Формально мы сохранили контроль 
за производственными процессами, но все споры неизмен- 
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Рис . 193 . Компоновочная схема 
ракеты V 2 (А-4): 

/ - боевая часть; 2 -инерци* 
альная система; 3 - бак с эта- 
нолом; 4 - бак с жидким 
кислородом; 5-топливный 
насос; б-выпускной клапан 
пара из турбины; 7-главный 
вентиль этанола: 8 - аэроди¬ 
намические рули; 9-антен¬ 
на; 10 - газовые рули; 11 - 
камера сгорания ракетного 
двигателя (модернизиро¬ 
ванный вариант); 12 - глав¬ 
ный вентиль жидкого кисло¬ 
рода; 13 - парообразующий 
агрегат ту рбонасоса; 14— бак 
с перекисью водорода 



но заканчивались победой обладавших гораздо большими 
возможностями руководителей СС» (10, с. 493). 

Осенью 1943 года Гитлер приказал передать производ¬ 
ство ракет в ведение СС. Результатом этих событий и ста¬ 
ла постройка огромного подземного завода. В течение 
многих лет лет в недрах входящей в Гарцский массив горы 
Конштайн производились разработки известняка. Перед 
войной в проложенном сквозь нее туннеле с несколькими 
десятками перпендикулярных выработок был устроен 
склад стратегически важных химических веществ. К де- 
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кабрю штольни были расширены, пол забетонирован, а в 
туннелях размещены сборочные линии. 

В ужасных условиях на объекте работали узники раз¬ 
мещенного поблизости концлагеря «Эога» (филиал Бухен- 
вальда): число умерших от истощения, голода, болезней 
и травм достигло тысячи человек (около 40 % от общего 
количества узников). 

Летом 1943 года по рекомендации Гиммлера ответст¬ 
венным за руководство строительством ракетных заводов 
и полигонов назначили группенфюрера СС Ганса Камм- 
лера (Наш Каттіег). По мнению Шпеера, это был реши¬ 
тельный человек, умеющий просчитывать каждый шаг и 
готовый на все ради достижения своей цели. И действи¬ 
тельно, к концу 1943 года выпущены 100 первых серий¬ 
ных ракет А-4, еще с использованием деталей, изготовлен¬ 
ных в Пеенемюнде. В январе произвели 50 единиц, в 
феврале — 81, в марте уже 170; в последующие месяцы ко¬ 
личество смонтированных ракет достигло 700 штук. К 
моменту начала использования нового оружия против 
Англии (8 сентября 1944 года) немцы располагали запа¬ 
сом в 1800 боеготовых ракет А-4 (V 2). Тем не менее все 
надежды на шоковое воздействие на противника рухнули 
сразу: «Только в сентябре 1944 года на Англию обрушились 
первые ракеты «Фау-2». Но не пять тысяч, как предрекал 
Гитлер, а всего лишь двадцать пять в течение девяти дней. 
Ни о каком массированном ракетном ударе не могло быть 
и речи» (10, с. 492). 

Ввиду большой аварийной опасности управление пус¬ 
ком ракет производилось из бронированного передвиж¬ 
ного командного пункта, оборудованного на базе тяжело¬ 
го полугусеничного 18-тонного тягача РАМО Зсі.Кіг. 7. В 
походном положении машиной управлял водитель, распо¬ 
лагавшийся в открытой кабине с козырьком. Во время пу¬ 
ска ракет стартовая команда размещалась в полностью 
бронированной боевой рубке. Рубка оборудовалась стар¬ 
тером для пуска и системами связи с другими наземными 
службами. На ее крыше находилась командирская башен¬ 
ка с прорезями для наблюдения, закрывающимися броне¬ 
выми заслонками. В целом машина вполне надежно за- 
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щищала от теплового воздействия и осколков в случае 
взрыва ракеты на стартовом столе. 

Обстрелы Великобритании продолжались без переры¬ 
вов с 8 сентября 1944 по 27 марта 1945 года. Кроме Лондо¬ 
на, им подверглись и другие города европейского конти¬ 
нента. В литературе указываются различные сведения по 
этому вопросу, как и данные об общем количестве выпу¬ 
щенных по противнику ракет. Три ракетных полка (всего 
81 пусковая установка) под общим командованием уже упо¬ 
мянутого генерала войск СС Каммлера провели боевые 
пуски примерно 3165 ракет А-4, значительная часть кото¬ 
рых (543 единицы) взорвались в момент старта или сразу 
после него. 

Баллистические ракеты, обладавшие чрезвычайно вы¬ 
сокой скоростью полета, не подвергались атакам средств 
англо-американской ПВО. Однако 48 ракет А-4 были унич¬ 
тожены налетами союзной авиации на их стартовые пло¬ 
щадки, а главным образом — на составы с готовыми раке¬ 
тами, направлявшимися из Миттельверке к месту’ старта. 
Для атаки укрепленных позиций V 2, прикрытых крупны¬ 
ми силами ПВО, американцы использовали даже начинен¬ 
ные взрывчаткой радиоуправляемые бомбардировщики В 
17, таранившие объекты стартовых комплексов. Тем не 
менее обстрелы продолжались. Осенью часть «Фау-2» пе¬ 
ренацелили на стратегически важный порт Антверпен, 
через который осуществлялось подавляющее большинст¬ 
во военных перевозок между Великобританией и союзны¬ 
ми экспедиционными силами в континентальной Европе. 
Немцы всеми силами пытались разрушить порт: с 13 октя¬ 
бря 1944 г. начались обстрелы Антверпена как V 1, так и V 
2. Эффективность применения ракет против этой цели 
оказалась крайне низкой, хотя потери среди мирного на¬ 
селения были довольно большими. Так, 16 декабря 1944 
года «Фау-2» попала в переполненный антверпенский ки¬ 
нотеатр, где погибли 550 человек. 

Применение V 1 и V 2 наглядно продемонстрировало 
их качества «оружия устрашения»: немецкие ракеты сея¬ 
ли смерть почти исключительно среди мирного населе¬ 
ния. Военное значение V 1 /V 2 оказалось практически 
равным нулю: даже те силы ПВО, которые стянули к Лон- 
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Рис . 195 . Бронетранспортер с передвижным 
командным пунктом запуска ракет V 2 
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дону и другим угрожающим участкам англичане, оказались 
не очень большими. Шпеер пишет об эффективности при¬ 
менения V 2 и своей роли в этой программе в весьма мрач¬ 
ных тонах: «Предполагалось ежедневно обстреливать Ан¬ 
глию двадцатью четырьмя ракетами, каждая из которых 
несла боевой заряд мощностью в одну тонну. В общей слож¬ 
ности это соответствовало бомбовой нагрузке шести «ле¬ 
тающих крепостей». Для с равнения укажем, что в 1944 году 
ежедневно 4100 вражеских четырехмоторных бомбарди¬ 
ровщиков сбрасывали на города Іермании тридцать пять 
тысяч тонн бомб. Как говорится, комментарии излишни... 
Осенью 1944 года окончательно выяснилось, что наш са¬ 
мый дорогостоящий проект оказался и самым бессмыслен¬ 
ным. К сожалению, честолюбие и желание поскорее до¬ 
биться результата побудили меня оказать содействие 
осуществлению этой программы. За время пребывания на 
министерском посту это была, пожалуй, моя единствен¬ 
ная кардинальная ошибка» (10, с. 487). 

В первые недели боевого применения ракеты запуска¬ 
ли с голландской территории (остров Вальхерен, районы 
железной дороги Гаага — Вассенмаар, Ставорен и Омнен), 
к концу войны стартовые площадки переместились на 
немецкую землю, в районы Мерциг-ан-дер-Саар, Хунсрюк- 
хоэн, Хермескайль, Бургштайнфурт, Ойскирхен и Хахен- 
бург. Применение V 2 тоже не стало для англичан неожи¬ 
данностью — первую информацию о разработке Третьим 
Рейхом ракет они получили еще в 1939 году (так называе¬ 
мое «донесение из Осло»). Чрезвычайно ценную инфор¬ 
мацию они получили, осмотрев ракету, разбившуюся в 
южной Швеции. Кроме того, огромную пользу принесло 
польское подполье, с 1941 года снабжавшее британцев 
подробными сведениями о германских ракетных испыта¬ 
ниях. В июле 1944-го уцалось переправить в Англию основ¬ 
ные узлы ракеты А-4, которые польские партизаны, бук¬ 
вально под носом у немцев, похитили в районе падения 
вблизи городка Сарнаки. 

В самом конце боевых действий завод в Нордхаузене 
(по Ялтинскому договору город находился в зоне совет¬ 
ской оккупации) захватили американские войска. Группа 
научных экспертов под руководством Дж. П. Хэмилла (опе- 
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рация «Оѵегсаві») в период с 21 по 31 мая 1945 года вывез¬ 
ла оттуда 341 товарный вагон имущества — более 100 пол¬ 
ностью готовых ракет А-4 и огромное количество техни¬ 
ческой документации. В руки американцев, кроме того, 
попал архив, укрытый по приказу фон Брауна в подзем¬ 
ном хранилище возле селения Дернтен. Из советской зоны 
был вывезен и архив генерала Дорнбергера, спрятанный 
в Бад-Заксе. 12 мая в районе Оберйох в плен американцам 
сдалась основная часть (около 500 человек) наиболее из¬ 
вестных немецких ракетных специалистов во главе с В. 
фон Брауном и В. Дорнбергером. Вскоре большинство 
этих лиц перешли на службу в военное ведомство США 
(Вернер фон Браун скончался от рака 16 июня 1977 года, 
будучи американским гражданином, ведущим разработчи¬ 
ком ракетно-космических программ «фипо» и «Зашгп — 
Ароііо»). 

А-4, бесспорно, являлась высшей точкой мировых ра¬ 
кетных исследований до конца 40-х годов. Ракета длиной 
14,3 метров, диаметром до 1,65 м и массой 12 910 кг, разви¬ 
вала скорость 1520 м/с и была способна доставлять 750 кг 
аматола надальностьдоЗООкм (впоследствиидо 380км). 
Правда, эффективность ее применения представляется 
довольно сомнительной из-за небольшой мощности бое¬ 
вой части и по причине большого рассеивания (11—13 км, 
по английским данным, даже 21—26 км). 

Ракетный двигатель, развивающий тягу в пределах 
245—307 кН, использовал смесь этанола и жидкого кисло¬ 
рода с интенсивностью подачи 125—127 кг в секунду при 
рабочем давлении 1,51 мегапаскалей. В камеру сгорания 
топливо подавалось турбонасосом, его турбину' мощнос¬ 
тью 476,4 кВт приводила в действие парогазовая система 
(как и в других немецких ракетных двигателях, последняя 
работала на основе разложения концентрированного пе¬ 
роксида водорода манганатом кальция). Баки, размещен¬ 
ные внутри корпуса, вмещали 3964 кг этанола и 4983 кг 


Аматол “ взрывчатое вещество меньшей мощности, недели гексоген. Ис¬ 
пользование аматола в баллистической ракете А-4 обусловлено тем, что в 
то время он являлся единственным взрывчатым веществом, способным 
выдержать сильный аэродинамический нагрев и напряжение корпуса во 
время полета* 
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жидкого кислорода — это количество обеспечивало рабо¬ 
ту двигателя в течение 68—70 секунд. Вес незаправленной 
ракеты составлял 8986 кг. 

Баллистической ракетой управляла заложенная про¬ 
грамма, которая приводила в действие гироскопический 
авиагоризонт. По его данным А-4 постепенно занимала 
запрограммированный эшелон. Другое устройство — вер¬ 
тикальный гироскоп — служило для стабилизации курса. 
Синхронизатор осевых ускорений постоянно поддер¬ 
живал заданную скорость ракеты, а в нужный момент 
отключал двигатель. После остановки двигателя ра¬ 
кета продолжала движение по баллистической траекто¬ 
рии. Автономной системой, используемой на А-4, нельзя 
было управлять с земли. Собственными органами управ¬ 
ления были газовые (внутренние) графитовые рули и аэ¬ 
родинамические рули, размещенные на стабилизаторах с 
размахом 3,56 м. 

Основным материалом для изготовления корпуса и 
двигателя ракеты была сталь; это объясняет значительную 
массу конструкции и довольно малый радиус действия по 
отношении к ее размерам (современные ракеты таких же 
габаритов, работающие на аналогичном топливе, превос¬ 
ходят А-4 по дальности полета в два—три раза). 

По расчетам, производство одной ракеты должно было 
занимать 12 950 рабочих часов и стоить 3800 марок. В пе¬ 
риод с 1 января 1944 до 28 марта 1945 года выпустили 5789 
А-4, хотя планируемые объемы производства были значи¬ 
тельно выше. Значительное количество ракет приходи¬ 
лось отправилять на доработку в результате частых изме¬ 
нений конструкции (особенно ранних серий), кроме того, 
значительный процент брака был вызван саботажем ра¬ 
бочих, заключенных концлагерей. 

После войны страны-победительницы (особенно США 
и СССР) подробно изучили конструкцию ракеты А-4 и 
незамедлительно приступили к ее дальнейшим испытани¬ 
ям и серийному выпуску для получения опыта в проекти¬ 
ровании и эксплуатации крупноразмерных ракет с ЖРД. 
По этой причине эра V 2 с поражением Германии не окон¬ 
чилась — ее конструкция послужила образцом для дальней¬ 
ших исследований и разработок баллистических ракет, по 
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сей день остающихся наиболее мощным средством веде¬ 
ния войны. 

Все прочие немецкие проекты, основывающиеся на 
конструкции А-4, в большинстве своем остались на бумаге 
либо в начальной фазе постройки. Так, ракета А-4Ь долж¬ 
на была покрывать расстояние 450—590 км благодаря уста¬ 
новке двух крыльев, создающих возможность для плани¬ 
рующего полета. Два опытных образца этой ракеты успели 
испытать в Пеенемюнде. После старта 8 января 1945 года 
на высоте 30 метров отказали системы управления, по 
причине чего полет закончился аварией. 24 января пуск и 
значительная часть полета прошли без неполадок, но по¬ 
сле перехода в режим планирования крылья обломились 
и ракета упала в море. Несмотря на это, старт расценили 
как успешный. Но на дальнейшие испытания времени уже 
не осталось. 

Ракета А-6 осталась в проекте. На ней предполагалось 
использовать жидкое топливо несколько измененного со¬ 
става. Ракета А-7 представляла собой снабженный крыль¬ 
ями вариант опытной ракеты А-5. Она служила для про¬ 
верки некоторых систем проектируемого образца А-9. 
Пуск А-7 не состоялся: предприняли несколько попыток 
запустить ракету' с борта самолета (высота 12 км), однако 
неблагоприятные метеорологические условия помешали 
сделать это. Образец А-8 был представлен только теорети¬ 
ческими выкладками, как и А-6. В качестве топлива для них 
предполагалось использовать комбинацию азотной кис¬ 
лоты и так называемого «газового масла» (бензен). 

Ракета А-9 имела в своей основе доработанный вари¬ 
ант А-4Ъ. Для уменьшения общей массы предусматрива¬ 
лось применение легких сплавов, двигательную установ¬ 
ку заимствовали с А-6. Ракета с дальностью полета 650 км 
должна была управляться с помощью двух радиолокато¬ 
ров, и в районе цели автоматически переходить в режим 
пикирования. Разработка проводилась почти параллель¬ 
но с А-4, которая еще в 1943 году была запущена в серий¬ 
ное производство. По этой причине реализацию проекта 
А-9 отложили и впоследствии к нему не возвращались. 

Наибольшей по габаритам должна была стать двух¬ 
ступенчатая ракета А-9/А-10 с планируемой дальностью 
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Рис. 196. Оперативно-тактические баллистические 
ракеты серии А 

полета 4500 км. В рамках этого проекта были завершены 
основные расчеты, но к более детальной проработке кон¬ 
структоры не приступали. Первая ступень А-10 (диаметр 
4,15 м, длина 20 м) массой 87 тонн вмещала 62 тонны жид¬ 
кого топлива и должна была приводиться в движение ра¬ 
кетным двигателем тягой 1,962 МН (время работы 50 се¬ 
кунд) . Потолок расчетной траектории лежал на высоте 350 
км. Вторая ступень представляла собой описанную выше 
ракету А-9, отделявшуюся после включения ее собствен¬ 
ного двигателя на дальности около 4500 км. Эта система 
предназначалась для обстрелов США. Таким образом это 
был первый в мире проект межконтинентальной баллис¬ 
тической ракеты. 

Как и в других случаях, отсутствие надежной системы 
наведения заставило немцев обратиться к сомнительной 
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идее создания пилотируемого варианта данной системы. 
Известный офицер войск специального назначения, обер- 
штурмбаннфюрер СС Отто Скорцени (Оно Зкогхепу) в 
начале 1945 года всерьез изучал возможность набора доб¬ 
ровольцев для управления А-9/А-10. Поскольку ракета в 
высшей точки своей траектории должна была находиться 
на высоте, не уступающей стационарным орбитам боль¬ 
шинства современных искусственных спутников Земли, 
экипажи А-9/А-10 в случае реализации программы могли 
бы стать первыми в мире летчиками-космонавтами. Прав¬ 
да, согласно планам разработчиков нового оружия, пило¬ 
ты должны были погибать вместе с ракетой. Впоследст¬ 
вии предусматривалось развернуть систему поиска и 
спасения катапультировавшихся в специальных капсулах 
в Атлантику «космонавтов», основным элементом которой 
должны были стать подводные лодки. 

Ракета А-9/А-10 былане единственным средством даль¬ 
него действия, разработанным в числе прочих немецких 
«секретных» вооружений. Создателем действительно «фу¬ 
туристического» дальнего бомбардировщика стал доктор 
инженер Ойген Зендер (Еи^еп Заепсіег) . Родился он в 1905 
году на территории нынешней Чехословакии, скончался 
в 1964 году в Западном Берлине. В 1936 году перешел из 
штата Венского технологического института на службу в 
Германский институт воздухоплавания (ОѴЪ) в Берлин- 
Адлерсдорфе. Впоследствии работал на «специальном ра¬ 
кетном предприятии» (Трауэн); с 1942 года до конца вой¬ 
ны занимал должность заведующего отделом двигателей 
Института планеризма (ИР8) в Айнринге. В этом НИИ 
Зендер работал вместе с Иреной Бредт (впоследствии оба 
конструктора сочетались браком) над секретным проек¬ 
том под обозначением «О ракетном двигателе дальнего 
бомбардировщика», на основе которой впоследствии 
были написаны книги «Техника ракетного полета» (1953) 
и «К вопросу о механике фотонного двигателя» (1956). 

Согласно проекту Зенгера, 1 00-тонный стратосферный 
ракетный корабль должен был разгоняться с помощью 
ракетного ускорителя (первая ступень системы), который 
сообщал комплексу скорость 450 м/с (1620 км/ч). Через 
36 секунд полета, на высоте 12 км и удалении от места стар- 
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та 20 км ускоритель сбрасывался и начиналась активная 
фаза траектории: включался ракетный двигатель тягой 
0,984 МН, который за 336—480 секунд разгонял бомбарди¬ 
ровщик (массой порядка 100 тонн) до скорости 6100—6400 
м/с (около 22 тысяч км/ч), Потолоктраектории находил¬ 
ся в диапазоне 91—260 км (в зависимости от планируемой 
дальности действия и полезной нагрузки). Ракетоплан 
достигал его через 372 секунда на удалении от точки стар¬ 
та 736 км. Масса ракетоплана в этот момент уменьшалась 
до 16 тонн за счет выработки топлива (потребность двига¬ 
теля в жидком топливе составляла 84—86 тонн). После 
выхода в верхнюю точку траектории машина продолжа¬ 
ла движение в безмоторном планирующем полете со 
сверхзвуковой скоростью (ожидаемая дальность дейст¬ 
вия могла быть достигнута только при условии прохожде¬ 
ния основной части траектории в разреженных слоях ат¬ 
мосферы). 

Пролетев на скорости 6000 м/с около 5550 километ¬ 
ров, через 1522 секунды (25,4 минуты) после старта, раке¬ 
топлан сбрасывал шеститонную авиабомбу на высоте 50 
км. Бомба помещалась внутрь прочного корпуса, выдер¬ 
живавшего прохождение сквозь плотные слои атмосфе¬ 
ры. Последняя, пролетев по наклонной траектории еще 
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около 500 км, падала на Нью-Йорк. Тем временем летатель¬ 
ный аппарат выполнял разворот на обратный курс. Пово¬ 
рот осуществлялся по радиусу 500 км, продолжался 330 се¬ 
кунд и завершался на высоте 38 км в точке, удаленной на 
4500 км от места посадки. После этого бомбардировщик 
продолжал постепенное снижение со скоростью 3700 м/с. 
Через 4452 секунды на высоте 20 км, удалении от места 
приземления 100 км, происходил переход к дозвуковой 
скорости полета. Общее время полета, согласно расчетам, 
должно было занять 4755 секунд. Максимальная дальность 
полета могла достигать 24000 км, но для атаки Нью-Йорка 
требовался радиус действия «всего» 6000 км. 

Работы над этим проектом не вышли из стадии теоре¬ 
тических расчетов, однако их содержание послужило ос¬ 
новой для проектирования аналогичных систем (напри¬ 
мер, американского космического «планера» «ОупаЗоаг») 
и, что весьма правдоподобно, составило теоретический 
базис конструкции космического челнока «5расе ЗЬиШе». 
Во всяком случае, немцы увековечили имя своего гениаль¬ 
ного конструктора в названии разрабатывавшегося в 80-е 
годы проекта европейского воздушно-космического ком¬ 
плекса «Заепдег». Интересно, что лежащие в основе дан¬ 
ного проекта базовые расчеты были практически полно¬ 
стью взяты из работ Зенгера периода второй мировой 
войны. 

* * * 

Точку в боевом применении ракетного оружия на евро¬ 
пейском театре военных действи й поставил демонстраци¬ 
онный пуск ракеты V 2 в районе Куксхафена (побережье 
Іельголандского залива), состоявшийся 14 сентября 1945 
года. Запуск ракеты провели английские оккупационные 
власти, пригласившие на демонстрацию еще недавно 
сверхсекретного оружия представителей всех стран-лобе- 
дительниц, в том числе и СССР. В то время уже шла пол¬ 
ным ходом лихорадочная охота за немецкими ракетными 
секретами. Вчерашние союзники — англичане, американ¬ 
цы, французы и русские поспешно эвакуировали любые 
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попавшие в их руки образцы вооружения, техническую 
документацию, ученых и специалистов. 

Так, Рольф Энгель, отказавшийся сотрудничать с аме¬ 
риканцами, подписал в 1946 году контракт с французской 
компанией ОКЕКА, а с 1951 года он проводил ракетные 
исследования в Египте. Во Франции работали доктор 
Ойген Зендер и Хельмут фон Зборовски. Последний раз¬ 
работал ряд образцов противотанковых и артиллерий¬ 
ских ракет с кольцевидным крылом. Его ближайшими со¬ 
трудниками во Франции тоже были соотечественники — 
аэродинамик доктор Вильгельм Зибольд (\Ѵі1Ье1т ЗіЬоІсІ) 
и профессор Хертель (НеіТеІ), во время войны руководив¬ 
ший исследовательским отделом фирмы «Юнкере». Эмиг¬ 
рировавшие из Европы немецкие специалисты приняли 
активное участие в разработке ракетного оружия в Арген¬ 
тине и Бразилии. Однако наибольшее влияние германские 
конструкции оказали на создание систем вооружения в 
США и СССР. 

Американцы развернули послевоенные работы над бал¬ 
листическими ракетами, располагая большим количест¬ 
вом трофеев и имея в своем распоряжении множество 
немецких специалистов. Еще до окончания войны личный 
состав их частей специального назначения был ориенти¬ 
рован на поиск известных германских ученых и инжене¬ 
ров, а также технической документации и материальной 
части исследовательских центров, полигонов и боевых 
ракетных частей. Задержанных немцев всячески склоня¬ 
ли к сотрудничеству с победителями, а трофеи переправ¬ 
ляли в США для проведения детального анализа. Так, вес¬ 
ной 1945 года осуществлялась операция «Рарегсіір»: сбор 
информации по германским авиационным и ракетным ис¬ 
следованиям проводила спецгруппа под руководством не¬ 
мецкого эмигранта профессора Т. фон Кармана (ѵоп 
Кагтап). 

Американское командование придавало такое значе¬ 
ние захвату немецких ракет VI и V 2, что не постеснялось 
нарушить условия Ялтинского договора, приказав коман¬ 
дующем}’ 1-й армией генералу Ходжесу (Носі^ез) взять под 
свой контроль Нордхаузен, который находился за демар¬ 
кационной линией между американской и советской зо- 


585 



Неиахов Ю.Ю. 


<<Чудо-оружие » Третьего Рейха» 


нами оккупации. Американцы вывезли из города 100 бое- 
готовых ракет V 2, множество комплектующих и около 10 
тонн документов, укрытых в подземных тайниках. Как уже 
говорилось выше, в Оберйохе (тирольские Альпы) аме¬ 
риканское подразделение специального назначения пле¬ 
нило практически весь персонал испытательного центра 
Пеенемюнде. Эта группа вместе с десятками тонн сверхсе¬ 
кретной проектной документации стала самым ценным 
военным трофеем армии Соединенных Штатов. 

Во второй половине 40-х годов вооруженные силы 
США сосредоточили внимание на испытаниях доставших¬ 
ся им ракет V (А-4). Кроме того, около 130 немецких уче¬ 
ных и инженеров под руководством фон Брауна занялись 
разработкой баллистической ракеты с лучшими, чем у 
А-4, параметрами. Первым шагом, направленным на реа¬ 
лизацию этой программы, стало основание в октябре 1945 
года ракетного центра в Форт-Блиссе (штат Техас) — ста¬ 
рой армейской базе в предместье Эль-Пасо. Вскоре туда 
переправили группу немецких специалистов, в задачу ко¬ 
торый входила подготовка трофейных ракет к испыта¬ 
тельным пускам. Одновременно в пустыне Нью-Мексико, 
к северу от Эль-Пасо, была создана ракетная база Уайт- 
Сэндс. Все эти силы и средства бросили на реализацию 
программы «Неітпея», в рамках которой американо-гер¬ 
манские конструкторские бюро совместно с фирмой 
«Сепегаі Еіестс Со.» должны были создать ракету' боль¬ 
шого радиуса действия. 

Первое стендовое испытание двигателя V 2 в Уайт- 
Сэндс состоялось 15 марта 1946 года. Месяцем позже был 
произведен первый пуск этой ракеты. Полет оказался не 
вполне успешным, поскольку его максимальная высота 
• составила всего 8 км. Еще через месяц, наконец, удалось 
достигнутъ расчетного потолка 112 км. Хотя первые стар¬ 
товавшие в США «Фау-2» сохраняли свою прежнюю кон¬ 
струкцию, с 1947 года фирма «Дженерал Электрик» нача¬ 
ла работы по их модернизации (в частности, онаудлинила 
корпус ракеты на 1,5 метра и таким образом увеличиила 
объем отсека полезной нагрузки, в котором планирова¬ 
лось разместить аппаратуру для исследований верхних 
слоев атмосферы). Всего в течение пяти послевоенных лет 
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в Уайт-Сэндс было запущено 69 ракет, из них 30 в 1946—48 
годах. Большинство пусков закончились аварией: если в 
ходе боевого применения в 1944—45 годах немцы потеря¬ 
ли в результате технических неполадок 25 % ракет, то в 
США эта цифра возросла до 55 %. Главной причиной рос¬ 
та числа аварий стали эксперименты «Дженерал Элект¬ 
рик» по установке разрабатываемых для ракет «Неппез» 
узлов и агрегатов. Позже испытания перенесли на мыс Ка¬ 
наверал (штат Флорида), где оборудовали стартовую по¬ 
зицию под названием «Ьош^ Каш^е Ргоѵіп^ Сгоиті. 

В ходе реализации программы «Іермес» американцы с 
участием группы фон Брауна в Форт-Блиссе разработали 
несколько образцов ракет, основой для которых стали са¬ 
мые разные германские прототипы: начиная с АѴаязегіаІІ» 
и кончая А-9/А-10. В целом программа оказалась неудач¬ 
ной, но она позволила конструкторам США накопить цен¬ 
ный опыт, использованный впоследствии для создания 
межконтинентальных баллистических ракет первого 
поколения. Значительный вклад во все эти работы внес 
Вернер фон Браун, назначенный в 1950 году' начальником 
исследовательского отделения вновь образованного Ору¬ 
жейного центра разработки управляемых ракет (Огйпапсе 
Сиісіесі Міззііе Сещег) на территории Редстоунского арсе¬ 
нала (город Хантсвилл). 

Военно-морской флот США тоже весьма активно ис¬ 
пользовал трофейные ракеты. По окончании войны аме¬ 
риканцы продолжили начатые в 1945 году эксперименты 
с оснащением ракетным оружием кораблей ВМФ, в том 
числе с использованием V 2. Первое испытание (опера¬ 
ция «Запсіу») должно было определить возможность запу¬ 
ска с палубы боевого корабля большой ракеты с жидкост¬ 
ным двигателем. Для эксперимента был привлечен 
авианосец «МісБѵау», с палубы которого 6 сентября 1947 
года успешно запустили А-4. Однако ракета взорвалась на 
высоте 1,5 км. Это происшествие заставило американских 
моряков провести эксперимент (операция «РшЬоѵег») по 
изучению последствий возможного взрыва ракеты с ЖРД 
на старте с корабельной пусковой установки. Результаты 
эксперимента, в ходе которого на земле взорвали две 
полностью заправленные V 2, заставили американцев на- 
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всегда отказаться от идеи вооружения боевых кораблей 
ракетами на жидком топливе. 

* * * 

Советские войска, захватившие основные германские 
исследовательские центры, испытательные полигоны и 
заводы, производившие ракеты (например, Блейхероде, 
Фолькенроде, завод «МіііеКѵегке» в Гарце и, конечно, Пе- 
енемюнде), сразу организовали вывоз в СССР всего обна¬ 
руженного оружия, оборудования, документации и прочих 
трофеев. Правда, в руки Красной Армии попали всего не¬ 
сколько десятков второразрядных специалистов, в основ¬ 
ном из числа сотрудников так называемого «Института 
Рабе» в Блейхероде и завода «2епігаЬѵегке» в Нордхаузе- 
не. Вследствие этого советские специалисты первое вре¬ 
мя значительно отставали в данной области от американ¬ 
цев. Если в США практически сразу после окончания 
войны смогли приступить к широкомасштабной програм¬ 
ме испытаний V 2, то в СССР еще долго путем анализа раз¬ 
розненных документов и допросов немецких специалис¬ 
тов пытались составить представление о содержании 
нацистских работ в сфере ракетной техники. Только к 1947 
год) 7 , собрав по всей советской зоне оккупации уцелевшие 
детали ракет (а в некоторых с лучаях заново изготовив их), 
наши конструкторы сумели реконструировать А-4. Выпуск 
небольшой серии ракет на территории германских заво¬ 
дов проходил под руководством таких известных сегодня 
ученых и инженеров, как С. П. Королев, В. П. Етушко, М. 
К. Тихонравов, Я. А. Победоносцев. 

Германский опыт лег в основу плана создания советских 
стратегических сил — в отличие от американцев, развивав¬ 
ших дальнюю бомбардировочную авиацию, советское во¬ 
енно-политическое руководство с конца 40-х годов ориен¬ 
тировались в основном на ракетное оружие большой 
дальности (вплоть до межконтинентального). Первые экс¬ 
периментальные ракеты, по сути являвшиеся копиями V 
2 начали запускать в октябре—ноябре 1947 г. С осени 1947 
по начало 1949 года запустили б опытных ракет. Советские 
специалисты выявили главные недостатки немецкой А-4: 
малый вес ее боевой части и малая дальность полета. 
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С. П. Королев с 1944 года работал над проектом так 
называемой «Большой ракеты». С целью максимального 
ускорения темпов ее создания Королев прибегнул к наибо¬ 
лее быстрому способу — постепенной модернизации конст¬ 
рукции V 2. На создание принципиально новой ракеты 
времени у него не было. Ракета, получившая индекс Р-1 
(первый старт состоялся 10 октября 1948 года) внешне поч¬ 
ти не отличалась от «Фау-2». Однако ее «начинка» и преж¬ 
де всего первый советский послевоенный жидкостный 
двигатель РД-100, разработанный ОКБ под руководством 
В. П. Глушко, были отечественной разработки. Скорость — 
1530 м/с, радиус действия — около 300 км. Полученный 
опыт впоследствии лег в основу советских проектов меж¬ 
континентальных ракет, в конечном счете выведших 
СССР на передовые позиции в этой области. 

Кроме того, 22 сентября 1946 года несколько десятков 
немецких ракетных специалистов во главе с инженером 
Хельмутом Греттрупом (Неітш Сгоетир) вместе с семья¬ 
ми вывезли в СССР. Из них сформировали исследователь¬ 
ские отделения, которыми руководили соответственно: 
доктор Вольф (ѴѴоИГ) — баллистика, доктор Умпфенбах 
(ЦтрГепЪасЬ) — двигательные установки, инженер Мюл¬ 
лер (Миеііег) — статика и доктор Хох (НосЬ) — системы 
управления. Часть этих специалистов работала непосред¬ 
ственно в Москве, часть на острове посреди Селижского 
озера в 320 км от Москвы, остальные — на вновь созданной 
ракетной базе под Сталинградом. 

Немцы поработали весьма плодотворно: наиболее пер¬ 
спективным их детищем стала одноступенчатая баллисти¬ 
ческая ракета Р-14 с дальностью полета около 2800 км, 
взлетным весом 71,5 тонн и полезной нагрузкой около 
2700 кг. Тем не менее этот проект никогда не был реализо¬ 
ван. Вероятно, КБ инженера Греттрупа изначально отве¬ 
ли роль некоего «учебного противника», с достижениями 
которого сравнивали собственные научно-техничес¬ 
кие выкладки. Довольно скоро, в марте 1951 года немец¬ 
кие специалисты начали возвращаться в Восточную Іер- 
манию. 



Глава 40 

Кампеше оружие 


Литература, посвященная немецким изысканиям в об¬ 
ласти разработки принципиально новых видов оружия 
массового поражения, обычно ограничивается описани¬ 
ем неудачной попытки создания атомной бомбы. Такая 
постановка вопроса неверна. Наиболее заметное влияние 
германские ученые оказали на развитие другого вида 
ОМП — химического. Не говоря уже о сомнительной «че¬ 
сти» первого боевого применения хлора (печально знаме¬ 
нитая газовая атака под Ипром 22 апреля 1915 года), нем¬ 
цы еще до конца Первой мировой войны «обогатили» 
человечество такой новинкой как иприт (известен также 
под названием «горчичный газ») — одним из самых эффек¬ 
тивных ОВ кожно-нарывного действия. 

Распространенное во всем мире после Первой миро¬ 
вой войны химическое оружие, за исключением упомяну¬ 
тых кожно-нарывных средств, относилось к разряду ОВ 
общеядовитого, удушающего или раздражающего дейст¬ 
вия. Эти химические вещества имели относительно невы¬ 
сокую токсичность (в настоящее время их считают сред¬ 
ствами ограниченного значения). Как правило, действие 
таких ОВ блокируется применением простейшей проти¬ 
вогазной маски, что и было продемонстрировано в сра¬ 
жениях Первой мировой войны. В связи с этим на рубеже 
20-х — 30-х годов начался поиск новых средств массового 
поражения. 

Іермания, которой по условиям Версальского догово¬ 
ра запрещено иметь или разрабатывать собственное хи¬ 
мическое оружие, обладала наиболее развитой химичес¬ 
кой промышленностью в Европе. Однако союзные 
контрольные комиссии неусыпно наблюдали за деятель¬ 
ностью предприятий, выпускающих ингредиенты для воз¬ 
можного производства известных в то время табельных 
образцов ОВ. Поэтому немцам пришлось заняться науч¬ 
ными изысканиями в малоизученной тогда области воен¬ 
ного применения органофосфатов. Фосфорсодержащие 
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отравляющие вещества (например, этилдиметиламидоци- 
анфосфат) были известны химикам уже в начале XX века, 
но на возможность их применения в качестве оружия гер¬ 
манских ученых натолкнул случай массового отравления 
персонала в химических лабораториях концерна «І.С. 
ГагЪепіпсІшШе» в 1932 году. Тогда в результате аварийной 
утечки сравнительно небольшого количества газа пора¬ 
жению подверглись несколько десятков человек, причем 
подавляющее большинство из них скончалось на месте. 
Немцы немедленно в глубокой тайне принялись за иссле¬ 
дования и в 1937 году получили принципиально новый бо¬ 
евой газ — усовершенствованный диизопропилфлюоро- 
фосфат. Фосфорсодержащие газы положили начало 
новому классу отравляющих веществ — нервно-паралити¬ 
ческих газов. Последние по настоящее время являются 
основой химических арсеналов всех стран мира. 

ОВ нервно-паралитического действия отличаются от 
всех других газов огромной токсичностью и способностью 
поражать при любых способах попадания в организм: че¬ 
рез дыхательные пути, кожный покров, желудочно-кишеч¬ 
ный тракт. Механизм их влияния на организм человека 
заключается в том, что фосфорсодержащие отравляющие 
вещества (ФОБ) ингибируют (угнетают) ферменты, регу¬ 
лирующие передачу нервных импульсов, главным образом 
в системах дыхательного центра, кровообращения и сер¬ 
дечной деятельности. 

Важной особенностью поражающего действия ФОБ 
является очень малый скрытый период действия, способ¬ 
ность аккумулироваться в организме в нелетальных ток¬ 
сических дозах и при повторных экспозициях (даже с ин¬ 
тервалом в несколько суток) приводить к гибели 
человека. Другим важным фактором стало то, что токси¬ 
ческие и физико-химические свойства органофосфатов 
варьируются в широком диапазоне, благодаря чему они 
пригодны для снаряжения различных типов боеприпа¬ 
сов: от артиллерийских снарядов до выстрелов ружейных 
гранатометов. Первым из этих смертоносных веществ 
стал этилдиметиламидоцианфосфат или этиловый эфир 
диметиламидацианфосфорной кислоты, более известный 
под названием табун. 


Ненлхов Ю.Ю. 


« Чудо-оружие » Третьего Рейха» 


В химически чистом виде табун представляет собой 
бесцветную жидкость, а в качестве технического продук¬ 
та — жидкость коричневатого цвета со слабым сладкова¬ 
тым запахом (в малой концентрации напоминает запах 
фруктов, в больших — рыбы). Табун плохо растворяется в 
воде, хорошо — в органических растворителях. Проника¬ 
ет в резинотехнические изделия и лакокрасочные покры¬ 
тия. Поражения возникают как при вдыхании паров табу¬ 
на, так и при попадании его на кожу в капельно-жидком 
виде. Признаки отравления появляются практически без 
скрытого периода действия: смертельная концентрация 
табуна в воздухе составляет 0,4 мг/л при экспозиции 1 
минута. При попадании на кожу в капельно-жидком виде — 
14 мг/кг. 

К1943 году мощности германских химических заводов 
по производству ОВ составляли 180 тысяч тонн в год. На¬ 
лаживание производства органофосфатов шло достаточ¬ 
но медленно, но к 1945 году фабрики концерна «І.С. 
РагЪепіпОизігіе» произвели в общей сложности свыше 50 
тысяч тонн табуна, официально причисленного Гитлером 
к категории «чудо-оружия» и готовились к массовому про¬ 
изводству еще более смертоносный зарин. 

Зарин (химическое наименование: изопропилметилф- 
торфосфонат или изопропиловый эфир фторангидрида 
метилфосфоновой кислоты), созданный немецкими уче¬ 
ными в 1943 год) 7 , представлял собой бесцветную жидкость, 
обладающую слабым фруктовым запахом. Зарин хорошо 
смешивается с водой, растворяется в органических рас¬ 
творителях и впитывается в пористые и окрашенные по¬ 
верхности. Из всех органофосфатов зарин наиболее ле¬ 
туч и обладает ярко выраженным миотическим действием 
(вызывает сужение зрачка). Токсическое действие зарина 
при всех видах его проникновения в организм вызывает 
нарушение нервно-мышечной передачи (местные судоро¬ 
ги, паралич жизненно важных органов) и характеризует¬ 
ся очень малым скрытым периодом: до нескольких минут. 


* 
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При действии зарина через органы дыхания абсолютно 
смертельная токсодоза составляет 0,1 мгхмин/л, средняя 
смертельная — 0,07—0,025 мгхмин/л в зависимости от сте¬ 
пени физической нагрузки пораженного. 

Наконец, самым ядовитым из всех разработанных нем¬ 
цами ОВ нового поколения стал зоман (пинаколилметил- 
фторфосфонат или пинаколидовый эфир фторангидри- 
да метилфосфоновой кислоты), созданный в самом конце 
войны и неуспевший попасть в промышленное производ¬ 
ство. В чистом виде зоман представляет собой бесцветную 
мал о лету чую прозрачную жидкость, имеющую камфор¬ 
ный запах. Зоман ограниченно растворяется в воде, впи¬ 
тывается в пористые поверхности и лакокрасочные по¬ 
крытия. По характеру поражающего действия зоман 
аналогичен зарину, но значительно более токсичен: при 
воздействии зарина на органы дыхания смертельная доза 
составляет всего 0,075 мгхмин/л. Действие даже мини¬ 
мальных дозировок зомана на кожу, как в капельно-жид¬ 
ком, так и в газообразном состоянии вызывает быстрое 
общее отравление организма. К счастью, на поле боя эти 
вещества так и не были применены. Этому помешали две 
главные причины: во-первых, нацистское руководство 
опасалосьответной химической войны союзников; во-вто¬ 
рых, к тому времени существовал острый дефицит основ¬ 
ных компонентов для производства ОВ. 

В своих мемуарах министр вооружений и военной про- 
иышленности Альберт Шпеер свидетельствует о намере¬ 
ниях Гитлера и его ближайшего окружения развязать хи¬ 
мическую войн)' в конце 1944 года, когда превосходство 
союзных армий в живой силе и технике стало подавляю¬ 
щим. В частности, при разработке новых самолетов спеш¬ 
но вернулись к уже основательно забытой с конца 30-х го¬ 
дов практике их оснащения выливными авиационными 
приборами (ВАЛ). Например, такие опыты проводили с 
экспериментальным скоростным тяжелым перехватчиком 
Не 219, предназначенным для выполнения совершенно 
иных задач. Две машины (Не 219Ѵ15 и Ѵ32) оснастили аэ¬ 
розольными распылителями новейшей конструкции. Все 
же дальнейшие испытания свернули, а машины нацелили 
на их настояіцую работу. 


20 Зак. 568 
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" Чудооружис» Третьего Рейха» 


В сжатые сроки была разработана программа защиты 
населения Іермании от воздействия химического оружия. 
Фюрер мотивировал ее опасением начала ответных воз¬ 
душных бомбардировок немецких городов бомбами, на¬ 
чиненными ОВ. Поскольку, кроме противогаза, для за¬ 
щиты от нервно-паралитических газов необходима 
защитная одежда, в Іермании разработали и средства ин¬ 
дивидуальной защиты. Прорезиненный общевойсковой 
защитный комплект, созданный в конце войны, стал са¬ 
мым передовым по своей конструкции среди аналогичных 
образцов. Впоследствии на его основе создали аналогич¬ 
ный советский комплект, применяемый до сих пор. 

Ситуация с обеспечением защитными средствами граж¬ 
данского населения выглядела несколько хуже. Хотя по 
настоятельному требованию Гитлера выпуск противогазов 
с октября 1944 увеличился втрое, превысив показатель 30 
тысяч экземпляров в месяц, обеспечить ими на 100 % хотя 
бы городское население можно было только через полго¬ 
да—год. 

Поздней осенью 1944 года в городе Зонтхофен прошло 
совещание по ситуации в области производства ОВ и 
средств защиты от них. Один из наиболее одиозных дея¬ 
телей нацистской партии, шеф «Трудового фронта» док¬ 
тор Роберт Лей (КоЪеп Ьеу), кстати, химик по образова¬ 
нию, перед началом совещания делился со Шпеером 
своими соображениями на сей счет: «У нас уже есть но¬ 
вый ядовитый газ, я сам слышал об этом. Фюрер должен 
его применить именно сейчас. А иначе когда? Потом бу¬ 
дет поздно! Вы тоже растолкуйте ему, что у нас нет другого 
выхода». 

Дельнейшие события министр вооружений описывает 
следующим образом: «... Министр пропаганды [Геббельс] 
вдруг принялся выяснять у руководителей химической 
промышленности степень эффективности использования 
отравляющих веіцеств, а затем попытался уговорить Гит¬ 
лера приступить к боевому применению «табуна». Раньше 
Гитлер никогда не был сторонником химической войны, 
теперь же на одном из оперативных совещаний намекнул, 
что собирается использовать газ новейшей модификации 
против наступавших советских войск. Не слишком уверен- 
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ным голосом он высказал надежду, что, дескать, правитель¬ 
ства Англии и США не предпримут каких-либо активных 
действий для предотвращения газовых атак на Восточном 
фронте, поскольку на этом этапе войны не заинтересова¬ 
ны в стремительном продвижении русских армий. Но ни¬ 
кто из участников совещания не поддержал его, и Гитлер 
больше никогда не заводил разговоров на эту тему. 

Генералы, безусловно, опасались непредвиденных 
последствий. Я лично 11 октября в письме Кейтелю 
подчеркнул, что в результате развала нашей химической 
промышленности запасы циана и метанола практически 
полностью исчерпаны, поэтому после 1 ноября изготов¬ 
ление «табуна» придется прекратить, а производство ип¬ 
рита ограничить четвертью его прежнего объема. Кей¬ 
тель, правда, побудил Гитлера отдать грозный приказ — ни 
при каких обстоятельствах не сокращать выпуск ядовитых 
газов. Но такого рода распоряжения уже не имели никако¬ 
го реального смысла. Никто просто не обратил на него 
никакого внимания, и распределение оставшихся запасов 
химических веществ производилось в соответствии с раз¬ 
работанной... схемой» (10, с. 548). 

До появления в начале 50-х годов разработанных в 
США так называемых Ѵ-газов, тоже относящихся к семей¬ 
ству нервно-паралитических, табун, зарин и зоман (ихста¬ 
ли называть общим термином «С-газы»), являлись наибо¬ 
лее смертоносными ОВ, известными человечеству. 



Глава 41 

Ялерное оружие 

После ряда фундаментальных открытий в области ядер- 
ной физики, совершенных в начале XX столетия Альбер¬ 
том Эйнштейном (АІЬегІ Еіішеіп) и его последователями, 
в научных кругах Европы и США начала вызревать идея о 
возможности создания бомбы, основанной на принципе 
расщепления атомного ядра. В начале 40-х годов несколь¬ 
ко еврейских ученых-физиков с мировыми именами сооб¬ 
щили американскому военно-политическом)' руководству 
о возможности создания принципиально нового оружия 
небывалой мощности. Вскоре об этом доложили Прези¬ 
денту США Франклину Рузвельту (Егапкііп О. К.оо«еѵе1і), 
который чрезвычайно заинтересовался проектом. Он обе¬ 
щал всемерно поддерживать его реализацию и потребо¬ 
вал соблюдать особую секретность всех работ по програм¬ 
ме «МапЬаиап», завершившейся, как известно, ядерной 
бомбардировкой Хиросимы и Нагасаки в августе 1945 года. 
Как известно, впоследствии все эти ученые горько сожа¬ 
лели о том, что «выпустили из бутылки ядерного джина». 
Но тогда они не видели иного по-настоящему действенно¬ 
го средства спасения еврейской нации, подлежащей — со¬ 
гласно планам нацистов — полному уничтожению во всем 
мире. 

Вполне понятно, что заокеанских военных чрезвычай¬ 
но интересовало состояние дел в этой области в Германии. 
Повод для беспокойства у американцев были: передовые 
позиции, которые занимала немецкая ядерная физика в 
30-е годы, общеизвестны. Именно германские ученые со¬ 
вершили большинство открытий в области расщепления 
ядра атома. Правда, немцы сами нанесли сильный удар по 
данной отрасли физики, вынудив в середине тридцатых 
годов эмигрировать в США Эйнштейна и других видных 
ученых еврейской национальности. Тем не менее в рейхе 
оставались еще значительные научные кадры, которые 
при надлежащем финансировании вполне могли создать 
атомное оружие. 
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Теоретическая возможность этого в Германии осознали 
еще до начала Второй мировой войны. Существовали и 
материальные предпосылки для развертывания атомно¬ 
го проекта: после оккупации Чехословакии в распоряже¬ 
ние немцев попали крупнейшие в Европе месторождения 
урана (союзники пополняли свои запасы урана из рудни¬ 
ков Бельгийского Конго). Хотя англичане и французы в 
1940 году перед угрозой захвата сумели вывезти имевшие¬ 
ся у них запасы «тяжелой» (тритиевой) воды в Великобри¬ 
танию, немцы захватили неповрежденным один из немно¬ 
гих имевшихся к тому времени в мире заводов для 
производства этого важнейшего компонента обогащения 
урана в Веморке (Норвегия). 

Трудность заключалась в другом: на территории рейха 
и оккупированных им стран не существовало сколько-ни¬ 
будь крупных исследовательских мощностей для развер¬ 
тывания дорогостоящих работ по осуществлению ядерной 
реакции. Не было их и в США, однако американцы сразу 
приступили к широкомасштабным работам по их созда¬ 
нию. Немцы начали отставать — вначале медленно, затем 
все быстрее. 

Уступала Германия и в качественном составе исследо¬ 
вательских групп: американцы смогли собрать под своим 
крылом большинство специалистов-ядерщиков из разных 
стран. Некоторых из них (как, например, датчанина Ниль¬ 
са Бора) эвакуировали в Англию буквально под носом у 
вторгшихся в страну' немцев: ученого везли над Северным 
морем в бомбоотсеке британского самолета. Летчику была 
дана строжайшая инструкция — в случае попытки немец¬ 
ких истребителей посадить машину, открыть бомбовый 
люк и сбросить Бора в море. Тем не менее все закончилось 
благополучно, и этот у'ченый тоже прибыл в США. Таким 
образом, союзники собрали все интеллектуальные и мате¬ 
риальные ресурсы, которые требовались для создания 
ядерного оружия. 

Немецкое военно-политическое руководство заинтере¬ 
совалось перспективой создания атомной бомбы значи¬ 
тельно позже. Так. А. Шпеер впервые услыша.! о возмож¬ 
ности разработки принципиально нового класса оружия 
массового поражения от командующего резервной арми- 
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ей генерал-полковника Фридриха Фромма. В конце апре¬ 
ля 1942 года последний сообщил Шпееру, что «поддержи¬ 
вает контакт с группой ученых, занятых разработкой но¬ 
вого оружия. Оно в состоянии уничтожать целые города, 
и с его помощью можно заставить Англию капитулиро¬ 
вать». По словам генерала, Іермания еще может выиграть 
войну, если ее ученые создадут оружие, применение ко¬ 
торого даст совершенно удивительный результат. Фромм 
настоятельно рекомендовал Шпееру встретиться с этими 
учеными, так как, по его мнению, руководство рейха со¬ 
вершенно неудовлетворительно финансирует проводи¬ 
мые ими исследования. 

Эту точку зрения поддержал руководитель «Стального 
треста» промышленник Альберт Феглер (АІЬеп Ѵое^іег), 
который также обратил внимание министра на отсутст¬ 
вие должного внимания к фундаментальным исследовани¬ 
ям в области ядерной физики. Призванное курировать 
данную сферу Имперское Министерство по делам воспи¬ 
тания молодежи и пауки практически не выделяло денеж¬ 
ных средств ца эти работы. Шпеер доложил о создавшей¬ 
ся ситуации Гитлеру 6 мая 1942 года и предложил назначить 
Іермана Іеринга председателем Имперского Совета по 
научным исследованиям. Однако Іеринга наделили лишь 
представительскими функциями — всю реальную работу 
курировал Шпеер. 

В конце мая 1942 г. Шпеер, фельдмаршал Мильх, гене¬ 
рал Фромм и генерал-адмирал Витцель собрались на сове¬ 
щание, посвященное выяснению состояния дел в области 
ядерной физики. В числе приглашенных специалистов- 
ядерщиков присутствовали будущие лауреаты Нобелев¬ 
ской премии Отто Ган (Оно Сап) и Вернер Гейзенберг 
(\Ѵегпег I Іеі$епЪег§) . После вводных выступлений, посвя¬ 
щенным результатам различных экспериментов, послед¬ 
ний прочел обстоятельный доклад о сущности расщепле¬ 
ния атомного ядра и работах по созданию «урановой 
машины» и циклотрона. Гейзенберг высказал недовольст¬ 
во равнодушным отношением к проводимым эксперимен¬ 
там со стороны Министерства по делам воспитания моло¬ 
дежи и науки. Он проинформировал собравшихся о том, 
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что США далеко обогнали Германию в этой сфере. В чис¬ 
ле главных причин ученый отметил нехватку денег, мате¬ 
риалов и специалистов (большинство квалифицирован¬ 
ных технических специалистов были призваны в армию). 
Таким образом, констатировал Гейзенберг, еще недавно 
занимавшая лидирующие позиции германская ядерная 
физика быстро отстает от Англии и особенно от США, где 
в подобные исследования вкладывают астрономические 
суммы. По словам Гейзенберга, «учитывая разрушитель¬ 
ную силу атомной энергии, это может повлечь за собой 
очень серьезные последствия». 

После доклада Шпеер задал Гейзенбергу вопрос, может 
ли его группа в относительно короткие сроки создать атом¬ 
ную бомбу. Ученый ответил, что «найдено научное реше¬ 
ние проблемы и, хотя чисто теоретически уже ничто не 
препятствует созданию атомной бомбы, техническая база 
для нее может быть создана не ранее чем через два года, и 
то при условии, что им окажут должную поддержку. Не¬ 
возможность ранее осуществить «Урановый проект» Гей¬ 
зенберг объяснил тем, что в Европе в их распоряжении 
имеется всего лишь один маломощный циклотрон, кото¬ 
рый к тому же из-за необходимости соблюдать режим сек¬ 
ретности используется далеко не в полной мере» (10, с. 
314). В ответ на предложение министра о выделении 
средств из фондов возглавляемого им ведомства на строи¬ 
тельство новых циклотронов, Гейзенберг сообщил, что в 
любом случае немцам придется сначала строить маломощ¬ 
ные установки из-за недостатка необходимого опыта. 

Генерал Фромм согласился вернуть из армии несколь¬ 
ко сотен специалистов-ядерщиков, а Шпеер пообещал 
ученым финансовую поддержку, и предложил им составить 
список необходимых средств и материалов. Через неде¬ 
лю ему' был представлен заказ на небольшую партию ста¬ 
ли, никеля, марганца и некоторых других металловъ так¬ 
же просьба о выделении нескольких сотен тысяч марок и 
строительстве городка физиков (бункер и несколько до¬ 
миков), а также об отнесении строительства первого оте¬ 
чественного циклотрона к разряду первостепенных про¬ 
грамм государственной важности. Шпеер увеличил смету' 
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до двух миллионов рейхсмарок и выделил значительно 
больше, чем просили, количество материала. Однако в это 
же время министр начал испытывать сомнения в действен¬ 
ности атомной бомбы в качестве стратегического оружия: 
в то время еще ничего не знали о смертельном воздейст¬ 
вии проникающей и остаточной радиации, образующей¬ 
ся в ходе взрыва. К поражающим факторам нового ору¬ 
жия относили прежде всего мощную ударную волну и 
световое излучение. Таким образом, атомная бомба пред¬ 
ставлялась лишь чрезвычайно мощным боеприпасом, спо¬ 
собным разрушить крупный город. 

23 июня 1942 года Шпеер сообщил Гитлеру о результа¬ 
тах состоявшегося совещания. Последний, однако, уже 
знал их от министра пропаганды доктора Геббельса и, как 
ни странно, от своего личного фотографа Генриха Гофма¬ 
на. Как пишет об этом Шпеер, «Тот факт, что Гитлер пред¬ 
почел выслушать не подробный отчет ответственных лиц, 
а, по существу, основывающиеся на слухах рассказы тех, 
кто имел косвенное отношение к ядерной физике, еще раз 
говорит о его склонности к дилетантизму и полном непо¬ 
нимании значения фундаментальных исследований. Со 
мной Гитлер иногда говорил о возможности создания атом¬ 
ной бомбы, однако он совершенно не разбирался в этой 
проблеме. Этим и объясняется его неспособность оценить 
эпохальное значение ядерной физики» (10, с. 315). 

Тем не менее, Гитлер, несомненно, без колебаний от¬ 
дал бы приказ примененитьядерное оружие против Вели¬ 
кобритании и СССР. Англичане, осведомленные о ходе 
работ как в США, так и в Германии и сами пытавшиеся 
создать атомную бомбу (над этим работала группа физи¬ 
ков химического концерна «Ііпрегіаі СЬетісаІ Іпйшігіез»), 
хорошо понимали серьезность нависшей над ними угро¬ 
зы. Они регулярно предпринимали попытки сорвать или 
хотя бы затормозить немецкие исследования. Так, на един¬ 
ственном находившимся в распоряжении немцев заводе 
по производству «тяжелой воды» в Веморке 25 февраля 
1943 года группа британских парашютистов и бойцов нор¬ 
вежского Сопротивления совершила диверсию, надолго 
затормозившую темпы выпуска этой важнейшей состав- 
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ляющей «Уранового проекта». 16 декабря на Веморк был 
проведен массированный налет соединения американ¬ 
ских бомбардировщиков. Завод удалось практически пол¬ 
ностью разрушить; немцы не стали восстанавливать его, а 
решили эвакуировать в Германию оставшиеся запасы «тя¬ 
желой воды». Однако и этот план англичанам удалось со¬ 
рвать: вышедший из Веморка паром со стратегическим 
грузом взорвали норвежские подпольщики на озере Тинн- 
сио 20 февраля 1944 года. 

Тем временем, осенью 1943 года наступил финал. По¬ 
сле того, как Шпеер узнал, что для создания атомной бом¬ 
бы потребуются еще три—четыре года, он приказал прекра¬ 
тить все работы в этом направлении. По мнению министра, 
к тому времени война уже либо закончится, либо ее исход 
будет окончательно предрешен. Шпеер санкционировал 
лишь создание уранового реактора, предназначенного для 
возможного оснащения боевых кораблей (!). Вскоре про¬ 
изошло еще одно событие, окончательно подкосившее 
«Урановый проект» — летом 1943 года Португалия прекра¬ 
тила экспорт в Германию вольфрама, служившего для про¬ 
изводства противотанковых боеприпасов. Нехватку воль¬ 
фрама пришлось восполнять добавлением в сплавы урана, 
выплавлявшегося на заводах Круппа. К концу года на во¬ 
енные заводы передали 1200 тонн урана, что фактически 
означало полный отказ от реализации программы созда¬ 
ния атомной бомбы. 

Анализируя после войны эти события, Альберт Шпеер 
пишет в своих мемуарах следующее: «Не исключено, одна¬ 
ко, что к 1945 году нам все же удалось бы изготовить опре¬ 
деленное количество атомных бомб. Но тогда мы должны 
были бы своевременно направить на осуществление Ура¬ 
нового проекта все технические и финансовые средства, 
а также Еіаучные кадры и, значит, отказаться от любых 
разработок ракет с дальним радиусом действия. С этой 
точки зрения создание ракетного центра в Пеенемюнде 
было величайшей ошибкой. 

Отказ от подчинения этой сферы условиям «тотальной 
войны» объяснялся, конечно, догматизмом и невежеством 
Гитлера. Он глубоко уважал физика Филиппа Ленарда, ко- 
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торый в 1905 году получил Нобелевскую премию и в науч¬ 
ной среде считался одним из немногих ярых сторонников 
Гитлера. Ленард сумел убедить Гитлера в том, что ядерная 
физика и теория относительности используются евреями 
для разложения германского народа. В узком кругу своих 
приближенных Гитлер со ссылкой на своего выдающего¬ 
ся ученого соратника именовал ядерную физику «еврей¬ 
ской физикой». К его мнению не замедлил присоединить¬ 
ся Розенберг [главный идеолог нацистской партии], а 
министерство по делам воспитания в свою очередь так и 
не решилось в должной мере оказать поддержку ядерным 
исследованиям. 

Но даже если бы Гитлер в своем отношении к ядерным 
исследованиям не руководствовался критерием партий¬ 
ной доктрины и если бы наши фундаментальные исследо¬ 
вания достигли в июне 1942 года такого уровня, что физи- 
кам-ядерщикам выделили на создание ядерной бомбы не 
несколько миллионов, а несколько миллиардов марок, все 
равно сложившаяся в нашей военной промышленности 
крайне напряженная ситуация не позволила бы обеспе¬ 
чить их необходимыми материальными ресурсами. Нам 
также очень не хватало квалифицированных рабочих. 
Отнюдь не только колоссальный промышленный потен¬ 
циал позволил США осуществить этот грандиозный про¬ 
ект. Из-за постоянно усиливающихся воздушных налетов 
военная экономика Германии оказалась в критическом 
положении, которое не могло не отразиться на всех мало- 
мальски долгосрочных научных разработках. При макси¬ 
мальной концентрации всех сил германскою атомную бом¬ 
бу удалось бы создать не раньше 1947 года; американцы же 
имели ее уже в августе 1945 года. Нам бы так или иначе 
пришлось закончить войну' самое позднее 1 января 1946 
года, ибо все наши запасы хромита [сырья, необходимого 
для производства броневой стали и боеприпасов] были 
бы кто му времени полностью израсходованы» (10, с. 317). 

Кроме недостаточного финансирования, а также вы¬ 
бора не вполне удачного способа расщепления атомного 
ядра, немцы допустили свою традиционную ошибку — 
распылили имевшиеся у них довольно скромные силы и 



средства между различными ведомствами. Известно, на¬ 
пример, что с начала 40-х годов, кроме группы Іейзенбер- 
га — Гана, над осуществлением ядерной реакции работали 
научные специалисты СС и, как ни странно, Министерст¬ 
ва почт! Министр этого ведомства Онезорге проявлял 
большой интерес к ядерной физике и содержал собствен¬ 
ную исследовательскую лабораторию, возглавлявшуюся 
молодым физиком Манфредом фон Арденне (МаппГгесІ 
ѵоп Агсіеппе — впоследствии ставшим крупным ученым- 
ядерщиком. 

Насмотря на беспрецедентные меры по сохранению 
работ над атомной бомбой в тайне, кое-какие слухи об этом 
просачивались в армию и народ. Масло в огонь подливали 
усилия Министерства пропаганды доктора Геббельса, ко¬ 
торый в своих речах предрекал скорое уничтожение про¬ 
тивников Германии, туманно намекая на применение не 
имеющего аналогов в мировой истории «чудо-оружия». 
Шпеер так комментирует эти события: «По мере того, как 
мы сокращали производство отдельных видов вооружения 
и даже полностью прекращали некоторые опытно-конст¬ 
рукторские работы, Гитлер все активнее и увереннее вну¬ 
шал генералам и высокопоставленным чиновникам пар¬ 
тийного и государственного аппарата надежду на создание 
нового оружия, которое якобы решит исход войны. Когда 
я приезжал в сражающиеся на фронте дивизии, солдаты и 
офицеры зачастую, загадочно улыбаясь, спрашивали, ког¬ 
да же наконец, произойдет боевое применение «чудо-ору¬ 
жия». Мне очень не хотелось сеять такого рода иллюзии — 
ведь рано или поздно этим людям придется испытать горь¬ 
кое разочарование, — и поэтому в середине сентября, ког¬ 
да уже был осуществлен запуск ракеты «Фау-2», я обратил¬ 
ся к Гитлеру с письмом, содержащим следующие строки: 
«В войсках широко растространена вера в предстоящее в 
самое ближайшее время использование нового, решающе¬ 
го исход войны оружия. Солдаты и офицеры рассчитыва¬ 
ют, что это произойдет буквально на днях. Это убеждение 
разделяют также многие представители высшего команд¬ 
ного состава. Я не уверен, что было бы разумно и дальше 
прдолжать эту пропагандистскую кампанию». 



В беседе с глазу на глаз Гитлер, правда, признал мою 
правоту, однако по-прежнему продолжал обещать скорое 
появление на фронте некоего «чудо-оружия». В связи с 
этим в середине ноября я обратился к Геббельсу с пись¬ 
мом, в котором подчеркігул, что «считаю нецелесообраз¬ 
ным внушать населению надежды, которые мы в ближай¬ 
шее время наверняка не сможем оправдать... Поэтому я 
настоятельно прошу вас принять все меры и не допустить 
появления на страницах ежедневных газет и специализи¬ 
рованных изданий всевозможных намеков на якобы до¬ 
стигнутые нашей промышленностью грандиозные успе¬ 
хи». 

Геббельс действительно немедленно запретил публико¬ 
вать какие бы то ни было сообщения о разработке новых 
видов вооружения. Как ни странно, но слухов стало еще 
больше. Только в Нюрнберге я узнал от одного из ближай¬ 
ших сотрудников министра пропаганды доктора Фриче, 
что Геббельс создал специальный отдел по их распростра¬ 
нению. Эти слухи содержали во многом правдивую инфор¬ 
мацию о проводимых нами перспективных научных раз¬ 
работках. Ведь на дневных и вечерних заседаниях, 
посвященных проблеме производства нетрадиционных 
видов вооружения, в том числе и атомной бомбы, часто 
присутствовали лица из окружения Геббельса, которые 
внимательно слушали наши рассуждения о новейших тех¬ 
нических открытиях». 

Даже в марте 1945 года рейхсминистр отмечал порази¬ 
тельную реакцию немцев на происходящие события: «... 
Они нисколько не сомневались в его победе! «У фюрера 
наверняка есть последний козырь, который он пустит в 
ход в нужный момент. А пока он заманивает противника в 
ловушку!» Даже некоторые министры по наивности сво¬ 
ей верили в пресловутый замысел Гитлера: он якобы наме¬ 
ренно уступил врагу часть территории, чтобы в послед¬ 
ний миг использовать против него сокрушительное 
«чудо-оружие». 

Так, например, Функ [министр финансов] как-то спро¬ 
сил меня: «У нас ведь есть какое-то особое оружие, прав¬ 
да? И благодаря ему события вскоре примут благоприят¬ 
ный для нас оборот?». 
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Ядерное оружие 


Глава 41 


# # # 

Особенно усилился психоз, связанный с предполагае¬ 
мой возможностью создания совершенно фантастических 
образцов «чудо-оружия» в последние месяцы войны. За¬ 
вершая эту книгу, в качестве эпилога я хочу привести еще 
одно свидетельство Шпеера о его разговоре с руководите¬ 
лем нацистского «Трудового фронта» Робертом Леем, со¬ 
стоявшемся в конце марта 1945 года: «Лей кинулся ко мне 
с диким воплем: «Изобрели лучи смерти! Для их примене¬ 
ния не нужно ничего особенного! Мы такие аппараты в 
любом количестве изготовим! Я тщательно изучил техни¬ 
ческую документацию, нет сомнения — они решат исход 
войны!..» 

Комментарии, как говорится, излишни. 
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Основные характеристики ракетных самолетов 


ПРИЛОЖЕНИЕ 
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Юрий Ненлхов 


« 


Чудо-оружие» Третьего Рейха» 









































































Юрий Ненахов 


Чудо-оружие» Третьего Рейха 


Основные характеристики реактивных истребителей 



Не 178* Нз 132 Ме 262А-1а Не 162А-1 


опина. м 


7.5 8.8 


10.6 


9,05 


высота, и 


оазиа* ■'оыла. н 


плооадь кош. кв. и 





2.95 3.84 


7,8 12.51 



4.7 


21.74 



7.2 


11,16 


взпегкы» вес. кг 


1998 3512 6388-7060 2805 


собственный вес. кг 1620 2241 


4412 


1663 


вакстпьш 
новость. кв/ч 


скооопоеъевчость. 

в.^с 


оаэбег. и 


пообег. и 


потолок, к 


вапшсть. к* 





11200 

11450 

12300 

530 

1060 

620 


экспериментальным 


6 


















































ПРИЛОЖЕНИЕ 


Основные характеристики реактивных бомбардировщиков 

и разведчиков 


4г 2348-2 Аг 234С-3 Ме 2б2А-2а Аг 23*0-1 



вша. ч 


высота, н 


12.6 


4,3 


12,63 


4.3 




3.84 


12.63 


4.3 


пазках у сына. » 


14,1 


14.15 


12.51 


14.15 


лпошь ши а. кв. к 25.5 


25.6 


21.74 


25.6 


вэгтетнын вес. кг 


8417-9858 11000 6400-7132 9350-9900 


собственный вес. кг 


5200 


6540 


4420 


6000 


иахсшлькан 
схооость, хк/ч 


с к ооо вои> ей и ость 
ц/с 


оазбег. к 


пообег. и 



потолок, к 


10000 


12000 


11400 


12000 


дальность. ки 


1620 


1225 


1020 


1500 


без применения ракетных ускорителей 












































Юрий Ненлхов 


« Чудо-оружие» Третьего Рей ха» 


Тактико-технические характеристики 
самолетов-носителей управляемого ракетного оружия 

класса «воздух-поверхность» 



Не 177А-5/Н6 

Гм 200С-6 

Зи 290А-7 

длина. и 

31.44 

23.85 

28.2 

высота, к 

в. 7 

6 

? 

оаамах хрипа, м 

21.9 

32,84 

42 

лпоіаль крыла, кв. м 

102 

118 

* 

1 

взлетный вес. кг 

31 000 

22 ТОО 

45 500 

собственный вес, кг 

20 160 

11 780 

? 

скорость, км/ч: 

максимальная 

505 

430 

435 

крейсерская 

450 

390 

? 

н земли 

146 

110 

? 

* 

скороподъемность. 

м/с 

3.5 

■ 

? 

потолок, м 

І 

6000 

5800 

6000 

дальность, км 

5600 

4400 

6100 


610 



















ПРИЛОЖЕНИЕ 


Основные характеристики 
германских авиабомб с ракетным ускорителем 


тип 

РС 500Й8 

РС 100008 

РС 1800Й8 

наименование 

Раиііпе 

Роі 

РапШг 

длина, и 

М 

2.22 

2.69 

диаието, иѵ 

300 

395 

536 

обіая масса, кг 

625 

‘ 1040 

2115 

-- двигателя 

130 

— 

— 

-- разрывного эаояаа 

27.4 



-- разгонного заояда 

14.5 

65 

230 

воеия оаботы 

двигателя, с 

2.4 

— 

— 

иодность двигателя. кН 

20.4 

— 

— 

скорость падения, и/с 

345 

320 

270 


! 




количество, іг. 


900 


4000 









































іигии пьнлхон 


« чу оо-ору жие» і решьего геиха 


» 


Варианты авиационной крылатой ракеты НепзсЬеІ Н8 293 



масса, кг 

размеры, м 

двигатель и управление 

примечания 


обща» 

боевой 

части 

размах 

длина 

Н&293А 

, 

975 

Ш 


3.82 

ІаПег НМ 109-507. 

затеи ИА5А6 109-512. 

КеЬМігазвЬигд, 

радиоуправленив 

Изготовлено около 1900 

іт.. применялась в боевых 

действиях: вероятность 

попадания 45 -- 50 * 

Н&293В 

975 

(03 

3.1 

3.82 

аналогичный двигатель. 

ОогІіигкНиізЬигч. 

управление по проводам 

Выпучено 200 единиц для 

войсковых испытаний; в бое 

не применялась 

Нз 293С 

900* 


3.1 

3.64* 

Іа Пег Ж 109-5076. 

системы управления 

различных образцов 

Выпуіено 60 вт., последняя 

часть траектории — под 

водой; в боі не применялась 

На 2930 

1985 

7 

ЗЛ 

5.06 

Іа Пег Ж 109-5076 

телевизионная система 

управления Толпе 4а 

ЗеебогТ 3 

Выпувено 225 вт.. около 60 

использовалось при испыта¬ 
ниях в 1943 — 1944 гг., в 

бо» не применялась 

Нз 293Е 

975 

7 

& 

ЗЛ 

і 

3.62 

Испытания новых систем 

управления 

После выпуска 16 единиц 

проект закрыт; испытания нВ 

проводились 

Н$ 293Р 

? 

7 

1.6** 

3,2** 

Два ТР| ЗсЬіШіп? 

$0 33. дельтовидное 

коыпо 

В конце 1943 г. все работы і 

над проектом прекращены 

Н$ 29ЭС 

[ 

7 

* 

І 

7 

* 

і 

7 

* 

Испытания нового 

способа нанонип 

После изготовления 10 

опытных обоаацов пооект 

закрыт 

Н$ 2933 

_1 

1260 

7 

ЗЛ 

3.62 

Усиленная боевая часть 

(565 кг вэоывчатки) 

і 

Изготовлено несколько 

прототипов; испытания, 

вероятно, не проводились 


* — у разных вариантов общая масса до 1094 кг; длина корпуса — до 4,7 м 
**—у разных вариантов размах крыла до 2,74 м; длина корпуса —до 3,625 м 
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пгнлижыіиь 


Основные характеристики 
оперативно-тактической ракеты «КЬеіпЬоІе» 



ступени 


1 

2 

3 


іиаието стѵлеки. ми 

536 

267 

267 

191 

шине, м 

1.55 

2.63 

2.63 

3.99 

овшх стабипишовов. и 

1.5 

1.05 

0.65 

0.0 

вес ступени, кг 

ТІО 

360 

360 

206 

вес шгатеяя. кг 

470 

240 

220 

100 

вес топлива. кг 

240-2*5 

140 

140 

60 

рабочее давление. МПа 

16.7 

14.7 

14.7 

8.8-11,8 

иоаность двигателя. кН 

372 

54.7 

54.7 

I 

23,5 

военя оаботы, с 

1 

1 

5 

5 

3.5-4 

_ 

дистанция отделения 

ступени, ки 

3 

12 

22 



613 
















































Юрий Ненлхов 


« Чудо-оружие» Третьего Рейха 


Основные характеристики германских 
баллистических ракет типа «А» 



гоа мшботки 


<933 


/ИЬ 


1934 1938 1940-42 1944 


консшшя 


эжсшииент. го же то же боевая эксгт. 


тип шгвтеля 


тяг». кН 


время работы, с 





2.9 19.4 ОК. 250 он. 250 



компоненты топлив» жидкий кислород то же то же то же то же 

+ этанол 


вес топлив», кг 


длина. ѵ 


іиакетл. и 





0.304 


В947 


1.4 7,85 14,3 14.3 


0.304 0.76 1,65 1.65 


взлетный вес, жг 


собственный вес, жг 


вес боевой части, жг 


скорость, и/с 


потолок, ы 


радиус действия. им 


150 750 



неосуществленный проект 












































































ПРИЛОЖЕНИЕ 


Л-5 

А-7*. 

О 

Л-9» 

А-10* 

1938 


1941 

1941 

зшеоимект. 

то хе 

то хе 

боевая** 

ЖРЦ 

ЖРД 

ЖРД 

ХРД 

15.4 

15.4 


28.6 

2040 

45 

45 


68 

50 

ххякий шлооод 

+ этакое 

то же 


то же 

жидкий 

КИСЛОООД 

450 

450 


8750 

62000 

7.65 

7,65 


14,2 

20 

0.86 

0,86 


1,65 

4,15 

900 

800 


13000 

87000 




4500 

25500 




— 

975 





11000 

18 




4500 

12.2 




350 


** — А-9 и А-10 являются частями двухступенчатой межконтинентальной 
баллистической ракеты 



















































Список основных русских сокращений, 
встречающихся в тексте: 


БА — бронеавтомобиль; 

БЧ — боевая часть; 

ВВ — взрывчатое вещество; 

ВТЛ — военно-транспортная авиация; 

ЖРД — жидкостный ракетный двигатель; 

ЗРК — зенитный ракетный комплекс; 

ЗСУ — зенитная самоходная установка; 

ЗУР — зенитная управляемая ракета; 

ИК — инфракрасный; 

КБ — конструкторское бюро; 

КАБ — корректируемая авиабомба; 

КР — крылатая ракета; 

НАР — неуправляемая авиационная ракета; 

НИОКР — научно-исследовательские 
и опытно-конструкторские работы; 

ОВ — отравляющее вещество; 

ОМП — оружие массового поражения; 

ОПВТ — оборудование подводного вождения танков; 
ПВО — противовоздушная оборона; 

ПКР — противокорабельная ракета; 

ПЛ — подводная лодка; 

ПЛО — противолодочная оборона; 

ПТР — противотанковое ружье; 

ПТУР — противотанковая управляемая ракета; 

ПУ — пусковая установка; 

РЛС — радиолокационная станция; 

РПГ — реактивный противотанковый гранатомет; 

РС — реактивный снаряд; 

РСЗО — реактивная система залпового огня; 

СГ — ствольный винтовочный гранатомет; 

СУ — самоходная установка; 

ТА — торпедный аппарат; 

ТРД — твердотопливный ракетный двигатель; 

ТТХ — тактико-технические характеристики; 

УР — управляемая ракета; 

ЯО — ядерное оружие; 



Список основных немецких сокращений, 
встречающихся в тексте: 


сш — Сепптетег (сантиметр); 

БГ8 — 1)еиі5сЬе<> Рог5с1іип§5Іп5{ііиІ: Гиг $е§е1Г1и(г; 

ПаК — К)и§ 2 еидаЫѵеГігкапопе (зенитное орудие); 
ГиО — Кипк^егаеі (радиостанция, РЛС); 

^ — 3 а^сІ^езсЬѵѵасІег (истребительная эскадра); 

КО — КатрГ^езсІпѵасіег (бомбардировочная эскадра); 
КѵѵК — К.гаГиѵа^епкапопе (танковое орудие); 

1е — ІеісЬгег (легкий); . . 

КГ — ЬиГиогресІо (авиационная торпеда); 
т — тіиіегег (средний); 

МС — Ма$сЬіпеп{ге\ѵеЬг (пулемет); 

МРі — МазсЫпепрізЮІе (пистолет-пулемет); 

Г<Ь\ѴгГ — ЫеЬеіѵѵегГег (дымовой миномет, РСЗО); 

N[0 — №с1іуа§сІде$сЬ\ѵас1ег (ночная истребительная 
эскадра); 

РаК — РапгегаЬѵѵеІігкапопе (противотанковое 
орудие); 

Рх.КрЬѵ. (Рг.) — Рап/егкатріѴѵадеп (бронированная 
боевая машина, танк); 

ККМ —Кеіс1і5ІиГіГаЬтпіпІ5іегіит (Имперское 
министерство авиации); 

РгВ — РапгегЪиесІізе (противотанковое ружье); 
РхЛѴгГ — РапгепѵегГег (самоходная РСЗО); 

РгСг — Рап7.ег(тгапасе (снаряд танкового орудия); 

К\Ѵ (К\ѴгГ) — ЯакеіетѵегГег (ракетная установка, 
реактивный миномет); 

5 — ясГпѵегег (тяжелый); 

ЗсІ.КГг. — ЗопсІегкгаГіГаЬггеи^ (специальная машина); 
8Я.(8Г) — ЗеІЬзііаЬгІаГеііе (самодвижущийся лафет, 
САУ); 

8С — ЗшгпідеѵѵеЬг (штурмовая винтовка, автомат); 

' ѴГК. — Ѵегеіп Гиг Яаит5сЫГГаЬп е. V. (Германское 
^ ракетное общество); 

\ѴСг — \ѴигГ^гапаіе (фугасный снаряд); 

\ѴС — \ѴигГ§егаег (метательный прибор, РСЗО); 

ЛѴК — \ѴигГкоегрег (фугасный снаряд); 
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